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Inledning

Norrtélje kommun véxer. Det ar fler som ska bo, arbeta och besdka kommmunen
vilket innebar mer resor. En snabbt vaxande befolkning &r nagot positivt och
innebéar bade en utmaning med att fler ska resa och anvanda infrastrukturen
och samtidigt en méjlighet att paverka att fler resor féretas med gang, cykel
och kollektivtrafik. En av de viktigaste utmaningarna for kommunen ar balansen
mellan befolkningstillvaxt och att bidra till Sveriges nationella klimatmal.

Trafik- och mobilitetsstrategin pekar ut inriktningen fér hur transportsystemet
ska utvecklas med tidshorisont till &r 2040. For att na 6kad ekonomisk och
befolkningsmassig tillvaxt maste de regionala kopplingarna utvecklas. For att
bidra till de nationella klimatmalen behdéver den byggda miljion och gaturummet
underlatta for fler resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik samt att biltrafiken
behdver miljdanpassas.

Gatan ar en plats for ménga olika funktioner och intressen som behover
utformas for att bidra till en forbattrad livsmiljo med 6kad nérhet, trygghet och
sakerhet for manniskor. Trafik- och mobilitetsstrategin innehaller aven viktiga
prioriteringar och pekar ut principer som ska gélla i den framtida planeringen av
transportsystemet sé att kommunen kan bli mer tillgangligt for alla méanniskor.

Trafik- och mobilitetsstrategin behdver konkretiseras inom vissa trafikslag
och ar utgangspunkten for planer och program som beskriver och prioriterar
utforandet.

Trafik- och mobilitetsstrategin omfattar alla trafikslag inom hela kommunens
geografiska omrade. Norrtalie kommun har daremot inte radighet over all infra-
struktur och alla trafikslag inom kommunen. Norrtélie kommun &r vaghallare for
infrastrukturen inom tatorterna Norrtélje stad, Rimbo och Hallstavik. Darfor finns
ett stdrre fokus pa den infrastruktur som kommunen har full radighet Gver.




Mal

Trafik- och mobilitetsstrategin innehaller 11 mal som pekar ut i vilken riktning transport-

systemet ska utvecklas. Norrtdlie kommun har aven som mal att bidra till att det nationella

klimatmalet uppfylls. Malen for kommunens klimatarbete finns antagna i kommunens Milj6-

och Klimatstrategi som antogs i Kommunfullméktige 2020-10-12.

Stadens karaktar

o
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1. Stadsbyggandet i Norrtéljes tatorter
ska erbjuda en bebyggelsestruktur som
underlattar for hallbara fardmedel och

resande.

Transportsystem

2. Den gestaltningsmassiga utformningen
av tatorternas gatumilj¢ ska bidra till
Okad anvandning och 6kad vistelsetid for

géende och cykKlister. Gatuutformningen
ska anpassas till gatans funktion.

Tild

3. Gangnatet ska vara gent,
trygat, trafiksakert och
sammanhangande.

Trafikens omfattning

4. Cykelnatet ska vara
sammanhangande,
tidseffektivt och
trafiksakert.

sadi @

Tillganglighet

. Kollektivtrafiken ska

vara tillvaxtskapande,
tillganglig, trygg och
konkurrenskraftig.

& &

6. Transportsystemet ska
underlatta for invanarna

7. Framkomligheten for
samtliga trafikslag ska

8. Transportsystemet i

Norrtéljes tatorter ska vara

att valja gang, cykel vara palitlig. tillgangligt for alla.
och kollektivtrafik som
transportsatt i vardagen.
Trygghet @  Trafiksikerhet ? Miljé och hilsa )

9. Det ska oavsett tid pa
dygnet upplevas tryggt
att ga, cykla och aka
kollektivtrafik.

10. Ingen ska omkomma
eller skadas allvarligt
i trafikolyckor pa det
kommunala vagnatet.

11. Trafikens negativa

inverkan pa klimatet,
miljon och manniskors
halsa ska minska.
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Tatortens utformning

En funktionsblandad och tétare tatort & en mer néra tatort. Nar det &r ndra
mellan arbetsplatser, dagis, skola, vard, handel, nojen, rekreation och restau-
ranger innebar det att manniskor inte far lika stort behov av att resa langt, vilket
gynnar de korta resornas fardmedel — att g8, cykla och &ka med kollektivtrafik.

En tat vagnatsstruktur okar tillgéngligheten. Antalet alternativa rutter for att na
olika mélpunkter dkar, vilket minskar trangseln i vagnatet och okar tillganglig-
heten att ga och cykla. Detta bidrar till en milj dér fler manniskor vistas pa
gatorna som har tid att titta i skyltfonster och slinka in pa caféer och i butiker,
vilket i sin tur kar tryggheten.
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Enklavsutformning Rutnéatstruktur

Stadsgator

Stadsgator ska genom dess utformning skapa majligheter for stadsliv och
rymma saval trafik och rérelser som spontan och planerad vistelse av gédende
och cyklister. Mer integrering i gaturummet och mindre barriareffekter ar att
efterstrava for att tatorterna ska upplevas som mer livfulla och tillgangliga.

For att fa fler att ga, cykla och vistas i stadsmiljion behdver séarskilda strak ska-
pas dar det &ven finns tillrackligt underlag fér handel, restauranger, caféer och
en storre koncentration av boende. P& stadsgator behdéver utformningen av
gatumilion innehalla fler sittmaojligheter, mer grénska och ytmaterial som bidrar
till 6kade stadskvaliteter. Gatuutformning som medfdr lagre hastigheter ar viktigt
for att fler ska kanna sig trygga och réra sig i forhallande till annan trafik.

B Planera for 6kad bebyggelsetathet och funktionsblandning i centrumnéra
och kollektivtrafikndra lagen

B Planera for att skapa ett finmaskigt och sammanhangande gatunat

B Peka ut platser som kan utvecklas till stadsgator i bade befintlig miljo och

vid planering av nya stadsdelar







Tillganglighet, trygghet
och sakra skolvagar

Samhéllet och transportsystemet ska vara tillgangligt for alla oavsett exempelvis
alder, kon eller fysiska forutséttningar. Det blir darfor viktigt att utgd ifran vilken
formaga olika trafikanter har. Extra hansyn bor i synnerhet tas till barn, aldre
och personer med funktionsnedséattning som har sérskilda behov for att uppna
anvandbarhet och tillganglighet i den fysiska miljon.

Trygghetsaspekten handlar férutom om en trafiksaker milji® &ven om att minska
den upplevda risken for Gverfall. Gangstrak dar det ror sig manga barn bor
darfor planeras for att undvika moérka omraden och buskage samt om mojligt
forlaggas intill strék med liv och rorelse.

For att underlatta for personer med rorelsenedsattning som anvander hjélp-
medel sdsom rullstol, rullator eller har svart att lyfta pa fétterna ar det viktigt
med jamna underlag for att tillgangliggdra den fysiska miljon. Det kan ske
genom exempelvis tillganglighetsanpassning av busshéllplatser eller kantstens-
anpassningar for att minska nivaskillnader. For att underlétta orienteringen for
personer med synnedséttning kan olika former av ledstrék anvandas, vilket &r
extra viktigt Gver dppna ytor som exempelvis torg.

Kvinnor och man har olika tillgang till transportsystemet och det finns skillnader
i resmonster som péaverkas av de roller och skillnader som finns i samhallet.

| ett nationellt sammanhang anvander kvinnor bil i mindre utstrackning &n man.
Kvinnor anvander i stéllet gang, cykel och kollektivtrafik i hdgre grad. Satsningar
pa trygghetsskapande atgarder samt prioritering och ékad framkomlighet for
trafikslagen gang, cykel och kollektivtrafik bidrar till ett mer jamstallt transport-
system.






10

Sékra skolvagar

Barns majlighet till sjalvstandig mobilitet utgors av mojligheten att ga, cykla och
resa med kollektivtrafik. Flera studier visar pa att barns rorelsefrinet har minskat
de senaste 30 aren. Foraldrar tillater barnen i mindre grad an tidigare genera-
tioner att sjélva rora sig i narmiljion. Fysiska atgarder som okar trafiksékerheten
vid skolor och fritidsaktiviteter behdvs tillsammans med kunskaps-, attityd- och
beteendepaverkan.

Ett systematiskt arbete for sékra skolvagar behdvs som identifierar brister,
bade konkreta och upplevda, i strék och passager och att atgarder genomfors
som okar trafiksakerheten till skolorna. Arbetet behtver utgé ifran nara dialog
med skola, barn och féraldrar. Skolan ar en viktig part som behdver involveras
i kommunens trafiks@kerhetsarbete. Informationsinsatser hos skolorna behévs
som uppmuntrar och lyfter fram gang och cykel som alternativ for barnen och
dven olika insatser som exempelvis att vandrade skoltdg skapas, dér larare
bevakar en narliggande trafikerad passage och promenerar med barnen.




Gang- och cykeltrafik

En hogre andel gang- och cykeltrafik gynnar en héllbar utveckling och hjalper
till att uppné levande, héllbara och hdlsosamma samhéllen. Ett samhalle dér fler
gér, cyklar och vistas pa gatorna &r ett levande samhélle. Eftersom géng och
cykel &r trafikslag som de flesta har rdd med sé &r det bland de mest jamlika
fardmedel som finns idag. | Norrtélje stad, Rimbo och Hallstavik tar det aldrig
langre an 15 minuter att na tatorternas malpunkter som centrum, handels-
omraden och ytteromraden, vilket &r gynnsamma forhéllanden for att dka
andelen gang- och cykeltrafikanter.

En forbéattrad trafiksakerhet for gdende och cyklister genom exempelvis en
Okad grad av separering fran motorfordonstrafik har potential att 6ka andelen
géende och cyklister. Hur smidigt det &r att ta sig fram och med vilken hastighet
som kan héllas paverkar vilket fardmedel invénarna anvander. Gang- och cykel-
infrastrukturen maste vara sammanhéngande, gen och inte innehalla avbrott.

| Norrtélje stad ska ett nét av prioriterade cykelstrék skapas som ska stimulera
till och maojliggdra cykelpendling. Prioriterade cykelstrak behdver knyta inop
stadens stadsdelar med viktiga malpunkter langs med strackorna som buss-
terminalen, stadskarnan och handelsomrédena.

For att forbattra for gaende ar tydlig separation mellan gang och cykel viktigt
och att stréken upplevs dverblickbara och trygga. Bebyggelsetéthet och funk-
tionsblandning &r tva faktorer som har en avgorande betydelse for hur gang-
och cykelvanlig en tatort eller ndromradet &r. Viljan att ga ar starkt forknippad
med nérhet till handel, att det finns en hdg korsningstathet och nérhet till
hallplatser. | Norrtélje stad ska ett huvudgangnat skapas som ar gent, omges
av hog bebyggelsetéthet och att det finns god belysning.




| Rimbo och Hallstavik finns ett val utbyggt gang- och cykelvagnéat. Gang-
och cykelvagnétet maste fortsatt byggas ut med fokus pa att atgarda felande
lankar, separering av gdende och cyklister fran motorfordonstrafik dar det ar
hdga trafikfloden samt att skapa sékra skolvagar.

Cykelparkering

For att gdra det attraktivt att cykla behover fler vaderskyddade cykelparke-
ringar med goda lasmajligheter ordnas och att det finns tillgang till enklare
service som exempelvis luftpump. Cykelparkeringarna ska vara val synliga,
lattatkomliga och utformas med god belysning for att upplevas trygga. Det ska

Huvudgangnit Stadslivsstrak
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vara enkelt att cykla till tatorternas busstationer, att lasa fast cykeln sakert och
att resa vidare med kollektivtrafiken.

Statligt vagnat

Det saknas gang- och cykelmdjligheter pad merparten av det statliga vagnatet.
Utmed v&garna finns skolor och andra viktiga malpunkter som fyller en viktig
funktion for ett socialt liv. Behovet av gang- och cykelvéagar for att na grannar,
hallplatser och serviceorter &r darfor stort. Kommunens program for gang- och
cykelvagar pa landsbygden prioriterar behovet mellan strackor.

Cykelstrak
—_:. Prioriterat cykelstrak

s Huvudcykelstrak




[=1]
£l
=
[}
=
um_ac
g3 6
= x © 4
D D s —
kkhg =
s 3% & 8
A - 00D
B 9 & o> )
D O D C —]
L& D g
g o= T
o e
= =
WGNS oo
) = =
{=:] [ 1
k_m—lu
[ :oa

<
=




Gang- och cykelstrak

= (Ging- och cykelvig

=smss Ny ging- och cykelvig

mes - Rekreationsstrak

== wus Nytt/upprustat rekreationsstrak

-
L]
:‘ - .o.
- P .,
1, - 'Q.

.
P T




Kollektivtrafik

Norrtélje kommun har haft hdgst andel ndjda kollektivtrafikresenarer i
Stockholms I&n i tio &r i rad. Kommunen, tillsammans med operatér och Trafik-
férvaltningen, har arbetat for att modernisera fordonsflottan, anlagt strate-
giskt lokaliserade pendlarparkeringar och tillgangliggjort kollektivtrafiken med
omlaggningar av linjer och optimerat byten. Kollektivtrafiken behdver fortsatta
utvecklas for att bli ett mer sjalvklart val.

| Norrtélje kommun trafikerar totalt cirka 30 busslinjer och dagligen kliver cirka
12 000 resenarer pa nagon av de nara 1 000 héllplatserna. Linjenatet kan for-
béttras for att tillgangliggdra kollektivtrafiken for fler och restider kan kortas ned
med exempelvis signalprioriteringar och att minimera byten. Kollektivtrafiken
kan géras mer attraktiv genom férbattrade faciliteter vid stationer och terminaler
och att det &r tryggt, enkelt och bekvamt att byta fran cykel och bil till kollektiv-
trafik. Den regionala kollektivtrafiken stracker sig ocksa utanfor kommunens
grénser och kommunen behdver verka for kad framkomlighet i vagnatet i cen-
trala regiondelen och verka for Okat turutbud. Att gora kollektivtrafiken snabbare
och mer anpassad for arbets- och studiependling med extra hdg komfort ar en
viktig utgangspunkt for att starka kommunens regionala tilvaxtmaojligheter.

Norrtélje stad och Rimbo vaxer med flera nya stadsdelar och samhallsviktiga
malpunkter. | Norrtélje stad ska stadslinjenatet laggas om for att tillganglig-
gbra nya mélpunkter och Stockholmslinjen ska dras ut till Vigelsjo, Farsna och
Solbacka. | Rimbo ska Stockholmslinjen forléangas till Vastertorp och Bélbro. P&
detta satt kan linjerna dels utgdra ett komplement till en snabb stadstrafik, dels
att den regionala trafiken blir mer tillganglig for fler.



Forsmark

Osthammar
i Grisslehamn
Hallstavik
Uppsala
Norrtilje
Rimbo
x Kapellskar
Arlanda

Arninge station
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| glesa omraden, déar turutbudet &r Iagt, ska anropsstyrd trafik inféras. Anrops-
styrd trafik bestér av ett basutbud med fasta linjestrackningar dér behovet ar
som stérst och kompletteras med omradestrafik utmed linjens omland dér
boende har mojlighet att kalla p& en tur. P& sa sétt blir kollektivtrafiken mer
tillganglig for fler.

Regionala kopplingar

B Norrtalje stad-Stockholm: P4 strackan behovs ett fortsatt arbete for att
forbéttra framkomligheten. Méalet &r att restiden till Stockholm ska uppga till
max 60 minuter och restiden till Taby centrum/Arninge ska uppga till max 45
minuter.

B Norrtélje stad-Kista: Direktlinjen mellan Norrtélje stad och Kista ar en viktig
regional koppling for boende i bade Norrtalies och Vallentunas kommun for
att maéjliggdra tillvaxt och regional utveckling. Kista ar ett betydande arbets-
platsomrade. Nar Arninge station 6ppnas kan linjen gé direkt mot Kista via
Norrortsleden f6r att minska restiden.

B Norrtalje stad-Karolinska sjukhuset: Reserelationen till Stockholm
behdver kompletteras med en direktlinje till Karolinska sjukhuset/Hagastaden
via Solna. Omréadet ar ett betydande arbetsplatsomréade.

B Norrtilje stad-Rimbo-Arlanda: En direktlinje behdvs i straket med mojlig-
het till vidare koppling mot den regionala stadskarnan Arlanda-Méarsta. Linjen
innebar kortare restider och bytesfria kopplingar i straket. Arlanda ar ett
betydande arbetsplatsomrade och en direktlinje gynnar aven att fler flygrese-
narer kan resa med kollektivtrafik.

B Norrtialje stad-Rimbo-Uppsala: P4 linjen behdvs direktturer under hog-
trafik med farre stopp. Vid en ny lokalisering av riksvag 77 kan linjen éver-
vagas att 1dggas om for att minska restiden med farre stopp.

B Hallstavik-Rimbo-Stockholm: Pa strackan mot Stockholm behdvs ett
fortsatt arbete med att forbéattra framkomligheten. Mélet &r att restiden till
Stockholm ska uppga till max 60 minuter och restiden till Taby centrum/
Arninge ska uppga till max 45 minuter.



B Hallstavik-Osthammar/Forsmark: Forsmark &r ett betytande arbets-
platsomrade i norduppland och arbetstillfallena kommer att 6ka &nnu mer
nar arbetet med slutforvaret paborjas. En direktlinje mellan Hallstavik-Géavle
behovs for att mota arbetskraftsbehovet i stréket.

B Hallstavik-Uppsala: Kopplingen ar viktig for att mgjliggéra regional integra-
tion och arbetspendling frdn kommunens norra delar. Fler kan boséatta sig i
kommunens norra delar men &ven arbetspendling fran Uppsala till Hallstavik
kan 6ka i omfattning da utveckling inom teknik och energi kan skapa arbets-
tillféllen i orten.

Stationer

Kollektivtrafiken &r en del av en storre resekedja. Om kollektivtrafiken ska kunna
utgora ett attraktivt alternativ maste hela resan fungera utan storningar. Byten
mellan gang-, cykel-, bil- och kollektivtrafik maste fungera smidigt och upplevas
som en naturlig del av resan, samtidigt som héllplatsen och bytesmiljén i sig
behdver vara val utformad. Vid stérre bytespunkter dar resenérer har behov av
att vistas en langre tid ar det viktigt med vantrum som skyddar mot kyla och
regn, att det &r bekvamt och att det ar en tilltalande miljé sé att alla resenarer
kanner sig trygga.

B | Norrtélje stad behdvs en ny modern bussterminal for att effektivisera
markanvandningen sa att staden kan véxa och for att gora kollektivtrafiken
mer attraktiv med bra I6sningar for gdende, cyklister, cykelparkeringar och
vanthall. En ny bussterminal behdver lokaliseras med en narmare utfart till
Stockholmsvégen, vilket minskar restiden och 6verflddig rundkérning.

B Campus Roslagen har fatt en stérre roll som bytespunkt mellan busslinjer
och darmed har Norrtélie bussterminal avlastats. Campus Roslagen kan
forstarkas som terminal for att avlasta trafiktrycket under hogtrafik pa Stock-
holmsvagen och pa Norrtélie busstation. Fler linjer kan utga fran, samt fler
omestigningar kan styras till, Campus Roslagen. Campus Roslagen kan ut-
vecklas med vanthall, eventuell service och eventuellt fler pendlarparkeringar.







B For att mojliggdra en centrumutveckling av Rimbo och for att majliggora
en framtida férlangning av Roslagsbanan till Rimbo behdver busstationen
flyttas till ett nytt 1age strax dster om lansvag 280. Busstationen kommer
att utvecklas till ett resecentrum med stationsbyggnad, vanthall och pend-
larparkering. Det nya resecentrumet kommer erbjuda snabba byten mellan
tag och buss, vilket ytterligare starker Rimbos roll som knutpunkt for den
omkringliggande landsbygden.

W | Hallstavik ar busstationen beldgen i ett 1&glant lage, vilket gor att utbytet
och kopplingen med Hallstavik centrum upplevs avliagsen. Det &r darfoér
viktigt att starka platsens attraktivitet och trygghet. | Hallstavik behdvs en
vanthall for att skydda mot kyla och regn.

Sjotrafik

Sjotrafiken och dess koppling med fastlandet ar idag tydligt skilda mellan vad
som &r arbetspendling for bofasta pa éarna och vad som ar besoksresor i
skérgarden. Strukturupplagget med karndar och replipunkter behéver breddas
till att skapa ett nodsystem med méjligheter till byten mellan skargéardstrafiken.
Bland annat behdver Furusund, Graddd/Rafsnas, Vettershaga och Norrtalje
stad ingé i ett sddant nodsystem. Ett s&dant nytt strukturupplagg kommer ha
storre forutsattningar till sdsongsfoériangning av skérgardstrafiken och pa ett
battre satt tillgodose olika resenadrsgruppers behov. Det blir tydligare kopplingar
mellan grundtrafik och trafik som attraherar séllanresenéarer.

For karnon Grasko ar idag Furusund replipunkt. Detta ger upphov till 1anga
restider for hela resan mellan Norrtélie stad och Graskd, Norréra och Séder-
Ora med buss och béat. For att skapa snabbare forbindelser for hela resan till
Norrtélie stad behdver Osternas i stéllet utses till replipunkt. Fér detta krévs att
Radmansdlinjen gors om till en dubbelriktade linje via Graddo respektive via
E18 mot Kapellskar.




Fordonstrafik

Vagnéatet for motorfordonstrafik ska ha en palitlig framkomlighet, vilket innebar

att en resa i maxtimmestrafik ska kunna foretas med forutségbar restid. Palitlig
framkomlighet kan vara olika vid olika typer av resor. For kollektivtrafik, narings-
livets transporter och for arbetsresor ar kraven hogre pa att komma fram i tid.
Opadlitliga restider innebér kostnader for resendrer och transporter.

Nar kommunen vaxer Okar trafikmangderna i vagnatet, vilket leder till langre
kder och langre restider. For att skapa palitliga restider for de anvandargrupper
som stéller hdga krav pa en palitlig framkomlighet ska viktiga delar av vag-
natet som har betydelse for rorligheten med bil och buss i stort, det vill s&ga for
tatorten, for dess omland eller for regionen ha tillracklig kapacitet som medger
en férutsagbar restid. Stimulans till anvéandning av andra trafikslag, genom

att dessa prioriteras i utformningen av en vag, ska riktas lokalt, det vill s&ga i
stadsdelar.

Inom téatbebyggt omrade géller den generella hastighetsgréansen 50 km/tim
enligt gallande trafikférordning per ar 2021. P& nationell niva pagar diskussion



om att &ndra den generella hastighetsgransen inom tatbebyggt omrade till 40
km/tim. Nar riksdagsbeslut finns pé forandrad generell hastighetsgrans inom
tatbebyggt omrade ska 40 km/tim vara den hogsta tilldtna hastighetsgransen
pé kommunens vagnat.

En lagre hastighet Okar trafiksékerheten och kan dka den upplevda tryggheten.

En lagre hastighet medverkar séledes till att stadsrummet anvands av fler gaen-
de, cyklister och bidrar till attraktiva stadsmiljder samt att &ven bullernivéer och

utslapp av luftféroreningar minskar.

Norrtalje

Norrtélje stad fungerar som ett viktigt nav fér hela kommunen med arbets-
platser, service, handel och néjesutbud. Pa huvudvagnatet utgor trafik
hemmahdrande i Norrtélje stad mellan 35-40 procent av trafikmangderna.
Resterande trafik &r hemmahorande i antingen dvriga delar av Norrtélie kom-
mun eller kommer fran andra kommuner. Det finns inte tillrécklig kapacitet for
att klara planerad befolkningstkning och stillastdende blockeringar riskerar att
uppsta i stadens alla riktningar. Sarskilt forvantas Vatévagen och Sodra infarten
bli hart belastade med stillastdende kobildningar som sprider sig till andra delar
av staden. Dessa vagar har en viktig regional funktion och méste anpassas for
att kunna hantera 6kade trafikmangder.

Rimbo

Genom Rimbo gar de statliga vagarna riksvag 77 och lansvag 280 som har en
negativ inverkan pa boende och miljién genom trafikbuller och att vagarna utgér
en barridrverkan genom orten. For att maojliggdra en utveckling av centrala Rimbo
och for att skapa en trygg trafiksituation genom orten i sin helhet behover bade
riksvag 77 och lansvag 280 flyttas till lagen utanfor tatorten. Majligheter finns da
att skapa en ny vagutformning pé befintliga vagar genom Rimbo med plats for
gang- och cykeltrafik och for fler trygga och trafiksékra passager. Vagarna ska
gestaltas for att samspela med omgivande bebyggelse och bidra till stadsliv.

P& bade kort och lang sikt méaste korsningen vag 77-véag 280 i dstra Rimbo at-
gérdas, som inte ar demoniserad for dagens trafikfidden och kobildning uppstar.




Hallstavik

| Hallstaviks tatort bestar vagnétet av tre huvudvagar som fungerar som in- och
utfarter till tatorten och det omgivande regionala vagnatet. Ovrigt vagnét bestar
av lokalgator. Norra Uppsalavagen ar huvudvag for tunga transporter till/fran
Hallsta bruk. P& Norra Uppsalavagen behdvs en fortsatt dversyn av att hoja
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. Pa Norra Uppsalavagen kan kors-
ningen med Kustvagen/Lundasvagen behdva byggas om for att maéjliggdra en
handelsetablering i omradet. Utformningen ska bidra till att sékra hastigheten
och férbattra passagerna éver vagen.

P& storre delen av Gottstavagen finns inga gang- och cykelbanor langs med
vagen men oskyddade trafikanter har behov av att korsa vagen. En fortsatt
Oversyn av att hoja trafiksdkerheten behovs.

For att maéjliggdra en fortsatt utveckling av Hallsta pappersbruk finns behov av
att utvidga industriomradet 6sterut, vilket innebar att Tulkavégen behover fa en
ny dragning Oster om den planerade expansionen, d& befintlig vag kommer att
innefattas i det utdkade industriomradet. Ett nytt lage for Tulkavagen innebar en
flytt cirka 500 meter dsterut.

Statligt vagnat

De statliga vagarna i kommunen &r viktiga for kommunens mojligheter att ka
befolkningsméangden och f6r att forbattra mojligheterna till regional tillvéxt. De
statliga vagarna maste erbjuda en god tillgénglighet for att invanarna enkelt
ska kunna nd utbud, aktiviteter och arbetstillfallen i samhallet. De storre stat-
liga vagarna fyller inte 1angre sin trafikuppgift i forhallande till trafikflode och
vagstandard.

Riksvag 77 maste ges en ny dragning sdder om Rimbo via trafikplats Rosa.
Lansvagarna vag 76/vag 283 Norrtalje-Grisslehamn och vag 76/vag 280
Soderhall-Hallstavik méste uppgraderas for 80 km/tim med sakrare standard.
Pa E18 maste strackan Soderhall-Roslagskalla utdkas fran 2+1 korfalt till 2+2
korfalt.
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Parkering

Det ska alltid vara palitligt att hitta en parkeringsplats. For pendlarparkeringar och
parkering for allméanna &ndamal i tatorternas centrum tillampas en princip som
innebar att belaggningsgraden ska ligga pa 90 procent. Finns for f& platser riskerar
pendlare eller besokare att helt valja bort alternativet eller att svarigheter att hitta en
ledig plats leder till soktrafik. Finns for manga parkeringsplatser kan marken stéllet
anvandas till andra viktiga &ndamal sésom torg, grénytor eller platsbildningar.

Nar kommunen véxer forvantas efterfragan pa parkering att 6ka. Nar belagg-
ningsgraden uppnar 90 procent kan olika atgérder vidtas for att balansera
utbud och efterfragan sdsom inférande av, eller hojd, parkeringsavgift, tidsreg-
lering, att utbudet av platser behéver dka eller att en busslinje férlangs for att bli
mer tillganglig.

Kommunens parkeringsnorm for bostader ska stimulera till ett ekologiskt
hallbart resande genom sé kallade gréna parkeringstal. Grona parkeringstal
innebér att en viss del av parkeringsplatserna kan erséttas med andra atgarder
att resa p& som exempelvis bilpool, elcykelpool eller att distansarbetsplatser
finns i fastigheten. P& sa satt stimuleras andra trafikslag och belastningen pa
vagnatet och pé parkeringar kan minska.

Malbild beldggningsgrad Mer om hur kom-
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Fornybara branslen

For att minska trafikens negativa inverkan pa klimatet, miljon och manniskors
halsa ska kommunen verka for och stimulera till omstaliningen fran fossildrivna
drivmedel till fornybara drivmedel. For att mojliggdra langre resor med elfordon
behdvs publika laddplatser eller laddplatser riktade till arbetstagare, kunder och
besokare. Dessa behover dels finnas vid arbetsplatser och andra malpunkter
sédsom centrum, restauranger, idrottsplatser med mera, dels langs med storre
vagar sasom vid drivmedelsstationer, snabbmatsrestauranger, vagkrogar och
rastplatser.

Kommunen har radighet 6ver kommunala fastigheter sésom kultur- och fritids-
anlaggningar, skolor och pendlarparkeringar. Pa dessa platser ska kommunen
ordna med laddinfrastruktur. P& kommunal allmén plats, sdsom gator och vissa
parkeringar i tatorterna, finns inte lagstod for att ordna med laddinfrastruktur.
Kommunens energibolag Norrtélie Energi har i uppdrag att laddinfrastruktur
aven tillkommer pa andra platser som kan &gas av privata fastighetsagare och
att laddinfrastruktur ges en god tackning i hela kommunen.




Trafik- och mobilitetsstrategin antogs 2022-03-07.
Strategin finns att lasa pa:
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