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Inledning

Nu géllande 6versiktsplan for Norrtélje stad utar-
betades och behandlades for mer &n tio ar sedan.
Sedan dess har villkoren for utveckling av befolk-
ning och néringsliv i landets kommuner och stider
forandrats patagligt. De regionala sambanden blir
allt viktigare. Allt farre kommuner och stader véxer
och fler stagnerar eller minskar. Det blir nddvéindigt
for kommuner att ha visioner och strategier for sin
utveckling. En ny forutséttning i en sadan strategi
for Norrtélje stad &r att regementet Lv3 har avveck-
lats och att kommunen har forvarvat omradet. En
annan ar insikten om att staden i sig ar Norrtéljes
viktigaste framgangsfaktor for utveckling.

I 6versiktsplanen for Norrtilje kommun formuleras
foljande vision:

”Norrtilje kommun dr den trygga Roslagskommu-
nen med god utvecklingspotential i Sveriges mest
dynamiska region. Hdr finns allt det som ger alla en
hallbar grund for liv och utveckling.”

Vidare anges som utvecklingsstrategi for Norrtélje
kommun:

”Det har alltmer uppmdrksammats att attraktiva
stdder dr en av de viktigaste framgdngsfaktorerna
for att locka invanare, foretag, turister mfl. Det har
ocksa konstaterats att en levande stadskdrna med ett
varierat utbud av affdrer, tjidnsteforetag och néjen
dr en av de viktigaste faktorerna for stadens attrak-
tivitet och bdrkraft. Det dr ocksd frdmst i stdderna
som det langsiktigt hdallbara samhdllet kan forverkli-
gas genom att kunna anvinda effektiva, storskaliga
system for uppvirmning, vatten- och avloppsforsorj-
ning etc. Staden ger dven underlag for en kollektiv-
trafik som i viss man kan ersdtta bilen.

1 en alltmer hdrdnande konkurrens dr det av strate-
gisk betydelse att antalet invanare i Norrtilje stad
okar och marknadsunderlaget stdrks sd att stadens
attraktivitet utvecklas enligt resonemanget ovan.
Hela kommunen har att vinna pd om Norrtilje

Stads stdllning stdirks pa i forsta hand den regionala
arenan. Enligt devisen “det som dr bra for Norrtdilje
stad dr ocksa bra for kommunen” bor tillgdangliga
styrmedel samordnas sd att forutsdttningarna stdirks
for tillvéixt av staden. Det kan exempelvis konkret
gdlla att fortsditta med upprustning av stadskdrnans
miljo, vidareutveckling av kollektivtrafik och vdgsys-
tem, fortitning och byggande av stad med attraktiva
bostdider och arbetsplatser, kraftfulla satsningar pd
hogre utbildning, marknadsforing osv.”

Foreliggande utvecklingsplan for Norrtilje stad

tar sin utgdngspunkt i ambitionen att stirka och
utveckla staden kvalitativt och kvantitativt. Med
begreppet ”Utvecklingsplan” vill vi betona att denna
inriktning innebér ndgot mer 4n vad som traditio-
nellt avses med fordjupad dversiktsplan med refe-
rens till Plan- och Bygglagen. Utvecklingsplanen

ar mer vilje- och atgérdsinriktad. Den innehaller
riktlinjer for markanvindning som ar anpassade till
nu aktuella villkor for stadsutveckling.

Utvecklingsplanen bestar av fem delar. I den forsta
delen anges grundldggande forutséttningar och
utgangspunkter for utveckling av Norrtélje stad.

I nésta del redovisas strategier for utveckling av
staden. Dérefter ges riktlinjer for markanvand-

ning och fornyelseétgirder i form av en spelplan

for stadens utveckling. Den fjdrde delen bestar av
forslag till inriktning och atgirder inom nagra olika
delomraden. I en femte nytillkommen del aterfinns
kompletteringar av bakgrunds- och forutséttnings-
karaktér. Dér finns mer beskrivning av riksintressen,
kulturmiljéer, vagfragor, naturintressen, vattenfra-
gor, samt hédlso- och sdkerhetsfragor, én vad som har
varit motiverat i sjélva huvuddelarna. Dér finns dven
avgransning av ett planomréde for staden redovisad.
Avslutningsvis ges nagra huvuddrag i ett fortsatt
utvecklingsarbete.

I en bilaga éterfinns Lansstyrelsens samradsyttrande
och Ledningskontorets samradsredogdrelse.
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Utgangspunkter

En attraktiv stad i

Stockholmsregionen

En utveckling av Norrtilje stad pa 2000-talet maste
bygga pa att staden &r attraktiv i ett regionalt per-
spektiv. Norrtédlje som centralort for sitt eget omland
ger alltfor begransade forutséttningar for en langsik-
tigt barkraftig utveckling. En kvalitativ och kvan-
titativ tillvdxt i Norrtélje stad innebér inte nagon
konkurrens med 6vriga orter i kommunen. Utma-
ningen for Norrtilje stad dr att vara konkurrenskraf-
tig pa den storre bostads- och arbetsmarknad som
Stockholm/Uppsalaregionen utgor.

Under de sista decennierna pa 1900-talet har skett
en pataglig forstoring av landets funktionella arbets-
marknader. 1970 rdknade man 190 sédana arbets-
marknader. Idag dr de hélften s manga - strax under
100. En mycket stor del av hushallens rorlighet sker
inom dessa funktionella arbetsmarknader. Narmare
attio procent av den totala flyttningen inom landet
sker inom dessa marknader. Stockholms och Upp-
salas arbetsmarknader omfattar ca 25% av landets
samlade befolkning i forvarvsaktiv alder - drygt 1,4
miljoner ménniskor.

Nér Stockholmsregionen som funktionell arbets-
marknad véxer minskar det relativa avstandet
mellan Norrtélje och mer centrala delar av regionen.
Norrtélje som pendlingsort men ocksa som plats for
etablering av foretag kan utvecklas. Nérheten vixer
salunda savil mentalt som faktiskt genom béttre
kommunikationer, kollektivt och med bil. Norrtilje
kommun &r dock med sin begrinsade storlek svag
nir det géller lokal marknad, utbud och klustereffek-
ter. Foretagen har inte de samlokaliseringsfordelar
som genereras pa storre lokala marknader. Vidare

ar det samlade utbudet av kompetens jamforelsevis
lagt métt 1 t.ex. utbildningsniva samt utbud av efter-
gymnasial utbildning.

Den aktuella regionplanen for stockholmsregio-

nen prognosticerar 500-600 000 nya invénare pa

30 ar. For att Norrtélje ska kunna fa del av en
sadan utveckling méste kommunen hévda sig som
attraktiv livsmiljo. En livsmiljé som kan motivera
uppoffringar i pendling och som kan vara avgo-
rande nir beslut tas om etablering av verksamheter,
utbildning etc.

Den mest attraktiva och regionalt konkurrenskraftiga
livsmiljon i Norrtélje dr staden. Norrtélje &r en riktig
stad med en vél bevarad stadskérna och stadens
blandning av bostdder, verksamheter och handel.

En stadsmiljo som kan konkurrera med mer forort-
spriglade boendemiljoer i stockholmsregionen.




En riktig stad

Norrtélje stad har utvecklats successivt allt sedan
bebyggelsen etablerades och fick sina stadsprivile-
gier 1622. Till staden forlades faktori och i kungens
privilegiebrev angavs att staden skulle byggas pa
ans bada sidor och med skickliga gator och vackra
hus. Genom sin langa historia med en kontinuerlig
utveckling har staden virden som det har visat sig
svart att aterskapa i senare tiders stadsbyggande.

STADEN NORRTRLIE.

e e e et ook AFaSEGmY,

Staden har fatt sin prégel av laget vid &n och Norr-
tdljeviken. Den véxande staden har fatt sin struktur
av jarnvagens introduktion och avveckling samt
bebyggelsens utbredning med villkor som alltmer
har kommit att préglas av bilen och dess krav pa
framkomlighet och utrymme. I stadens véxt har
industriomraden i stadens utkant efterhand blivit
mer centralt beldgna. Handel har etablerats i storre
anldggningar utanfor stadskérnan.

Den véxande staden har dock inte slagit sonder eller
utarmat stadskdrnan. Denna har fortfarande en skala,
karaktér och innehall som erbjuder starka kvaliteter
av stad. Stadskdrnan i Norrtélje har en blandning

av handel, verksamheter, service och bostider. Den
karakteriseras av sitt medeltida stadsplanemonster
med individuellt formade gator och kvarter.

Torgen dr smé och oregelbundna. En karaktir av
smaskalig tristad dominerar &ven om bebyggelsen
ar varierande i material och uttryck.

Med sin historiska stadskdrna ger Norrtélje bilden
av en riktig stad. En stad med utrymme for ett
offentligt liv pa gator och torg. I en utveckling av
staden dr det avgorande att stadskdrnans roll starks
och att en storre del av Norrtélje kan fa stadens
kvaliteter.

Staden som konkurrensmedel blir allt viktigare i och
med att urbana néringar och vérderingar vixer sig
starkare. Fordndrade hushallsmonster samt ungdo-
mars varderingar av uppvaxt- och studiemiljoer talar
for staden som livsmiljé. Aven for en viixande gene-
ration av dldre utgdr den lilla staden med sin nirhet
och trygghet ett intressant alternativ.

Internationellt mérks en tydlig trend att ménga
ménniskor 1 storstadsregioner viljer att flytta till
attraktiva stéder i omlandet framfor till nyare for-
ortsomraden. Med starkare urbana virderingar dven
i Sverige kan en 0kad efterfragan pd dessa kvaliteter
forvintas dven hér.



En uthallig stad

Norrtilje kommun har i sin dversiktsplan och 1 andra
policydokument uttalat ambitionen att verka for en
langsiktigt hallbar utveckling. Insikten om att staden
dr en gynnsam struktur i ett hallbart samhéllsbyg-
gande blir tydligare. Den lilla staden i ett regionalt
sammanhang dr sannolikt en form dar ekologisk
hallbarhet vl kan forenas med ekonomisk bérkraft.
I staden finns effektiva system for energiforsorjning,
vatten- och avlopsshantering mm samt goda mdjlighe-
ter att kollektivtrafikforsorja merparten av invanarna.

I Norrtélje stad har ett arbete med kretslopp i de
tekniska systemen inletts vad géller dagvattenhante-
ring. Uppmaérksamheten &r stor nér det géller stadens
resursutnyttjande och paverkan pa omgivande natur-
miljo. Staden har rika natur- och kulturvdrden som
ratt hanterade &r resurser for stadens utveckling.

Stadens bidrag till en 6kad uthallighet maste ocksa
avse atgirder for en minskad biltrafik. Ett minskat
bilutnyttjande kan stimuleras genom attraktiva strak
for gang- och cykeltrafik. Forutsittningarna att
utveckla boende i staden med néra avstdnd mellan
bostider, service och verksamheter dr en resurs nir
det géller att skapa ett uthalligt samhélle. Biltrafik
kan ocksa ersittas av en 6kad anvindning av kol-
lektivtrafik for pendling och lokala resor. Busster-
minalen centralt i staden med bekvdma och turtdta
forbindelser talar for att en utveckling i Norrtélje
stad kan ske med ett vésentligt inslag av kollektivt
resande.

En vidare tolkning av begreppet uthallighet inne-
haller ocksé aspekter pa tillganglighet for alla
minniskor. Den lilla staden kan ge rimliga villkor
for ménniskor i alla &ldrar och med olika typer av
funktionshinder. I den lilla staden m&ts ménniskor
med olika forutséttningar och bakgrund pa den
gemensamma arena som utgors av stadens offentliga
platser och lokaler.
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Staden i Roslagen

Norrtilje dr Roslagens huvudstad. Det stora anta-
let fritidsboende i Norrtélje har stor betydelse for
stadens utveckling. Sdsongen blir langre. For manga
handlar det inte bara om ett sommarboende utan
avser kortare och ldngre vistelser aret om. Detta ger
underlag for handel och service i staden. Manga
minniskor kdnner kommunen och staden som en
del av sin livsmiljo. Steget att flytta permanent till
Norrtélje dr inte sa stort. Fritidsboende utgor idag
ett tillskott till kommunens kompetens och utgor en
potential i arbetet att skapa vixtkraft.

Stockholms skérgéard har virden som é&r unika dven
i ett internationellt perspektiv. Skérgardturismen é&r i
utveckling. Har géller det att ge fler mdnniskor moj-
lighet att fa tillgang till skirgérdens natur och kultur
genom ett dkat utbud av aktiviteter och boende
samtidigt som skdrgérden hélls levande. Norrtélje
stad kan pé ett tydligare sitt bli en port till norra
skérgarden, Roslagen. Anldggningar for boende och
konferenser i Norrtilje, batforbindelser ut i skérgar-
den och en marknadsplats for skdrgardens produkter
och kultur dr inslag i en sadan utveckling.

Liget vid Ostersjon innebir ocksa ett internationellt
sammanhang. En ny 6ppenhet mellan stersjosta-
terna ger underlag for kulturellt, ekonomiskt och
socialt utbyte. Arbete pagar redan inom Osthan-
delsforum och i utvecklingen av Campus Roslagen
ar utbyte med de baltiska landerna naturlig nér det
géller utbildning och kompetensutveckling. Hamnen
1 Kapellskar &r betydelsefull for féarje- och roro-
trafik. Denna betydelse kommer att vixa med ett
okat utbyte dver Ostersjon.
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Strategier

I detta avsnitt diskuteras strategier och atgérder for
att utveckla stadens utbud och kvaliteter och darige-
nom stérka Norrtilje stads attraktionskraft.

Bygg stad i staden

For att skapa ett konkurrenskraftigt Norrtilje som
bygger pé stadens kvaliteter kan en utvecklingsplan
inte 1 forsta hand inriktas pa expansion i oexploa-
terade omraden utanfor nuvarande stadsbygd. Stor
kraft maéste istéllet 1dggas pa att pdverka de fortlo-
pande forédndringar som sker i den befintliga stads-
bygden. Framgang forutsétter att dessa forandringar
kan relateras till och paverkas av en helhetssyn pa
staden och det specifika omradet.

I Norrtilje finns stora mdjligheter att skapa mil-
joer med starka stadsvérden dven utanfor befintlig
stadskédrna. Den historiska stadskédrnan i Norrtilje

har sin tydliga karaktir och innehall. Den gér inte
att kopiera rakt av och addera i omraden utanfor
kérnan. Stadskdrnan har sin roll. Dess granser kan
till viss del justeras genom kompletteringar. Utanfor
stadskdrnan kan nya stadsmiljoer utvecklas genom
en medvetet genomford fornyelse av dessa omraden.

For att fa byggda miljder utanfor stadskérnan att upp-

levas som stad krévs att vissa villkor ar uppfyllda:

- Omradena ska ansluta direkt till eller ha en tydlig
relation till stadskérnan.

- Omréddena ska ha ett blandat innehall - arbets-
platser, bostdder, service, utbildning etc.

- Omréadena ska ha en tydlig relation mellan offent-

ligt och privat. Gatan maste vara offentlig och
utgdra del av ett ssmmanhéngande gatunit.

- Bebyggelsen ska pa ett tydligt sitt samverka med
de offentliga rummen - gator, torg, parker, kajer etc.



De omraden utanfor stadskdrnan som kan fa sadana
starka kvaliteter dr sinsemellan olika och kraver
olika synsétt och metoder i fornyelsearbetet. Den
tillkommande bebyggelsens karaktér, hushdjder
mm maste anpassas till respektive omrades forut-
sattningar och de kvaliteter som efterstravas. For
exempelvis hamnomradet bor ett offentligt kajstrak
som tydligt kompletterar stadskdrnan kombineras
med bostéder som utnyttjar laget och utsikten mot
vattnet. Omradet vid Baldersgatan har inga egna
kvaliteter vad géller natur eller utsikt. Har géller det
att komplettera liaget i staden med lokala védrden och
intimitet som kan skapas i kvarter och pa gardar.

Som ett tredje exempel kan ndmnas omradet vid
Grossgérdet som ocksé har sina speciella forut-
sttningar. Har finns en tydlig gatustruktur och ett
etablerat stadsstrak i Esplanaden. I detta omrade bor
komplettering av bebyggelse overvigas samtidigt
som en samlad 6versyn av trafik och parkering sker.
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Lat staden mota vattnet

Norrtélje ligger vid sjo, & och hav. Norrtéljean bidrar
patagligt till karaktiren i stadskdrnan. Norrtilje som
Roslagens huvudstad &r dédremot otydlig. Kontak-
ten mellan stadskédrnan och hamnomradet dr svag
och hamnomréadet dr ingen prioriterad malpunkt fér
stadens invanare och besokare.

En vidsentlig del i en utveckling av Norrtélje &r att
staden moter Ostersjon pa ett mer patagligt sitt.
Stadsbor och besokare i staden ska ges mojlighet att
se och att komma fram till vattnet. En fornyelse av
hamnomrédet dr en del i en sddan utveckling. Vidare
kan strandomradet Gster ddrom fram till reningsver-
ket bli tillgdngligt genom ging- och cykelvég lings
vattnet och kompletterande bostadsbebyggelse i
attraktiva ldgen.

Ambitionen att lata staden mota vattnet innebér inte att
strandomraden avsitts for exklusiva bostadsreservat utan
fornyelsen ska ske till gagn for hela staden med dess
invénare och besokare. Norrtilje som roslagsstad for-
stirks genom goda forutséttningar for ett batliv 1 staden.




Lat stad och natur samverka

En vil fungerande stad lever i symbios med sin
omgivande natur. Gronstrukturen handlar da inte
bara om att avsitta sédrskilt viardefulla naturomraden
i stadens nérhet. Stadens inre gronska bor med hjélp

av strék ingé i ett storre sammanhang med omgi-
vande gronomraden med sina olika varden for natur-
vard och friluftsliv. Pa detta sitt bildas en struktur
dér stadens bebyggelse och anlédggningar samverkar
med for naturvéard och friluftsliv vardefulla mark-
och vattenomraden.

For Norrtélje stad dr det angeldget att en sddan
struktur medger goda samband mellan staden och
omgivande natur i alla riktningar. Staden har goda
forutsattningar med fina natur- och rekrationsomra-
den i alla riktningar.
Sarskild omsorg maste
laggas vid att skapa
bra gang- och cykelva-
gar till dessa omréden.
Sarskilt uppskattade

ar straken ldngs vatten
tex de befintliga stra-
ken vid societetskajen
och a-straket i stads-
karnan. Har bor man
ga vidare och bygga
strak tex pa norra
hamnsidan och mot
Nordronas véstra del.

Vidare ska stadens utveckling ske med stort han-
synstagande till naturvardens och friluftslivets
intressen. Vardekarnor (pa gronstrukturbilden
inringade med heldragen linje) maste &dgnas sarskild
uppmérksambhet vid eventuellt forandringsarbete.




Genomfor Vastra vagen och
hantera bilen pa stadens villkor

Norrtilje har en hog biltithet. Bilen ses av manga
invanare som det naturliga sittet att forflytta sig, &ven
relativt korta strdckor. Norrtélje har dessutom tidvis
en omfattande genomfartstrafik och besokstrafik som
genereras av den stora mingden fritidsboende.

Den strategi for stadens utveckling som forordas i
denna plan, som innebér en utveckling av bebyg-
gelse i stadens centrala delar, forstarker det behov
av att flytta genomfartstrafiken som sedan lange har
patalats. Stockholmsvagen/Estunavégen kan inte
belastas med ytterligare trafik samtidigt som dessa
gatumiljer blir mer integrerade delar i staden.

Nedldggningen av Lv3 och kommunens forvérv av
omradet for utveckling av en stadsdel med Campus
Roslagen har givit delvis nya forutsittningar for
Vistra vdgen som kombination av forbifart och

del i stadens trafiknit. Aven med dessa nya forut-
sattningar dr Véastra védgen rétt lage for en ny vag.
En forbifart langre vésterut skulle innebéra en stor
investering som skulle betjdna en mycket begransad
trafik. Huvuddelen av trafiken skulle ligga kvar pa
Stockholmsvégen/Estunavégen.

En mycket betydelsefull faktor for stadens utveck-
ling 4r salunda att Vistra vigen kommer till stand
inom en snar framtid. Végen bor genomforas med en
utformning och standard som innebér en god kombi-
nation av forbifart och huvudled i stadens trafiknit.
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E18, Vistra vigen och Vitdviagen som del i en over-
ordnad végstruktur ger en ram for stadens infarter
och gatusystem. Négra av stadens gator far natur-
ligt karaktir av huvudgator. Det bor dock inte vara
nagon ambition att genom avstdngningar av vissa
gator koncentrera trafik till andra. En gatustruktur pa
stadens villkor tillater ett diffust flode i hela struk-
turen. Tillgéngligheten till stadens olika delar och
trafikintensiteten pa olika gator kan regleras genom
tydliga anvisningar i gaturummen.

Parkering efterfragas av invénare och besokare i hog
grad i stadskdrnan. Sommartid, 16rdagar, kan det
uppfattas som svart att hitta bilplats. Dessa lordag-
formiddagar gar det inte att dimensionera helt efter
men ambitionen ska dnda vara att de flesta utan lang
sokning ska kunna hitta en lamplig parkeringsplats.
Vid fornyelse av gaturum ska mojligheten till kant-
stensparkering provas. Detta kan samtidigt ddmpa
trafikrytmen. Parkeringsplatser fér inte sudda ut kvar-
tersstrukturen 1 stadskérnan och innerstaden - de kan
dérfor inte placeras i kvartershornen. Storre samlade
16sningar for parkering i stadskérnan eller dess nérhet
kan komma till stind i samband med nybebyggelse.
Det kan da bli mojligt att dolja parkeringen under
mark eller pa annat sétt samtidigt som finansieringen
kan delas av flera parter.

Bilen far inte tillatas att sl& sonder staden genom vég-
utformning som innebér stora krav pa utrymme och
barridrverkan. Bilen far inte heller paverka staden eller
delar av staden genom oacceptabelt buller. Trafikbul-
ler upplevs idag som problem i Norrtélje. Det giller
Stockholmsvégen/Estunavigen men ocksa andra gator
och végar som Bergsgatan och Roslagsgatan. Problem
med trafikbuller i staden kan inte l6sas genom att
flytta trafik fran en gata till en annan. Trafiken maste
daven med hansyn till buller fordelas Gver stadens
gatunét. Tung trafik, som ar betydligt mer stérande,



kan behdva styras sa att den inte tar oldmpliga vigar.
Den bor i forsta hand hénvisas till Stockholmsvéagen/
Estunavigen/Vitovéigen och senare Véstra vigen.
Atgiirder kan behdva vidtas i befintliga kvarter och
bostadshus efter att den faktiska ljudnivan har kartlagts.

Att inte bygga vid gator eller att skapa visuellt
dominerande och barridrbildande bullerskydd strider
mot stadens principer. Samtidigt &r tystnad eller laga
ljudnivaer en kvalitet som é&r attraktiv bade i bosta-
den och i staden. En kvalitet som man forvéntar sig
att finna 1 den lilla staden.

I nybyggnation av bostéder dir bullerproblem befaras
ar det viktigt att vid kvarters- och bostadsutform-

ningen skapa tysta gardar och fasader sa att alla bosté-
der ges mojlighet till tyst uteplats och nigra tysta rum.

Utveckla gang- och
cykeltrafiken

Den tita staden med korta avstand ar en forutsétt-
ning som ger fler gdng- och cykeltrafikanter. Detta
ar mycket positivt for stadens miljé och liv. Det

ska vara trevligt och bekvéamt att rora sig till fots
och med cykel i staden. Med en lugn trafikrytm kan
olika trafikslag blandas. Separata gc-vigar anlaggs
bara dér blandtrafik inte kan fungera. Vid fornyelse
av gaturum och planering av nya gang- och cykelva-
gar kan ocksa tillgéngligheten for funktionshindrade
okas och trygghetsfragor uppméarksammas.

Med okad biltrafik har trafiksdkerhetsproblem upp-
statt och stadens blandtrafik upplevs ibland oséker av
bade cyklister och bilister. Utvecklingsplanens inrikt-
ning att trafikforsorjningen ska ske pa stadens villkor
innebdr att problemen maéste 16sas med stadsgatan
som grund utan att nagot trafikslag tréngs undan.

Stadsdelarnas olika karaktér ger olika forutsatt-
ningar och 16sningar for gang- och cykeltrafiken.

Stadskdrnan har ett traditionellt, oregelbundet rutnét.

De relativt smala gatorna har trottoarer; pa korytan
blandas cyklar och bilar. Av senare byggda stads-
delar och omraden har en del rutnit men med nagot
bredare gator; andra har friare planmonster och
nagra av dessa har separerad gang- och cykeltrafik.

Stadskérnan har manga mélpunkter for gdng- och
cykeltrafiken frén andra delar av staden. De stora
straken till stadskdrnan kan med fordel fa separata
gang- och cykelbanor. I stadskérnan &r blandtrafik
det naturliga och atgérder som verkar for en anpas-
sad trafikrytm kan behdvas. I andra stadsdelar och
omraden kan separata banor anordnas dér behov
finns och gatubredden medger det.

Behall och utveckla en tydlig
kollektivtrafik till staden

Med sin bussterminal mitt i staden har Norrtélje en
tydlig koppling till Stockholmsregionen och funge-
rar som bytespunkt for Roslagsbussarna. Pendlings-
bussarna mellan Norrtédlje och Stockholm erbjuder
turtéthet och komfort. Detta fortjanar att marknads-
foras sérskilt eftersom busstrafik i allmédnhet anses
ha ldgre standard @n sparbundna transportmedel.

Bussterminalen mitt i staden ar en kvalitet med
avseende pa tillgdnglighet. Terminalen foreslas
ligga kvar och pa olika sitt ytterligare anpassas till
sitt ldge 1 staden. En 6kad kapacitet for parkering i
stadskdrnan kompletteras med vil fungerande pend-
larparkering vid den sddra infarten.
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Utveckla handel och
attraktioner i staden

En del i en positiv utvecklingsspiral for staden &r

att Norrtilje kan locka invénare och besokare nir
det géller handel och attraktioner. Bas och spets i
stadens utbud kan breddas och vidssas genom inflytt-
ning till staden och dess ndromraden, genom att fler
fritidsboende ser Norrtélje stad som sin handelsplats
och besdksmal samt genom fler attraktioner som
lockar besokare aret om.

Niér det géller handel forordas ett synsétt dar hela
staden uppfattas som en handelsplats. Foljande stra-
tegi bor vara vigledande:

- Urvalshandel av icke skrymmande karaktir lokalise-

ras till stadskérnan och foreslagna innerstadsomraden.

- Livsmedelshandel ska vara tillgénglig for boende i

anslutning till bostadsomraden och olika stadsomraden.

- Storre enheter for livsmedel ska vara tillgdngliga
for bade boende i staden och forbipasserande. De
bor dérfor ha 1agen som ger god tillgdnglighet med
bil och gott om parkeringsplatser. Knutby torg och
Flygfyren &r sddana ldgen.

- Handel med skrymmande varor bor vara lokali-
serad till ldgen med god tillgdnglighet fran huvud-
vagarna och sa att de inte skapar stdrningar genom
transporter och varuhantering. Sédana ldgen finns
i Gorla och kan vidare utvecklas i anslutning till
Vistra vagen.

- Storre bilhandels- och bilserviceforetag bor
lokaliseras till goda trafiklagen och ges en utform-
ning sé att de inte som idag dominerar entréerna
till staden. Aven bensinstationer bér lokaliseras till
goda trafikldgen som samtidigt kan uppfylla dagens
krav pa sikerhetsavstand till bostdder mm.

Utbudet av aktiviteter i staden bor forstirkas genom
att verka for mer av kultur- och konferensverksamhet
som har publik dven vid sidan om sommarsdsongen.
Anlaggningar for sddana verksamheter bor lokalise-
ras och utformas sé att de stirker Norrtéljes karaktar
av skidrgardsstad och bidrar till att stirka stadskér-
nans kundunderlag. Vid en fornyelse av hamnomra-
det Oppnar sig intressanta mojligheter for kultur och
turism som kan ge staden dessa nya vérden.
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Utveckla verksamheter |
och utanfor staden

Avgorande for framgang 1 att locka entreprendrer
och foretag till Norrtélje ar livsmiljon med staden,
bostdder, skolor, fritid etc. Harutover ar det n6d-
vandigt med ldmpliga omraden och lokaler for att
behalla och utveckla befintliga foretag samt att ge
plats for nya.

For olika typer av foretag foreslas foljande lokali-
seringsstrategi vara vigledande:

- Icke storande verksamheter bor integreras i
staden med sitt varierande innehall. Av sdrskild
vikt dr att personalintensiva foretag integreras i
stadsbebyggelsen och bidrar till underlaget for
restauranger, caféer och butiker samt till livet pa
stadens gator och torg.

- Verksamheter som genererar mycket trafik
eller andra typer av stérningar bor lokaliseras
utanfor den integrerade stadsbebyggelsen i goda
trafiklagen.

- Nordrona (fd Lv3) bor i forsta hand utnyttjas for
foretag som bidrar till eller &r resultat av sats-
ningen pa kompetensutveckling inom Campus
Roslagen.

- Miljostorande verksamheter och verksamheter
som kan innebéra brand- och explosionsrisker
ska lokaliseras utanfor Norrtélje stad. Viss typ
av sadan verksamhet bor kunna rymmas i de
sOdra delarna av Gorla/Mellingeholm. Pé sikt kan
Nodsta komma att aktualiseras som alternativ for
eventuell tillkommande miljostorande industri.
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Spelplan for stadens utveckling
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Syfte och funktion

For att stimulera till och ge végledning for fort-
16pande fordndringar i den redan byggda staden
maste den “plankarta” som ingar i utvecklingspla-
nen fa ett annat innehall och andra beteckningar
4n i en traditionell dversiktsplan. Oversiktsbilden
maste avspegla en analys och viljeinriktning

nir det géller olika omraden dven i den byggda
staden. Beteckningar och riktlinjer utformas sa
att de stimulerar mangfaldig anvéndning i de
omraden som avses att utvecklas som stad i dess
olika former. Bara med en tydlig avsikt anges
omraden med en destinerad eller huvudsaklig
anvéndning. Den funktionsuppdelning som tra-
ditionella planbeteckningar indikerar bor salunda
undvikas.

I det f6ljande redovisas en indelning i stads-
omraden och bebyggelseomraden med olika
karakteristik och riktlinjer. Redovisningen pa ett
flygfoto dver staden kallas ’Spelplan for stadens
utveckling”. Med det namnet betonas att det inte
ar nagon slutbild av staden vid nadgon specifik
tidpunkt i framtiden. Den ger stillet forutsatt-
ningar for initiativ fran olika intressenter och for
kommunens stdllningstaganden till férandringar i
staden. Grédnserna dr medvetet grova och relateras
inte till fastighetsgrénser eller andra definitiva
avgransningar. En karta med fysisk avgrdansning
av ett planomrade for staden finns i den avslu-
tande delen.

Spelplanen utgér fran de grundldggande strategi-
erna for stadens utveckling. I en helhetsbild ingér
dven stillningstaganden till gronstruktur och
naturmiljovarden samt overgripande trafikstruk-
tur. Dessa redovisas pa separata dversikter.
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Stads- och omradesbegrepp

Ett generellt viktigt begrepp i staden ar “’stadsstrak”.
I begreppet ligger bade funktion och gestaltning. Ett
stadsstrak binder samman staden - det &r den natur-
liga végen att ta sig mellan olika delar. Ett stadsstrak
har ocksé en tydlig urban karaktdr med blandning av
olika funktioner och en medveten gestaltning.

Stadskarnan

Stadskérnan ska fortsatt innehélla en blandning
av arbetsplatser, handel och bostidder. Stadskdrnan
ska vara attraktiv som besoksmal. Fordndringar i
stadskdrnan ska utga fran ett samlat program som
omfattar gator, torg, parker och bebyggelse samt
innehaller riktlinjer for verksamheter.

Innerstadsomraden

Innerstadsomraden ska utvecklas pa ett sitt som
starker den befintliga stadskdrnan och sa att Norr-
télje far ett storre utbud av miljoer med starka
stadskvaliteter.

Omradet kring Baldersgatan ska genom en
fortlopande fornyelse ges karaktdr av tradgardsstad
med tydliga gaturum och kvartersgérdar. Verksam-
heter som kan blandas med bostéder och som ér
mer personalintensiva kan behéllas och utvecklas
inom omradet. Baldersgatan ska omvandlas till ett
stadsstrak som forenar omradet med stadskdrnan.
Handelsomradet Knutby torg kan utvecklas inom i
huvudsak nuvarande granser och anpassas till Bal-
dersgatan i sin nya form.

Hamnomradet ska utvecklas med verksambheter,
attraktioner, handel och bostidder pa ett sitt som
starker stadens identitet och utbud. Stadens offent-
lighet ska rada och ges hog prioritet i kontakten med
vattnet. Hamnomrédet ska formedla kontakt mellan
stadskédrnan och nya och befintliga bostadsomraden
langre dsterut.

I omradet kring Roslagsgatan ska kompletterande
bebyggelse utformas sa att karaktéren av innerstad
forstarks. Roslagsgatan ges en tydligare utform-
ning som stadsstrak och infart till stadskérnan och
hamnomrédet.

Omradet vid Bergsgatan ska utgora lank mellan
stadskdrnan/hamnomradet och Kvisthamra samt Flyg-
faltsomradet. Bergsgatan ges karaktér av stadsstrak.

I Grossgéardet ska karaktéren av innerstad bevaras
och utvecklas. Kompletterande bebyggelse och par-
kering ska utformas efter stadens principer. Esplana-
den ska stérkas som stadsgata och formedlande ldnk
mot Nordrona/Campus Roslagen. Efter anslutning
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till Véstra vigen ska Esplanaden utformas sé att
trafiken styrs till en ldmplig omfattning. Stock-
holmsviagen genom omradet och dess anslutning till
Esplanaden ska utformas pa stadens villkor.

Ytterstadsomraden

Ytterstadsomréden ér omraden som har eller som
kan ges god kontakt med stadskédrnan och inner-
stadsomradena och som kan fa stadens méangfald
och offentlighet.

Norra industriomradet ska genom fortlopande
fornyelse ges ett dkat inslag av personalintensiva
verksamheter samt bostdder. Baldersgatan ska
fortsétta som ett stadsstrak genom omradet och som
en forbindelse norrut mot en framtida bebyggelse i
Férsna. Verksamheter som motverkar en integrerad
stadsbebyggelse ska efterhand evakueras och ny
sadan ska inte tillatas. Utveckling av handel kan ske
i kv. Vattumannen och samordnas med Knutby torg.

Inom Nordronaomréidet ska etableras verksam-
heter och utbildning som ingar i och som stodjer

en utveckling av Campus Roslagen. Samband med
stadskédrnan och innerstaden ska prioriteras och
omradet ska som stod for utveckling av Campus
Roslagen samt for att bli en komplett stadsdel ges ett
betydande inslag av bostider.

Inom Flygfiltet/Sportcentrum-omradet ska en
utveckling av anldggningar for idrott, sport och
motion kombineras med att bostadsbebyggelsen
s0der om sportfiltet ges ett starkare samband med
stadskédrnan och innerstaden. Denna ambition ska
ges stor tyngd vid fornyelse av bebyggelse och verk-
samheter utmed Stockholmsvéagen.




Bebyggelseomraden, huvudsakligen
bostéader

Redan bebyggda omraden har ett huvudsakligt
innehall av bostdder och de préglas av olika princi-
per for utformning av bostadsomraden med tillho-
rande bostadskomplement. Dessa principer kan med
olika stor tydlighet hénforas till tiden for respektive
omrades utbyggnad. Kompletteringar och fornyelse
av befintliga omréden ska goras med hénsyn till de
kvaliteter som ér specifika for respektive omrade.
Bostadsomradenas kontakt med stadskdrnan, inner-
staden och omgivande gronomraden ska pa olika
sdtt stimuleras.

Det sjondra omradet 6ster om hamnomradet
foreslas utvecklas for bostader. Dessa bostdder ska
utformas sa att hela stadens tillgdnglighet till vatten
och strandomrade okar samtidigt som nya boen-
demiljoer med hoga kvaliteter skapas. En attraktiv
och sjonira forbindelse ska skapas som ger nya och
befintliga bostdder en god kontakt med hamnomréa-
det och stadskérnan.

Bebyggelseomraden, huvudsakligen
verksamheter

Verksamhetsomraden ska reserveras for sadan verk-
samhet som inte dr lamplig att lokalisera i den inte-
grerade staden eller i bostadsdominerade omraden.

Kilen mellan Vistra vigen och Stockholmsvégen
innehéller idag Arsta virmeverk och anldggningar
for bilservice. Omréadet bor fortsatt innehélla verk-
samheter som tél storningar fran en utbyggd Vistra
vég.

Kilen mellan Vistra viigen, E18 och vig 276 inne-
héller idag bilservice, hotell och restauranger samt
kontor- och verksamhetslokaler. Detta omrade é&r ett
utmarkt ldge for externa lokaliseringar som alstrar
stora mangder trafik och parkering.

Kilen mellan Vistra vigen och Estunavigen kan
innehélla verksamheter. Avstandet till bostédder blir
stort genom de omgivande vigomradena.

Utvecklingsomrade med koppling till
staden

Omrade som reserveras for bebyggelseutveckling
med kvaliteter som bygger pé en tydlig koppling till
staden.

Farsna

Omradet reserveras for framtida bebyggelseutveck-
ling, huvudsakligen for bostdder. Géllande férdjupad
oversiktsplan ska ses 6ver innan det blir aktuellt att
ta omradet i ansprak.

Utvecklingsomrade som komplement
till staden

Omrade som reserveras for bebyggelse och verk-
samheter som utgor komplement till stadens utbud
och som bygger pa andra kvaliteter dn direkt kopp-
ling till staden.

Bjorno

Omradet ska utvecklas for aktiviteter och boende
som utgar fran omradets specifika kvaliteter och sa
att de utgor ett komplement till stadens utbud och
boendekvaliteter.

Utredningsomrade

Industripark Gorla/Mellingeholm

I Gorla/Mellingeholm ska forutsittningarna klargo-
ras for utveckling av en industri- och aktivitetspark
med flygfalt, industrier och andra verksamheter som
inte lampligen integreras i stadsbebyggelsen.

Randomradet

Omréaden runt den utvecklade staden

I randzonen har bebyggelsetrycket dkat. Bostads-
bebyggelse inom delar av randomréadet kan vara
oforenlig med verksamheter i omgivningarna

och behova provas i forhéllande till dessa och till
framtida behov av mark i stadens nirhet. Komplette-
ringsbebyggelse i dessa ldgen innebir dessutom ofta
att kommunalt VA inte finns att ansluta till. Vidare
kan det medfora krav service och planeringsresurser.

Inom randomrédet bor endast sédan bebyggelse till-
latas som har direkt betydelse for driften av befint-
liga verksambheter, fraimst for jord- och skogsbruk.
Ovrig bebyggelse skall provas mycket restriktivt si
att en langsiktigt 1dmplig utveckling inte forsvéras
for staden och randomréadet som helhet.
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Inriktning och atgarder i vissa delomraden

Stark stadskarnan

Vision

Bevarande och utveckling av den historiska
stadskdrnan utgér en grundlaggande forut-
sattning for stadens attraktivitet. Norrtiljes
stadskérna dr ett riksintresse for kulturmiljon
och vil vért att dgna den extra omsorg som
krévs. Stadskdrnan ska fortsatt innehélla en
blandning av handel, service, bostider och
verksamheter. Karaktéren av smastad ska
bevaras. Staden som besoksméal med handel,
caféer och restauranger i en stadsmiljo med
gator och torg kan utvecklas och marknadsfo-
ras ytterligare.

Forutséttningar finns att komplettera stads-
kdarnan med ny bebyggelse pa avrivna och lagt
utnyttjade tomter. Det &r angelédget att dessa
tillkommande byggnader bidrar till stadskér-
nans karaktdr vad avser gestaltning och innehall.



Behovet av parkeringsplatser i och i stadskdrnans
nérhet &r stort och speciellt patagligt da trycket fran
fritidsboende och andra besokare &r stort. Behov av
parkering hirrdr ocksa fran pendlare som byter till
buss vid terminalen i stadskdrnan. I samband med
en utbyggnad av Vistra vigen finns forutsittningar
att skapa en attraktiv pendlarparkering vid den s6dra
infarten vilket skulle kunna avlasta behovet av sadan
parkering i stadskérna och innerstad.

Ett detaljplaneforslag ér framtaget for del av kv Tor
och ”Banvallen” vilka idag anvénds som allménna
parkeringar. Nya bostéder fér sina bilplatser i kéllar-
plan. De allménna bilplatserna ersétts av tva parke-
ringsplan under Banvallen samt kantstensparkering.
Forslaget okar inte den allménna parkeringen men &r
ett sitt att utdka stadskérnan och bygga vilbeldgna
bostdder utan att forsdmra parkeringsmojligheten.
Gestaltningen ér utomordentligt viktig for att
kvarteren ska upplevas som forbéttring av miljon.
Fornyelsen bor dérfor utvecklas vidare och ses som
en del i en samlad strategi for hela stréket langs Ban-
gérdsgatan med bussterminal, service och parkering.

Fler 16sningar gér att soka i stadskdrnan dels som
kantstensparkering dels i integrerade projekt for
nybebyggelse och parkering. Tillvéxt i staden som
medfor trafikokningar samt mojligheter att ordna
finansiering far avgora genomforandetakten.

Genomforande

Befintligt bevarandeprogram for Norrtélje stads-
karna foreslas aktualiseras som grund for atgérder
pa gatu- och kvartersmark. Atgirder for att fore-
bygga risker for brander i den téta trastaden bor da
behandlas. Vidare bor en gatu- och parkeringsplan
upprattas som redovisar atgirder och strategier for
att styra trafikens omfattning och framkomlighet i
stadskdrnan.

Intressenter inom handel, service, verksamheter,
kultur och besoksnéring foreslas intensifiera sin
samverkan i avsikt att gora stadskdrnan dn mer att-
raktiv for norrtéljebor och besokare.
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Utveckla omradet vid
Baldersgatan som innerstad

Vision

Omradet vid Baldersgatan kan ses som ett inner-
stadsomrade sdder om Vitdvigen och ett ytter-
stadsomrade norr om Vitoviagen. Handelsomréadet
Knutby torg kan utvecklas och samverka med ett
nytt handelsomrade norr om Vitovagen. Balders-
gatan utvecklas som ett strédk som haller samman
respektive omrade och som formedlar kontakt
mellan stadskédrnan och det pé langre sikt aktuella
utbyggnadsomréadet vid Férsna.

Innerstadsomradet soder om Vatovigen foreslas
omvandlas i traidgardsstadens anda.

Med de riktlinjer som foljer av tradgardsstadens
huvudprinciper kan en successiv fornyelse ske.

Bebyggels
huvudsak
| bostﬁder
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Husen orienteras i gatornas riktning for att skapa
tydliga gaturum. Inga stora parkeringar med eller
utan carport fir ligga mot gatan. Parkering sker pa
gatan - som ordnad kantstensparkering - och i smé
inspriangda parkeringsgardar. Hus och gathdrn ska
samverka.

Baldersgatan bor ges en sektion med trdd pé bada
sidor, kantstensparkering samt gang- och cykelba-
nor. Gatusektionen bor studeras och stéllning tas till
omfattning, avgriansning och utnyttjande av for-
gardsmark till bebyggelse. Husen bor ligga i samma
liv mot gatan. Baldersgatan i dess nya form bor
etableras tidigt och ddrmed utgoéra en stomme for
fornyelsen i omradet.

Punkthus har diskuterats i anslutning till Baldersga-
tan. Den hustypen har sin givna plats som hus i park
- en fOrutséttning som inte préglar omradet kring
Baldersgatan. Byggande av punkthus i ett enstaka
kvarter kan 6vervigas forutsatt att husen far samma
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liv mot gatan och att de relateras till gatan med en
distinkt forgardsmark. Parkering bor inte orienteras
mot gatan och absolut inte i gathorn.

Tradgards-

| stadsidén ska ses
som en princip.
¢ Hustyper kan
variera i olika
 , delar. Som

“ referens visas
| hir en relativt
ny bebyggelse
med karaktér av
tradgardsstad.

Blandningen av bostidder och verksamheter av olika
karaktir dr en tillgdng som hor staden till. Mixen
ska tillatas att forédndras Over tiden. En sdrskild
utmaning ligger i att integrera handelsomradet vid
Knutby torg i staden. Till detta kommer intresset

att utvidga handelsomradet norrut pa andra sidan
Vitovigen. En etablering av handel norr Vétovéagen
och viéster om Baldersgatan dr mdjlig att utforma

sd att den samverkar med Knutby torg och ocksé
kan bli en del i en framtida mer integrerad stads-
bygd. Etablering 6ster om Baldersgatan skulle vara
olycklig med tanke pa framtida stadsutveckling.

Det ér dock en kvalitet att det stora handelsomradet
inte ligger mer externt i staden. Integrationen med
stadens bebyggelse klaras sannolikt bast i motet
med en stadsstruktur som innehéller starka gaturum
och sammanhallen bostadsbebyggelse. Tradgards-
staden som helhet kan svara mot den stora skalan i
handelsomrédena. Dessa avgriansas mot gatan med
plank och gronska som ger tydliga entrépunkter fran
gatan.

Industriomradet norr om Vétovigen bor ses som en
integrerad del i en potentiell ytterstad som kopplas
till framida utveckling av bebyggelsen i Férsna.
Verksamheter som kan integreras i en framtida
mangfunktionell stadsbygd kan ligga kvar och
utvecklas i avvaktan pa att en utbyggnad av Féarsna
blir aktuell. Verksamheter som medfor sadana risker
eller storningar att de inte ar integrerbara bor eva-
kueras nér tillfdlle ges. Bussdepén foreslas fa en ny
anslutning till Estunavdgen for att avlasta Balders-
gatan.

Genomférande

Omvandlingen av omradet kring Baldersgatan

sker successivt genom initiativ frén markégare och
intressenter. For omradet kring Knutby Torg har ett
programarbete startats. I det studeras fornyelsemaj-
ligheter och trafikforsorjning. Aven koppling till
omradet norr om Vitovégen studeras.

For omradet kring Baldersgatan bor programfor-
utséttningar tas fram med fokus pa omréadet kring
Baldersgatan-kommunhuset. Forutséttningar bor
innehélla mojlig exploatering och gestaltning. En
oversyn av kommunens egna lokaler och verksam-
heter i omrédet bor goras for att bedoma hur kom-
munen kan bidra till forverkligande av visionen. I
programarbetet bor studeras hur Baldersgatan kan
omvandlas som gaturum.
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Utveckla hamnomradet

Vision

Hamnomradet ar en viktig resurs i en utveckling av
Norrtélje stad med 6kad konkurrenskraft, attraktivi-
tet och en tydligare identitet som staden i Roslagen.

Genom en fornyelse av hamnomrédet kan hela staden
fa en tydligare kontakt med Ostersjon.

Hamnomradet ligger i direkt anslutning till stads-
kdrnan och kan genom en fornyelse med vil avvégt
innehall komplettera och stirka stadskérnans attrak-
tivitet. [ ett sddant innehdll ingar anldggningar for
kultur och besdksniring kombinerat med handel och
bostéder.

Bostéder i hamnomradet har goda forutsittningar att
bli bland de mest attraktiva i Stockholmsregionen.
Kombinationen av soderldge vid vatten och en direkt
koppling till den historiska stadskdrnan &r unik.

Hamnen bor i visionen fortsitta att vara hamn med
kaj och kajplaner. Fartyg, frimst med anknytning till
turism och fritid, kan lagga till vid kaj. En vil utrus-
tad gdsthamnsverksamhet och fritidsbathamn utveck-
las inom hamnomradet. Den befintliga gasthamnen pa
sOdra sidan kan ligga kvar d4ven om det &r naturligt att
en gisthamn pé den norra sidan fér en mer utvecklad
service och nérhet till det utbud av caféer och restau-
ranger som i visionen etableras pa den norra sidan.

Nya besoksmal och dvernattningsmojligheter kan
med fordel forlaggas till hamnomradet. Kajplanen
bor utgora ett offentligt stadsrum som kompletterar
stadskédrnan och som ocksé utgér komplement till
Societetsparken med sin gronska pa sddra sidan.

Genomfbrande - successiv férnyelse

Hamnomradet i Norrtélje &r idag relativt 1agt
utnyttjat savél vad avser anlop av fartyg som verk-
samheter pa land. Den reguljira férjetrafiken med
person- och lastbilar har flyttat ut till Kapellskér dar
ocksa en stor trafik med fraktfartyg har utvecklats.
Den lénga inseglingen, det begransade farledsdjupet
och det instdngda lidget i staden talar emot Norrtélje
hamn. Kvar i Norrtilje hamn &r Odal med sin spann-
malslagring samt import och lagring av flis som
brénsle for virmeverk.

Forutséttningarna att forverkliga visionen av ett nytt
innehéll i hamnomradet dr beroende av framtida
utveckling och alternativ for befintliga verksamheter
i hamnen. Vidare ar det beroende av beddmningar
av sjofartens framtida utveckling och den roll som
en hamn i Norrtilje stad kan ha i ett mer langsiktigt
perspektiv.

Norrtilje kommun har gjort en utredning ”Fram-
tida hantering av Norrtélje stads hamn, Provning
av alternativ”. I utredningen gors en genomgang
av den nuvarande hamnverksamhetens art och
omfattning samt alternativa mdjligheter for dagens
verksamheter.

Transporter av biobrénslen till Norrtélje hamn har
pagatt sedan hosten 1995, Lossning av flis sker ca
en gang per vecka med undantag for sommarpe-
rioden. Fran lagret gér ca 11-12 lastbilar om dagen
till Brista och en mindre lastbil trafikerar Arsta fran
morgon till kvdll. Férutom paverkan fran transporter
avger den lagrade flisen lukt som har upplevts som
storande i omgivningen.




Fran Odals siloanldggning i hamnen lastas numer
mycket sillan spannmal till fartyg. Huvuddelen

av transporterna fran Odal gér per lastbil. Upphor
transporterna med bat sa torde det inte finnas strate-
giska fordelar med laget i hamnen. Ett 14ge utanfor
staden skulle ocksa minska storningar fran trafiken
till och fran Odals anldggningar. Norrtélje kommun
kommer genom kontakter med Odal att ndrmare
klargora forutsittningar och intressen pa kortare och
langre sikt.

En fraga i ett langre perspektiv dr om ett kat utbyte
runt Ostersjén kommer att medfora 6kade volymer
och andra typer av tonnage som kan motivera en
utveckling av hamnverksamheten inne i Norrtélje.
Godstransportdelegationen har i sitt betdnkande
2001 analyserat utvecklingen. Ett fatal hamnar
svarar for huvuddelen av transportflodet. Aven en
visentligt 6kad handel i Ostersjdomridet skulle bara
marginellt paverka transportslag, godsfloden samt
terminalstruktur. Kapellskdr kommer fortséttnings-
vis att vara en betydelsefull hamn som bor halla
Oppet for en framtida jarnvagsanslutning. En 6kad
handel med Ostersjostaterna innebér inte sjotranspor-
ter med gods som har slutmal i Norrtélje. Bulk- och
styckegods ska transporteras vidare.

Behov av hamnkapacitet som helhet inom Norrtélje
kommun maste ses i relation till en samlad analys av
sjotrafik och hamnstruktur i hela Stockholmsregio-
nen. Norrtilje kommun &r i kontakt med Sjofartsver-
ket om en sadan bedomning.

Om Oversiktliga stéllningstaganden inte framhal-
ler behov av att halla hamnkapacitet for godstran-
sporter i Norrtdlje hamn sa ar ett genomforande av
stadsbyggnadsvisionen for hamnomradet i huvudsak
beroende av de befintliga verksamheterna - import
av flis samt lagring och utskeppning av spannmal.

Strategin for hamnomradet i Norrtélje bor vara att
det omvandlas enligt visionen om den nya staden.
Flishanteringen bor inte fa utgdra hinder for en
sadan omvandling. Férnyelsen kan inledas utan
hinder av siloanldggningen. En fornyelse av hamn-
omradet méste ske med hinsynstagande till det
virde som befintliga anldggningar representerar for
Odal. Pa sikt ar det dock angeldget att byggnaderna
rivs eller omvandlas sé att de ingér i den nya stads-
stukturen.

En fornyelse av hamnomradet kréver samsyn och
malmedvetenhet. En sdrskild organisation med
foretradare for fortroendemén och tjanstemén

bor etableras. For att belysa utvecklingsforutsétt-
ningarna i hamnomradet och olika steg i en sadan
utveckling avser kommunen att arbeta i samverkan
med aktuella intresenter. Arbetet har inletts under
véaren 2003 med en charette, d@ medborgare, fore-
tagare, organisationer och foreningar arbetade fram
forslag till fortsatt utveckling av hamnen. Dessa for-
slag kommer att utvecklas vidare genom systema-
tisk fastighetsutveckling vilket innebér att anlysera
genomforbarheten av idéforslagen.
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Utveckla bostadsomraden

oster om hamnen

Vision

Strandomrédet ster om hamnen och fram till natur-
reservatet vid reningsverket utvecklas till gagn for
staden och for ménniskor i angransande bostadsom-
rdden. De idag otillgidngliga strandomradena gors
tillgéngliga genom upprdjning samt anldggande av
gang- och cykelstrak efter vattnet. Nya bostader
foreslas byggas i dessa attraktiva soderldgen med
utblickar mot vattnet. Bebyggelsen utformas sa att
tillgéngligheten till vattnet 6kar dven for befintliga
bostider langre fran stranden.

Genom géng- och cykelstraket utmed vattnet och den
direkta kopplingen till hamnomradet och vidare mot
stadskérnan kommer de nya bostadsomradena att fa ett
centralt ldge. Upprustningen innebér ocksa att befint-
liga bostadsomraden kommer att fa béttre kontakt med
stadskérnan och ddrmed upplevas mer néra i staden.

En anldggning for fritidsbatar bor kunna utvecklas
och utgora en del i ett framtida batliv for norrtélje-

bor och turister nagonstans langs den norra stranden.

Formerna for denna utveckling samt hur ett gang-
och cykelstrak bor passera omradet bor studeras

i fortsatt plan- och utvecklingsarbete. I avvaktan
pa en fornyelse foreslas att en gang- och cykelvig
byggs norr om varvomradet.

) ‘.
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Genomférande

Ett utbyggnadsprogram for hela det aktuella
omrédet tas fram som grund for olika projekt och
detaljplaner. I utbyggnadsprogrammet definieras de
kvaliteter som ska vara vigledande for de olika del-
projekten samt sadana atgérder avseende strandom-
raden och ge-végar som ska béras av den samlade
exploateringen. Omradets Ostra del paverkas av att
skyddsavstand till Lindholmens reningsverk maste
respekteras sa lange verksamhetens nuvarande
omfattning och processer bestar. Utbyggnaden av
bostdder bor kunna goras 1 etapper.

) d | Bebyggelseomrade
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Knyt Flygfaltet till staden

Vision

Med Flygfiltet avses hir sportfdltet samt bostads-
bebyggelse sdder dirom, verksamhets- och han-
delsomrade i véster och sportanldggningar i norr.
Ambitionen vid en férnyelse av omradet ar att
bostadsomradet fysiskt och mentalt ska fa narhet
och tillhdrighet till staden samtidigt som omradet
utmed Stockholmsvégen rustas upp och sport- och
idrottsanldggningar inomhus och utomhus ges
utrymme och utvecklingsforutsittningar.

Infarten till Norrtdlje sdderifran vid Stockholms-
végen ger idag ett mycket splittrat intryck. Redan
innan Vistra vagen &r utbyggd finns det anled-

ning att rusta upp gatumiljon och infarter till olika
verksamheter. Pa sikt kan omrédet med bibehallen
inriktning pé handel och service mot Stockholmsvi-
gen fa storre stadskvaliteter. Den Ostra sidan av detta
omrade foreslds studeras med ambitionen att det inte
blir ett handelsomradets baksida som vander sig mot
sportfiltet. Hir kan mer arbetsintensiva verksam-
heter och dven bostider bilda fasad mot filtet och
stodja ett strak som forbinder det befintliga bostads-
omradet i soder med innerstaden och stadskérnan.

Genomférande

Kommunen bor i samrad med foretrddare for boende
i omradet, handeln och foreningslivet uppritta ett
program for fornyelse som ger utrymme for olika
initiativ som verkar i visionens riktning. Atgirder
utmed Stockholmsvégen bor ses i1 tva perspektiv

- innan och efter utbyggnad av Véstra vigen.
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Utveckla Nordrona som en
del av staden

Vision

Det fd regementsomradet vid Nordrona utvecklas nu
for utbildning och kunskapsintensiva verksamheter
inom ramen for satsningen pa Campus Roslagen. En
framgéangsfaktor for denna satsning ar att Campus
Roslagen blir en tydlig del av Norrtilje stad. Vidare
att Nordrona utvecklas till en mangfunktionell stads-
del med utbildning, verksamheter, bostédder, service
och aktiviteter. Campusbegreppet bor kombineras
med begreppet “universitetet i staden” som betonar
betydelsen av att integrera utbildning i en stadsmiljo
med métesplatser och offentlighet. Konst, kultur,
utbildning och foretagande kan da finna gemen-
samma mal och arenor.

*u-x._

i*" Ytterstad

e R

28

Mot denna bakgrund ar det av avgorande betydelse
att Nordrona och Campus Roslagen mentalt och
fysiskt kopplas néra till innerstaden och stadskér-
nan. En forldngning av Esplanaden in i omradet ger
ett tydligt sddant samband. En framtida Véstra vig
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far inte upplevas som en barridr mellan staden och
Nordrona. Den idag etablerade kommunikationen
via Stegelbédcksgatan bor dven i1 framtiden uppritt-
héllas. Det finns forutsittningar for detta genom en
bro dver den nya Véstra vigen som ger ett samband
pa stadens villkor dér bil-, cykel- och géngtrafik
samlas till ett gatustrak.

Nordrona kan rymma attraktiva bostéder, néra
stadskérnan, verksamheterna i Campus och i direkt
kontakt med natur och vatten. Bostdder med dessa
kvaliteter bidrar saval till att utveckla Norrtilje
stad som till utvecklingen av Campus Roslagen.
Olika sitt att kombinera en utveckling av Campus
och bostider illustreras i de parallella uppdrag som
NIHAB tog fram under 2001. Bedomningsgruppen
foreslog i sitt utlatande en kombination av forslagen
som innebér ett betydande inslag av bostdder norr
om kasernomradet.

LR TR

Foérslag fran de parallella uppdragen: éverst White arkitekter
i Uppsala; ovan Ahlgvist & Co och Landsapkslaget; till hdger
Frane, Hederus, Malmstrém och Tyréns och Nivd.

_NORRTALIE @

Nordrona &r ett stort omrade. Det rymmer en omfat-
tande utveckling av Campus med tillhérande utbild-
ning och verksamheter samt bostdder. En strategi for
utveckling bor inriktas pé att skapa handlingsfrihet

i tid och rum och undvika konflikter mellan olika
markanvindning samtidigt som de tillats att befrukta
varandra.

Fd Lv3 éar ett vilbevarat exempel pé en forsvarsan-
laggning som uppforts efter forsvarsbeslut under
130- och 1940-talen. Regeringen har dérfor beslutat
om att ett antal av luftvirnsregementets byggnader
ska vara statliga byggnadsminnen.

Nordrona kan betraktas som ett ytterstadsomrade.
Det dr stad i den meningen att det har ett blan-

dat innehall och betydande inslag av offentlighet.
Omradet kan dock inte fa innerstadens téta struktur
av gator och platser. Ytterstadsomradet omfattar den
Ostra delen av Nordrona med i princip Nordrona-
vigen som grins mot ett natur- och fritidsomrade
vister ddrom.

Genomférande

For Nordrona har ett arbete startats i syfte att ta fram
en fordjupad oversiktsplan. Planen ska fungera som
stod for beslut om investeringar och utbyggnader
inom omradet. En huvudstruktur fér omradets kom-
munikationer och markanvindning i olika tidper-
spektiv bor inga.

Vid sidan om NIHABs insatser for att utveckla
Campus Roslagen bér kommunen stimulera och
planldgga en utveckling av bostdder inom Nordrona.
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Utveckla Bjorno som

komplement till staden

Vision

Inom Bjérnéomradet utvecklas boende och verksam-
heter som utgor ett komplement till staden. Att
bebygga storre delen av omradet med en ny stadsdel
i enlighet med den fordjupade 6versiktsplanen for
Bjornd har med dagens regionala marknadsforutsatt-
ningar sma mojligheter att realiseras. Det skulle bli
ett omrade som varken har den integrerade stadens
kvaliteter eller de specifika natur- och sjonéra kva-

liteter som kan locka ménniskor i Stockholmsregio-
nen att flytta till Norrtilje.

Savil kulturmiljovarden som naturvarden och fri-
luftslivet har intressen pa Bjorno som ér ett nérrek-
rationsomrade for invanarna i Norrtilje stad. En
utveckling av Bjorndomradet bor utga frén att vara
komplement till staden och att ta vara pa omradets
unika natur- och kulturkvaliteter utan att specifika
vérden spolieras. En sddan utveckling kan innehélla
aktiviteter som héstgard och golfbana kombinerat med
mindre bostadsgrupper i lagen med hoga kvaliteter.

- {Bebyggeisepirade
i :h_pvuds_'gkﬁ'gen Bostader
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Genomférande

KB Bjorné Mark, dgt av NCC och HSB, har i samrad
med kommunen inlett studier av omradets utveckling
med den nya inriktning som visionen anger. Den
géllande fordjupade oversiktsplanen bor erséttas

med nya riktlinjer som grund for detaljplaner och
genomfOrande. | arbetet ingar att studera forand-
rade forutsittningar t. ex. om utveckling av Mel-
lingeholms flygplats medfor att bullerhdnsyn maste
tas. Stor hinsyn ska tas till omradets naturviarden
bl.a. de virdekédrnor som redovisas i gronstrukturen.
Ambitionen att anordna gc-vig runt Norrtéljeviken
och Kvisthamraviken ut péd Bjorné samt en eventuell
gc-bro till Borgméstarholmen berér omradet.

Den gillande planen innebér en stadsdel med 1800
nya bostdder med tillhérande service- och centrum-
anldggningar. En tredjedel av det tidigare planerade
antalet bostéder kan vara lamplig som utgangspunkt
for ett programarbete. Inplaceringen i landskapet
maste ske omsorgsfullt och bygga pa en samverkan
av utveckling av friluftslivsaktiviteter och bebyg-
gelse. Med en sadan inriktning kan fragor kring
gronstruktur, strandskydd och kulturmiljo 16sas.
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Utveckla Gorla-Mellingeholm

till en attraktiv industripark
Vision

Gorla/Mellingeholm bor utvecklas som ett omrade
for industri, handel och aktiviteter som inte ar
lampliga att lokalisera i den integrerade staden
eller i omradden som domineras av bostadsbebyg-
gelse. I Gorla/Mellingeholm kan dessa verksam-
heter utvecklas i samverkan med de natur- och
kulturvérden som finns i omrédet. En kombination
av sportflygfalt, verksamheter och aktiviteter val

inplacerade i kulturlandskapet kan ge omradet en
speciell karaktér av industri- och aktivitetspark.

Mellingeholms skjutfilt bor kunna samordnas for
militdra och civila &ndamal. Forutsatt att Melling-
eholms skjutfélt finns kvar pé sikt finns det skél
att prova intilliggande omrade ut mot kustvigen
for mer miljostérande verksamheter. Alternativt
kan ett omrade s6der om Ménsjon provas for sadan
verksambhet.

F d Mellingeholms géard (Mellingeholmsparken)
integreras som en del i industriparken. I omradet
finns ett flertal fornlamningar som dven de bor kunna
integreras 1 industriparken.

Genomférande

Gorla/Mellingeholm betecknas som ett utrednings-
omrade. Mgjligheten att utveckla flygfaltet sa att
taxiflygplan kan nyttja den utreds. Férhandlingar har
upptagits med Forsvaret i syfte att sikra kommunens
intressen pa kortare och langre sikt. Efter genom-
ford forhandling kan ett mer preciserat program for
omradets utveckling redovisas.
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Genomfor Vastra vagen

Férslag

Vistra vigen ska genomforas med en utformning
och standard som ger en bra forbifart samtidigt som
den utgor en del i stadens trafiknit. Nya forutsatt-
ningar for Lv3-omradet som en del av staden ger
ocksé delvis nya forutséttningar for Véstra vigen.
Forutséttningar som mojliggdr forbattringar i forhal-
lande till tidigare forslag i den vagutredning for
Vistra vidgen som Végverket har tagit fram och haft
samrad omkring.

Med nu aktuella forutsittningar foreslas Véstra
végen dras véster om Arsta virmeverk. Vigen kan
forlaggas i en lagre niva och langre fran befintlig
bostadsbebyggelse vilket dr av betydelse da vag-
dragning och -utformning maste ta hansyn till att
Vistra vigen kommer att ersétta Stockholmsvigen
som transportled for farligt gods.

Vigen ges en 70 km-standard med tre anslutningar i
form av cirkulationsplatser - en sydlig anslutning till
staden och till Nordrona/Campus-omradet, en nordlig
anslutning till staden vid Vétovégen och en central
cirkulationsplats vid Esplanaden som samtidigt blir
en nordlig infart till Nordrona/Campus Roslagen.

Esplanadens forlangning ger ett tydligt samband mellan
Nordrona och staden. Cirkulationsplatsen vid Espla-
naden ger god tillgdnglighet till sjukhuset. Den Gstra
delen av Esplanaden foreslas utformas sa att det tydligt
framgér att den inte &r nagon huvudtillfart till staden.

Forutom forslaget till cirkulationsplats vid Vatovagen
foreslas Vistra vigen norr om Norrtiljean utformas
i enlighet med tidigare vagutredning. Det innebar att
en ekodukt skapar samband mellan bostadsomraden
och skolor pa 6mse sidor om den nya végen.

For att minska Véstra vigens barridrverkan och for
att uppratthélla en naturlig kontakt mellan Nordrona
och staden foreslas att nuvarande forbindelse 6ver
Stegelbacksgatan bibehéalls genom bro 6ver Véstra
vagen. Denna forbindelse ar enbart for lokal trafik
och ger en kontakt pa staden villkor i ett 1dge som ar
naturligt for gang-, cykel- och biltrafikanter.

Som lokal forbindelse utan av- och pafart till Véstra
végen bedoms trafiken pa Stegelbécksgatan uppgé
till ca 5 000 fordon per dygn nir Nordrona och
Campus Roslagen ér fullt utbyggd med verksamhe-
ter och bostéder. Denna trafikméngd motsvarar den
som var aktuell for Stegelbacksgatan i den vagutred-
ning som tidigare har redovisats och varit foremal
for samrad. 1 fortsatt utredning av Véstra vigen

ska ingd att studera en fornyelse av Stegelbécks-
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gatan och forslag som syftar till att skydda berérda
bostadsmiljoer fran stérningar.

Vid fortsatta studier av Vistra vigen ska ocksa en
rationell pendlarparkering och bytespunkt med bus-
sarna studeras vid sddra infarten.

Genomférande

Vigverket har vid samrad bedomt att nu aktuellt
forslag for Viastra viagen uppfyller verkets krav

pa standard och utformning. En komplettering av
tidigare genomford vigutredning har genomforts

i samrad mellan kommunen och végverket. Den
forelag i september 2002 och var ett av underlagen
till lansstyrelsens forslag till lansplan. Véstra vigen
finns med i lansplanen med byggstart 2013.
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Bakgrundsfakta och utvecklingsforutsattningar

Utvecklingsplanen for Norrtilje stad tar sin utgangs-
punkt i ambitionen att stiarka och utveckla staden.
Utvecklingsplanen innehaller riktlinjer fér markan-
vandning som &r anpassade till nu aktuella villkor
for stadsutveckling. Den ar mer vilje- och atgirds-
inriktad dn en traditionell 6versiktsplan med referens
till Plan- och Bygglagen.

Norrtilje kommun &r i antagandefasen for en ny
oversiktsplan for hela kommunen, ”Oversiktsplan
2015 for Norrtédlje kommun”. Den nya 6versiktspla-
nen for kommunen innehéller bl. a. en bred genom-
gang av olika planeringsfragor och sektorsintressen.

Foreliggande utvecklingsplan har genomgatt samma
samrads-, utstdllnings- och beslutsprocess som en
oversiktsplan. Utvecklingsplanen ersétter dirmed
oversiktsplanen for kommunen inom omradet for
staden. Det har dérfor varit lampligt dels att ge ett
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planomrade for staden en fysisk grins, dels att kom-
plettera utvecklingsplanen med bakgrundsfakta och
utvecklingsforutsattningar ur den kommuntéckande
oversiktsplanen.

I denna del aterfinns dessa kompletteringar med mer
beskrivning av riksintressen, kulturmiljoer, vagfra-
gor, naturintressen, vattenfragor, samt hilso- och
sdkerhetsfragor, &n vad som har varit motiverat i de
vilje- och atgérdsinriktade huvuddelarna. Materialet
ar till stora delar hamtat ur oversiktsplanen for kom-
munen varfor hinvisningar har angivits.

Den fysiska gransen for ett planomréade for staden
ar samma grans som i forutvarande dversiktsplan
for staden. Det dr ocksa denna gréns som redovisas
i 6versiktsplanen for kommunen som ett omrade
for fordjupning. Avgransningen &r inlagd pa bilden
nedan.
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Kulturmiljoer

(avsnitt 6.4, 6.6, och 6.7 i oversiktsplanen for kommunen)

Inom utvecklingsplanens omréade finns ett flertal
intressanta omraden och enskilda objekt for kultur-
minnesvarden — tva riksintressen, tva lokala intres-
seomraden, byggnadsminnen mm.

Norrtélje stadskérna ar ett riksintresse for kultur-
miljovérden. Ur riksantikvariens motivering och
beskrivning av riksintresset: Motivering: Stadsmiljé
av smastadskaraktdr, med savil fiske och sjofart
som handel och hantverk som ekonomisk bas,
praglad av det tidiga 1600-talets stadsbyggande och
industriella satsningar, svenskt trdstadsbyggande
men dven av fordndringar under 1800-talets andra
del, da staden utvecklades till centrum fér kommu-
nikationer och samhdllsservice for ett storre omrdde
och till smdindustriort och bad- och rekreationsmiljo.

Uttryck for riksintresset: Det oregelbundna plan-
monstret av ndrmast medeltida karaktdr som tillkom
vid stadens grundande 1622, med ldnggator pd bdda
sidor av dn, korta tvirgrinder och smd och ore-
gelbundna torg, den smdskaliga, mestadels slutna,
tribebyggelsen. Spar av gevirsfaktoriet, bl.a.
Roslagsmuseets nuvarande byggnad. Limningar av
dldre hamnanldggningar och jarnvdgen. Offentliga
byggnader som rdadhuset, det tidigare kronohdktet,
gamla brandstationen och Stadshotellet samt bebyg-
gelse som hor samman med badorten och den pa
platsen from sekelskiftet utvecklade turistndringen.

 Norrta
N

Att ett omrade ar av riksintresse enligt 3 kap Miljo-
balken innebér att det bedoms ha sé hoga kulturvér-
den att det dr av vikt for hela landet. I planeringen
ska darfor dessa virden ges foretrdde framfor mot-
stdende intressen, forutsatt att inte 4ven dessa ar av
riksintresse. Exploateringsforetag och andra ingrepp
i miljon far komma till stdnd bara om det kan ske pa
ett sdtt som inte patagligt skadar natur- och kultur-
vérdena.

1 4 kap Miljobalken finns bestimmelser som anger
storre geografiska omraden i landet som i sin helhet
ar av riksintresse med hénsyn till de natur- och kul-
turvdrden som finns i omradena. Dit hor bla kustom-
radena och skirgardarna i S6rmland och Uppland
frdn Oxelosund till Herrdng och Singd. Detta
riksintresse gar hela vigen in i Norrtédljeviken. Mil-
jobalken stadgar att forutom att natur- och kulturvér-
dena inte far skadas, att turismens och friluftslivets
intressen sdrskilt ska beaktas vid beddmningen av
exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon.

Riksintresset for kust- och skargardsomradet inne-
fattar virden for naturvard, kulturmiljovard, turism,
rorligt friluftsliv, permanentboende, fritidsboende,
skérgardjordbruk, yrkesfiske mm. Omradet har ett
speciellt virde som nationallandskap med sin unika
karaktér och skonhet.




Omradet kring Frotuna kyrka skyddas med ett
dldre byggnadsforbudsforordnande infort med
dévarande byggnadslagen och naturvérdslagen.
Det gamla beslutet i enlighet med naturvardslagen
giller fortfarande med stod av miljobalken. Frotuna
kyrkas dldsta del antas hirstamma frén 1100-talets
senare hélft. Invid kyrkan finns vilbevarad bebyg-
gelse samt bebyggelseldmningar efter 3 bytomter
med gravfilt och andra fornldmningar. Bygden har
haft kontinuitet sedan jarnéldern.Vérdena i Frotuna
beskrivs i Kulturminnesvardsprogram for Norrtélje
kommun.

Bjorno gard ar en kulturmiljo av lokalt intresse.
Gaérden har en rik och mycket spannande historia
som storgods dnda fran medeltiden. Nar Norrtélje
stad anlades i borjan av 1600-talet, si var det pa
Bjornos gérds marker. Bebyggelsemiljon ar utom-
ordentligt fin och rymmer ett flertal byggnader fran
olika tidsepoker samt spar av en barocktradgards-
anldggning. Bjorkhagen véster om géarden har spar
av tvaskiftsbruk fran medeltiden. Hagen har hogt
naturvarde med en fin flora och har blivit ett popu-

Inom planomradet finns tre byggnadsminnen enligt
beslut av riksantikvarien: Norrtélje radhus, Motor-
fabriken Pythagoras samt Kanslihuset och ett antal
andra regementsbyggnader pa Lv3/Nordrona. Ett
antal hus/miljéer har ocksé av kommunen getts

ett skydd i detaljplan mot forvanskning med olika
bestimmelser. Inom utvecklingsplanens omrade
finns dven fornminnen tex ar forekomsten riklig i
Gorla/Mellingeholm. Fornminnen skyddas enligt
kulturminneslagen.

Sasom alla levande stadscentrum fornyas Norrtélje
stadskdrna kontinuerligt. Forutsttningar finns att
komplettera stadskdrnan med nybebyggelse pa
avrivna och lagt utnyttjade tomter innanfor och

omedelbart utanfor riksintressegrénsen. Det &r ange-
laget att dessa tillkommande byggnader bidrar till
stadskdmans karaktér vad avser gestaltning och inne-
héll. Réddningstjénsten har patalat att brandskyddet

i stadskérnan &r daligt. En brand i de tittbebyggda
kvarteren skulle kunna fa stora konsekvenser varfor
det dr angelédget att vidta atgirder for att forbéttra
brandskyddet. Forédndringarna ér avsedda att stirka
kulturmiljon och stadskdrnans attraktivitet.

Kust- och skdrgardsomradet gar igenom en kon-
tinuerlig fornyelseprocess dar dven fordndringar i
sjofarten och friluftslivet spelar in. Inom planomra-
det kan fordndringar i den gamla hamnen bli aktu-
ella; frititidsbathamn och nya bostédder kan komma
att byggas i nérheten av den norra stranden; och den
sodra stranden berors av utvecklingen pa Bjorno.
Nya anldggningar och bebyggelse bedoms kunna
utvecklas utan att skada riksintresset.

Frotuna korsas av E18 1 norr och berdrs dirmed av
planerat atgardande av korsningen mellan E18 och
vig 276 (bada ér riksintresse). Fordndringen bedoms
dock inte skada kulturmiljon.

For hela Bjornd-omrédet finns en géllande fordju-
pad oversiktsplan med relativt omfattande bebyg-
gelse som skulle gora omréadet till en ny stadsdel.
Planering kommer att omprdvas till forman for en
utveckling av omrddet som komplement till staden
vilket avses innebéra att hela omradets unika natur-
och kulturkvaliteter tas tillvara — exploateringen
blir avsevért lagre och stora omraden l&dmnas helt
utan bebyggelse. Den nya inriktningen bedoms vara
battre for kulturmiljon och inte skada kulturvirden.

For samtliga omraden géller att de &r kulturhistoriskt
vérdefulla miljoer som ér tillgdngar for staden och
uppskattas av invanare och besdkare. Det ar viktigt
att deras vérden kan leva vidare — att de bevaras

for framtiden och att utvecklingen maste ske med
beaktande av detta.

Riksintressena ska bevaras och utvecklas utifran
intentionerna med respektive riksintresse, d&ven de
mer lokala kulturmiljoerna bor bevaras och utveck-
las utifran sina speciella virden. Exploaterings-
foretag och andra ingrepp i miljoerna far komma
till stand endast om det kan ske pa ett sétt som inte
patagligt skadar omradenas natur- och kulturviarden.
Vid forandringar ska stor hiansyn tas till kulturvar-
dena. Gestaltning ska sérskilt uppmérksammas i
detaljplaneprocesser. Tillkommande byggnader bor
inplaceras enligt den dldre bebyggelsens lokalise-
ringsmonster. Materialval, farg och proportioner
ska ansluta till eller harmonisera med den befintliga
bebyggelsekaraktéren.
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Trafik och infrastruktur

(avsnitt 13.4 - 13.9 i oversiktsplanen for kommunen)

Végtrafik

Inom planomrédet dr endast E18 vdg av riksintresse.
Av stor allmén betydelse ar dock dven riksvig 76,
lansvég 276 samt Vatovagen och Bjornovagen.

Genom stadens véstra delar planeras for en kom-
binerad forbifart och del 1 stadens trafiknét, Vistra
vagen. Den ersitter vdg 76 genom staden. Den nya
vigen dr mycket angeldgen bl. a. av framkomlig-
hets- och miljoskil. En vagutredning gjordes 1997
av Vigverket. 2002 kompletterades vigutredningen
med en forstudie for en nagot fordndrad strackning

i den sodra delen. Samtidigt kompletterades mil-
jokonsekvensbeskrivningen for hela strackan. Det
framtagna materialet utgér underlag for beslut om
tillstdnd och inplanering i ldnstransportplanen. Innan
Vistra vigen kommit till stind kan inte ndgon storre
bostadsutbyggnad ske i de véstra delarna av staden.
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Korsningen vid Gorla mellan E18 och vig 276 ér
olycksdrabbad och speciellt utsatta &r de oskyddade
trafikanterna. Ett dtgérdande av korsningen ska ses
som en prioriterad investering.

Vid detaljplaneldggning ska beaktas saval trafiksdker-
het som framtida handlingsutrymme kring vdgarna.
Rekommenderade avstand &r for motorvdg 25 meter
mellan beldggningskant och kvartersgrans samt
ytterligare 10 meter byggnadsfritt inom kvarteret.
For motorvagsramper och riksvégar dr avstanden 15
+ 10 meter; riksvdgar med 70 km/h bor ha 10 + 5 m;
riksvéigar 50 km/h 8 + 5 m; lansvagar 70 km/h 8 + 3
m; samt for lansvagar med 50 km/h bor avstand om
5 + 3 meter héllas byggnadsfritt.

Utanfor detaljplanelagt omrade far inte utan Lans-
styrelsens tillstand uppforas byggnader eller vidtas
andra atgirder som kan inverka menligt pa trafik-
sdkerheten inom 12 meter frén ett vigomrade. Det
byggnadsfria avstandet dr for E18 utokat till 50
meter; och for vig 76 och 276 utdkat till 30 meter.

WJarnvigsreservat i &
ﬁ""




Gang- och cykeltrafik

Flera utredningar har gjorts under 90-talet som

har identifierat viktiga atgérder for forbéttringar

av ging- och cykeltrafiknitet inom planomra-

det. Utredningarna har paverkat prioriteringarna

i tekniska kontorets budget for utbyggnad av
GC-nétet. Minga av de foreslagna atgédrderna ar
dnnu inte genomforda, men atgardslistan betas av
successivt. De viktigaste storre kompletteringarna
av GC-nétet inom planomradet dr anldggande av
cykelbana mellan Norrtilje och Svanberga, mellan
Norrtélje och Lundabadet, separat GC-bana mellan
Drottning Kristinas vig och Gorlakorset, samt
iordningsstillande av banvallen mellan Norrtélje
och Rimbo till GC-vig. Det sistndmnda ingér i
projektet “Regionala cykelstrak”. Kommunen arbe-
tar med ett trafiksékerhetsprogram vilket kan leda
till ytterligare prioriteringar av GC-végar inom
planomradet.

Ett GC-strak runt Norrtdljeviken och Kvisthamra-
viken, fran Langgarn ut pa Bjorno foreslas. 1
framtiden kan ocksa en GC-bro mellan Borgmas-
tarviken och Bjorno bli aktuell.

GC-trafiken ska ges goda forutsittningar i staden
for att frimja sédvil miljon, som folkhdlsan och tra-
fiksakerheten. Den téta staden med korta avstind &r
en forutsittning som ger fler gang- och cykeltrafi-
kanter. Med en lugn trafikrytm kan olika trafikslag
blandas. Separata gc-vigar anldggs bara dir bland-
trafik inte kan fungera. Gdng- och cykeltrafiken ska
ges en betydelsefull roll i kommunens planering
for stadsutveckling, bebyggelse och trafikéatgarder.

Stadsdelarnas olika karaktdr ger olika forutsatt-
ningar och l6sningar for gdng- och cykeltrafiken.
Stadskérnan har manga mélpunkter for gdng- och
cykeltrafiken fran andra delar av staden. De stora
straken till stadskérnan kan med fordel fa separata
géng- och cykelbanor. I stadskédrnan &r blandtrafik
det naturliga och atgérder for en anpassad trafik-
rytm kan behovas.

Ovrig infrastruktur

Inom planomradet finns idag inga jarnvagsforbin-
delser. Det finns dock sedan tidigare ett jarnvags-
reservat som passerar planomradet fran Kapellskér
till kommungrinsen dvs parallellt med E18.
Reservatet ska dven fortséttningsvis vara en plane-
ringsforutséttning. Kapellskér dr en betydelsefull
port mot Oster. Det saknas jarnvag till hamnen och
pa mycket lang sikt kan det finnas behov av en
sadan. Tanken dr att ge mojlighet att koppla denna
jarnvdg mot den jarnvdg som eventuellt planeras
till Arninge inom ramen for regionplaneringen.

Detta skulle ge mojlighet att nd stambanan via jarn-
vég fran Kapellskar.

Flygplatsen vid Mellingeholm &r av allmén bety-
delse. Platsen ligger relativt ndra staden sdder om
Gorla industriomrade. Banan dr 650 meter lang och
18 m bred. For ndrvarande anvinds flygplatsen av
en flygklubb samt en firma som erbjuder helikop-
terservice. Det har framkommit 6nskemal om att
nyttja flygplatsen dven for taxi- och firmaflyg vilket
skulle krdva en utbyggnad da nuvarande bana inte
medger detta.

Farleden in till Norrtélje hamn &r en allmén farled.
Hamnomradet i Norrtélje dr idag relativt lagt utnyttjat
savil vad avser anlop av fartyg som verksamheter pa
land. Den langa inseglingen, det begriansade farleds-
djupet och det instéingda laget i staden talar emot
hamnen. Norrtilje kommun har gjort en utredning
“Framtida hantering av Norrtélje stads hamn, Prov-
ning av alternativ”. I utredningen gors en genom-
géng av den nuvarande hamnverksamhetens art och
omfattning samt alternativa mdjligheter for dagens
verksamheter, déribland biobrénsletranporterna.

Hamnomradet ligger i direkt anslutning till stads-
kdrnan och kan genom en fornyelse med vil avvégt
innehall komplettera och stirka stadskérnans
attraktivitet. I ett sadant innehall ingér anldggningar
for kultur och besoksnéring kombinerat med handel
och bostéder. Fartyg, frimst med anknytning till
turism och fritid, ska kunna lagga till vid kaj. En vil
utrustad gdsthamnsverksamhet och fritidsbathamn
bor utvecklas inom hamnomradet.

Kommunen har varit i kontakt med Sjofartsverket
om hamnen och farleden. Om hamnverksamheten
avvecklas till forman for en fornyelse enligt visio-
nen kommer Sjofartsverket att dverviga en forand-
ring av statusen pa farleden in till Norrtélje stad. Det
ar troligt att farleden behélls men att ansvaret for
utprickningen inte ldngre finns hos Sjofartsverket.

Fjarrvarmeverket vid Arsta har kapacitet for stadens
utveckling under planperioden. Verket anvénder till
storsta del biobrinsle (flis). For ndrvarande transpor-
teras biobrénslet med lastbil, cirka 2 bilar per dag,
fran Norrtélje hamn. Varmeverket har en lamplig
placering i anslutning till Stockholmsvagen. Efter
Vistra vigens utbyggnad kommer denna att anvén-
das och fungera vl dven med transporter fran andra
hall &n Norrtélje hamn.
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Forsvarets riksintressen

(avsnitt 17.7 i i 6versiktsplanen for kommunen)

Nordrona ”Lv3-omradet” samt Mellingeholm &r
omraden inom staden som har férordnanden enligt
12 kap 4 § PBL med hénsyn till totalférsvaret. Nar
sadant forordnande foreligger ska byggnadsndmn-
dens beslut om bygglov och forhandsbesked provas
av Lénsstyrelsen.

Forsvarsmakten har gjort en dversyn av omraden
med forordnanden inom kommunen och linsstyrel-
sen har den 1 juli 2003 beslutat om nytt férordnande
enligt 12 kap 4 § PBL. Detta forordnande géller

for beslut om bygglov eller forhandsbesked for
nyetablering av bostadshus och verksamheter samt
tillbyggnader som inte dr att anse som komplette-
ringsatgirder. Forordnandet géller for storre omrade
omfattande delar av Gorla industriomrade och sdder
diarom. For Nordrona har férordnandet upphéavts.
Omradet finns inlagt pa plankartan.

Sakerhetsfragor

Risker kring verksamheter

(avsnitt 17.3 i i oversiktsplanen for kommunen)

Verksamheter som innebdr ndgon stérning av miljon
eller nagon risk kan inte helt undvikas i samhallet.
Det kan tex rora sig om hantering av farliga &mnen
eller buller, Iukt och damm.

En riskanalys for kommunen utarbetades 1999 av
Tyréns Byggkonsult AB. Den behandlar ingdende

de bedomda riskerna for den tekniska forsorjningen,
trafikolycker, brénder mm. Utredningen innehaller
ocksa en forteckning over ett stort antal riskobjekt i
kommunen som utgor grunden for raddningstjanstens
planering. Riskanalysen &r att betrakta som ett viktigt
komplement till oversiktsplan och utvecklingsplan.

Inom den integrerade staden eller i omraden som
domineras av bostéder &r inte riskfyllda verksam-
heter eller verksamheter som har farliga transpor-
ter lampliga. Utvecklingsplanen foresléar darfor

att sidana verksamheter i forsta hand forlaggs till
bebyggelseomraden for enbart verksamhet. Dessa
omraden ar forlagda invid lederna for farligt gods
med tanke pa att halla transporterna av farligt gods
sé korta som mojligt och att konflikter med annan
bebyggelse ska undvikas.

Miljostorande verksamheter och verksamheter

som kan innebéra brand- och explosionsrisker ska
lokaliseras utanfor staden. Viss typ av sddan verk-
samhet bor kunna rymmas i de sddra delarna av
Gorla/Mellingeholm. Pa sikt kan Nodsta komma att
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aktualiseras som alternativ for eventuellt tillkom-
mande miljostdrande industri.

Vid Lindholmens reningsverk kan konflikter kring
lukt uppsta. Ny bebyggelse bor tills vidare forlaggas
pa avstand fran reningsverket — minst 500 meter kan
vara lampligt. Avstdndet kan omprovas om verksam-
hetens processer eller omfattning fordndras.

Stenkrossen vid Nodsta har hoga bullernivéer.
Bostéder och annan nybebyggelse dn den som erfor-
dras for verksamheten ska anses som oldmplig med
hénsyn till bade verksamheten och kravet pa sundhet
for bebyggelsen.

Bebyggelseplaneringen ska ta hiansyn till befintliga
verksamheter. Sékerhetsavstand till riskverksamheter
provas i detaljplan samt vid tillstandsgivning enligt
Miljobalken.

Bensinstationer

(avsnitt 17.8 i dversiktsplanen for kommunen)

Ett flertal bensinstationer finns inom planomradet
savdl 1 stadskédrnan och innerstaden som léngs infart-
svigarna och andra ldgen i stadens utkant. Nagra
lagen har med tiden blivit mindre lyckade med
dagens syn pa risker (riskavstdnd) samt mdjligheter
till alternativa anvindningar av tomterna. Forand-
ringar av bensinstationsldgena kan aktualiseras av
savil bebyggelsetryck i stadens centrala delar som
forédndringar 1 viagnéat och parkeringar gor att bensin-
bolagen Onskar nytt lage.

Frén béde risk-, miljo- och hilsoskyddssynpunkt
bor ett minimiavstand pd 50 meter alltid hallas fran
bensinstationer till bostdder, daghem, omsorgs-
verksambheter, lekplatser mm. Vid nyplanering bor
detta avstand okas till 100 meter och detaljplan
inom denna zon ska alltid atféljas av en i miljokon-
sekvensbeskrivningen integrerad riskanalys.



Farligt gods, utpekade leder

(avsnitt 17.8 i oversiktsplanen for kommunen)

Inom utvecklingsplanens omréade ar E 18 och vig
76 priméra transportleder for farligt gods. Vig 276,
forbindelsevagen mellan viag 276 och E18 samt

vég till hamnen via Baldersgatan-Bangérdsgatan-
Roslagsgatan-Hamnplan ar sekundéra transportleder
for farligt gods. De primira lederna anvinds for
genomfartstrafik vilket kan innebéra stora mangder
gods av olika typer. En sekundir transportled ar
framst avsedd for lokala transporter fran det priméra
vagnitet till och fran leverantdrer/mottagare av
farligt gods tex bensinstationer.

Vig 76, Stockholmsvégen-Estunavégen, gér genom
tat bebyggelse, har mycket trafik och ménga konflikt-
punkter. De ér pa sikt oldmpliga att ha som priméra
transportleder for farligt gods och kommer att ersét-
tas av Vistra vigen mellan E18 och Vitovégen.

Hamnen i Norrtélje och dirmed transportvégen till
hamnen anvinds idag mycket litet. Under senare

ar har omfattningen av sjétransporter genom Norr-
télje hamn varit marginell. De har frimst utgjorts

av inskeppning av biobrénslen till Norrtélje energis
varmeverk i Arsta och Rimbo, samt Birka energis
varmeverk i Brista. Spannmalsleveranser via bat har
skett i begransad omfattning. Hantering av ovrigt
gods, sasom kalk, lattklinker, krossgrus och stycke-
gods, har under de senaste aren varit nést intill
forsumbart. Inget av dessa godsslag ér farligt gods.
Kommunen kommer darfor att foreslé att den sekun-
déra transportleden utgér.

Speciellt anordnad uppstéllningsplats for fordon
med farligt gods saknas inom planomradet. Kom-
munen har tidigare forklarat sig vara beredd att
medverka till att en sddan anordnas vid Gorla/Mel-
lingeholm. Omrédet ingér i utredningsomradet.
Projektet bor om det kommer till stind samordnas
med polisens kontrollplats for tunga fordon och
eventuellt andra funktioner.

Bebyggelseplanering i nédrhet av tranportleder for
farligt gods ska ta hansyn till risksituationen. Nor-
malt ska en riskbeddmning goras for all bebyggelse
inom 100 meter fran en transportled for farligt gods.
Rekommenderade skyddsavstand vid tranportleder

for farligt gods (priméra leder) dr bla 25 meter helt
byggnadsfritt och 75 meter fér sammanhallen bostads-
bebyggelse eller personintensiv verksamhet.

Vigplanering ska likaledes ta hansyn till risksituation
och bebyggelse. Forutom avstand kan fysiska skydd

och nivaskillnader anvindas. Forstudie for Vistra vigen
indikerar att ett fatal befintliga bostadshus kommer att
hamna inom 75 meter fran den nya vagen. Dessa foreslas
utredas separat varvid skyddsbarriérer i form av buller-
skydd och nivaskillnader kan reducera riskerna.

Skredrisk

(avsnitt 17.9 i 6versiktsplanen for kommunen)

For att skred ska kunna intréffa méste en belastnings-
situation uppsta, dir jordens formaga att héalla emot
overskrids. Det kan till exempel ske genom belastning
av jorden genom uppfyllnader, bortschaktning eller ero-
sion av jord pa grund av naturligt lutande markyta. De
krafter som vill initiera skred dr jordens tyngd och yttre
belastningar. Den kraft som kan hélla emot 4r jordens
skjuvhallfasthet. Okande vattentryck i jorden inverkar
negativt pa jordens hallfasthet.

1998 gjorde Scandiaconsult en dversiktlig kartering

av skredrisker inom kommunen pé uppdrag av Statens
Réddningsverk. Man redovisade omraden dér man
funnit grundforutsattningar for skred och ras foreligger.
Inom de angivna omraden finns dels ytor som ej klassats
som tillfredsstdllande stabila (zon I), dels ytor som kan
komma att beroras av skred och ras inom zon I (zonlI).

Inom planomrédet finns ett omrade som bedéms ha

en viss risk for skred eller ras. Stabilitetszon I omfat-
tar hela Norrtdljedns dalgang fran Lommaren till och
med Norrtiljevikens innersta del ut till Varvsgatan.
Stabilitetszon II omfattar hela stadskdrnan och delar av
Grossgirdet, Vigelsjo, Bryggarden och Baltartorp.

Vid alla eventuella exploateringsatgirder ar rekom-
mendationen att en noggrann geoteknisk utredning ska
foreligga som underlag for beslut.

Ré&ddningstjansten

(avsnitt 17.6 i éversiktsplanen for kommunen)

Réddningstjénstens insatstider med utgdngspunkten i
nuvarande brandstation dr mycket korta inom planom-
radet. For de sodra delarna av kommunen kan even-
tuellt framkomsttiderna forkortas om brandstationen

i Norrtélje flyttas till ett 14ge i ndrheten av korsningen
mellan E18 och vig 276. For planomrédet skulle detta
innebéra fortsatt korta framkomsttider.
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Trafikbuller

(avsnitt 17.5 i 6versiktsplanen fér kommunen)

Norrtilje stad har idag kidnda bullerstorningar fran
trafik pé flera hall. Det giller de mest trafikerade
infarterna och gatorna sdsom Stockholms-/Estuna-
vagen och Vitdvagen, men dven tex Bergsgatan

och Roslagsgatan. Nagot aktuellt underlag for hela
staden finns inte; det senaste r gjort pa attiotalet och
trafiksituationen har dndrats. Métningar och/eller
berékningar har dock gjorts i samband med olika
utredningar och detaljplaner.

Lagstadgade gransvirden for bullernivaer vid bosté-
der finns inte. Riksdagen har emellertid tagit riktlin-
jer for bullernivéer. 55 dBA vid fasad é&r riktlinjen
for ekvivalent niva utomhus vid ny bostadsbebyg-
gelse eller ny vig vid bostéder, eller om detta inte

ar rimligt mer dn 30 dBA inomhus. For befintliga
bostadsmiljoer med buller dverstigande 65 dBA bor
inomhusnivan inte éverskrida 30 dBA. Maximal
ljudniva utomhus dr 70 dBA pa uteplats. Inomhus
géller 30 dBA ekvivalent och 45 dBA maximalt som
riktlinjer. [ Norrtélje kan trafikbullret 6ka med turist-
strommarna pa helger och under sommaren. Det vill
sdga nér fler &r hemma och vistas pé sina uteplatser
eller har fonster 6ppna och upplever en stdrning.
Norrtilje kommun har ambitionen att anvinda lagre
planeringsnivéer for ekvivalent buller vilket dock
kan bli svart att tillimpa i stadsbebyggelse.

Tystnad eller laga ljudnivaer en kvalitet som &r
attraktiv bade i bostaden och staden. Utvecklings-
planens ambition att starka den attraktiva staden
innebér i bullerfragor att planera for bade bra
bostadsmiljoer och en bra stadsmiljo.

I diskussioner kring bullerstorda miljoer med
bostédder har insikten véxt fram att basta 10sning for
bostéder ér att se till att en sida av bostaden verk-
ligen blir tyst. En annan ambition &r att halla nere
antalet buller-

storda ldgenheter. B vk

For stadsmiljon bor strategin vara att minska
utspridningen av bullret — hindra det sa néira kéllan
som mojligt. For bostadsmiljoerna &r strategin

att alla bostider ska ha en minst en tyst sida. Det
traditionella séttet att bygga i staden med gata — hus
— gard dr ofta en bra 19sning.

Vistra vigen kommer att avlasta Stockholms-
/Estunavégen frén trafik och dédrmed buller. Den
tunga trafiken som &r mest storande ska styras till
Vistra véigen. Det ér emellertid viktigt att folja upp
detta och att arbeta med utformningen av Stock-
holms-/Estunavidgen som stadsgator.

En trafikbullerutredning for hela kommunen foreslés
1 den kommundvergripande oversiktsplanen. I denna
utredning foreslar man att savil ekvivalenta som
momentana ljudnivéer kartlaggs och en atgéardslista
for angeldgna bullerskyddsprojekt upprittas.

Sarskild bullerutredning ska goras for nybebyggelse
som berdrs av hdga bullernivaer. Aven for trafikfor-
andring och nya eller ombyggda végar ska bullret
beddmas och dir sé krivs utredas sa att lampliga
atgérder kan vidtas.

I utformandet av nya byggnader och bostider ar det
viktigt att tillgodose behovet av en tyst sida till varje
bostad. Darmed blir det mdjligt att fa nagot rum och
framforallt en uteplats som haller sig under riktlin-
jerna och som ar trevlig att vistas pa. Vid nybyggnad
ar det alltid mojligt att klara ljudnivaerna inomhus
med stdngda fonster. Inomhusnivéaerna ska alltid
vara under riktlinjerna.

Exempel pd bittre losningar

Dessa tva mal

gar att forena
som bilden visar
(ur Lanstyrel-

sens rapport om S3ad
trafikbuller och -
planering). 2

40




Luftfragor,
miljokvalitetsnormer

(avsnitt 17.2 i oversiktsplanen for kommunen)

Luften i Norrtélje stad har forbattrats genom info-
rande av fjarrvirme och modernare fordonspark. Tra-
fikokningar medfor dock att en del av forbattringarna
ats upp. I dagsldget star trafiken for ndrmare hélften
av luftféroreningarna i staden.

Miljokvalitetsnormer infors med stod av Miljobalken.
Miljokvalitetsnormer finns idag framtagna for bly
och svaveldioxid (SO2) géllande fran och med 1999,
hélsofarliga luftpartiklar (PM 10) samt kviveoxid
(NO?2). For de sistndmnda har januari 2005 respektive
2006 satts upp som tidpunkt dd normen ska klaras.
Forslag pa normer som kommer att tas upp ér bland
annat bensen och kolmonoxid. Ytterligare normer for-
bereds. Dessa kan komma att péverka framtida planer.

Utsldppsnivaerna i Norrtélje ligger under de fore-
skrivna virdena och forvintas si gora framover. Aven
for hdlsofarliga partiklar har nu halter berdknats av
Luftvardsforbundet och dessa ligger under normen.

Kvavedioxidkarta for Norrtalje stad 1989
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Inom téttbebyggda omraden med stor trafik, t.ex.
Stockholms innerstad, har uppmérksammats att en
konflikt kan uppsta mellan bullerbek&mpning och
luftkvalitet. Medan bullret sjunker om det kan stoppas
néra ljudkéllan stiger luftféroreningarna lokalt om de
stings inne. I Norrtdlje stad ar luftféroreningshalterna
sa laga att detta inte bedoms bli ett problem.

Aven om miljokvalitetsnormerna klaras ska luft-
fragorna uppmaérksammas i planeringen - i bebyg-
gelseplaneringen och sérskilt i trafikplaneringen.
Kollektivtrafiken ska underléttas. Det centrala laget
for busstationen ér angelédget att behalla. Bra pendlar-
parkeringar och bekvdma omstigningsplatser for kol-
lektivtrafikresendrerna ska utvecklas. Aktuellt &r att
se over mojligheterna dir Stockholmsvégen ansluter
till Kustvégen.

I diskussioner kring luft och miljokvalitetsnormer har
deras regionala karaktir lyfts fram - vad som byggs
och gors pa ett stélle kan paverka luftsituationen nédgon
annanstans. Norrtélje stads paverkan pa regionen ar
dock marginell men for arbetsresor inom regionen &r
den gemensamma kollektivtrafiken betydelsefull.

Utvecklingsplanens strategier med att bygga stad

i staden, hantera bilen pa stadens villkor, och att
behalla och utveckla en tydlig kollektivtrafik till
staden beddms underlitta kollektivtrafikforsorjningen
och gora den till ett attraktivt alternativ.

Tillstand fér inte beviljas for verksamheter som
medverkar till att miljokvalitetsnormer dverskrids.
Vid detaljplaneldggning ska miljokvalitetsnormerna
iakttas. Eventuella effekter pa luftkvaliteten i omra-
den utanfor aktuell detaljplaneldggning &r harvid lika
viktiga som inom det omrade som planeras.

PM10-karta fiir Norrtiilje stad 2002
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Vatten, natur och gronstruktur
Vatten

(avsnitt 2.3 - delomr C i éversiktsplanen for kommunen)

Vattenfragorna dr komplexa, beroende pa att vatten
ar en rorlig resurs som det stélls manga anspréak pa.
Eftersom vattnets naturliga kretslopp inte kénner
nagra administrativa grénser ar redovisningen i den
kommundvergripande oversiktsplanen gjord efter
avrinningsomraden. | stadens planomrade finns
delar av flera avrinningsomraden: Norrtiljeviken,
Norrtéljean, Brostrdommen och Limmaran.

1. I planomradet finns ett riskomrade for vattenfor-
sOrjningen: Storsten. I riskomraden ska restriktivitet
iakttas gentemot exploateringsatgiarder som medfor
ett okat vattenuttag. Tillstandsplikt ska gélla for
upptagande av ny grundvattentakt.

2. Kring de storre védgarna, E18, vig 76 och vig 276
finns risk for forhojda salthalter och andra forore-
ningar. Detta ska beaktas vid all bebyggelse.

3. Inom planomradet finns ett faststillt skyddsom-
rade for vattentdkt. Foreskrifter enligt 7 kap Miljo-
balken giller.

5. Norrtiljean har klassats som sarskilt vardefull
vattenmiljo. Naturvardsintressen ska beaktas vid
eventuella forédndringsétgirder.

6. Bergtikten vid Myrorna redovisas som miljostort
omrade. Villkoren i gillande tillstand enligt Mil6-
balken ska tillimpas.

7. Hamnomradet i staden och Limmaren har beddmts
tillhora kategorin miljostdrda vattenomraden. Inga
exploateringsatgérder eller nya utsldpp far ske som
forsvarar ett langsiktigt tillfrisknande av dessa vat-
tenomraden.

Kommunalt VA-verksamhetsomrade omfattar den
utbyggda staden. Nordronas dagvatten &r ej anslutet.
Bebyggelseutvecklingen i staden kan komma att
foranleda utvidgning av VA-verksamhetsomrédet.
Lindholmens reningsverk bedéms ha tillricklig
kapacitet for stadens utveckling under planperioden.
Det har byggts ut med kviverening. Bebyggelse i
randomradet har enskilda 16sningar. Ny bebyggelse
ska anslutas till kommunalt VA. Dir sa inte dr moj-
ligt ska ny bebyggelse provas mycket restriktivt.

Inom staden pégar ett arbete med dagvatten. Tek-
niska kontoret har tagit fram ett program for arbetet.
Flera anldggningar for lokalt omhindertagande av
dagvatten har byggts bl. a. i Vigelsjo och Kvist-
hamra och fler kan bli aktuella. Nordronas dagvatten
ska renas. Vid nybebyggelse ska om mgjligt lokalt
omhindertagande av dagvatten tillimpas.

Norrtélje kommun har bedrivit ett arbete for att
forbéttra Norrtdljedn. Arbetet har lett till béttre vat-
tenkvalitet och artrikedomen har 6kat.

Biologisk mangfald, skyddsvérd natur

(avsnitt 3.4 - 3.7, 5.3 i oversiktsplanen for kommunen)

Norrtilje kommun har tagit fram en Aktionsplan

for biologisk mangfald (1997). Den ér en samlad
beskrivning av naturen i kommunen och dess virden
och skotsel.

Riksintresset for kust-och skérgard innefattar bl. a.
vérden for naturvard. For avgransning och beskriv-
ning av riksintresset se under kulturmiljoer sid 34.

Inom planomradet har en stor del av de obebyggda
stranderna strandskydd (se bild). Strandskyddet
syftar forutom att trygga allmanhetens tillgang till
bad- och friluftsliv till att bevara goda livsvillkor pa
land och i vatten for djur och vaxtliv. For att vidta
atgérder i strandskyddat omrade krévs strandskydds-
dispens, som kan ges om sérskilda skél finns.

Omraden for naturvard av regionalt intresse baseras
pa lansstyrelsens Naturkatalog for Stockholms 14n
(1996). Inom planomrédet for staden finns 6 st (nr
83, 84, 132, 148, 150 och 151 i dversiktsplanen for
kommunen. De innehéller vardefulla naturomraden
med betydelse vixter, djur och ménniskor. De bor tas
hénsyn till och skotas s att naturvirdena bevaras.

Omréden av lokalt naturvardsintresse ar natur-
reservat som Norrtilje kommun inréttat eller ar
forvaltare for, vardefulla naturomraden som kom-
munen dger, omraden som i fordjupad oversiktsplan
pekats ut som vérdefull for naturvarden, eller dar
kommunen bor utreda mojligheterna att besluta om
skydd enligt miljobalken. Inom planomradet finns:
Lindholmen (ek-hassellund, stranddng); Vigelsjo
(blandskog, hagmark, ekhage, fagelsj6); Norrtéljean



(strommande vatten); Grindstugan Bjorno (gammal
barrskog, bjorkhage); Bjorno Tegeludden (naturbetes-
mark, ekbacke); Harsjon (sumpviol); Sesson (Ortrika
ekbackar); Kyrkudden (6rtrik barrskog, naturbetes-
mark). Vigelsjoreservatet planeras att utdkas med sjon
Ludden och mark norr om den. Fér Mellingeholm
(jatteekar, strandskog) och Féarsna (naturbetesmark,

gammal tallskog) bor mdjligheterna till skydd utredas.

Omradena innehaller vardefull natur med betydelse
véxter, djur och méanniskor. De &r sérskilt viktiga som
tatortsnéra gronomréden. De bor bevaras, tas hdansyn
till och skotas sé att naturviardena bevaras. Detaljplan
ska &tfoljas av miljokonsekvensbeskrivning.

Ekologiskt sarskilt kénsliga omraden ar sadana
som har sirskilda ekologiska vérden, har vaxt- och
djurarter som ar rodlistade, eller ar hért belastade
av miljéfororeningar. Samtliga typer finns inom
stadens planomrade. Oversiktlig ligesredovisning
finns i 6versiktsplanen for kommunen. Kommunen
har ytterligare material att anvénda i planering och
tillstdndsgivning. Omréadena ska sé langt mojligt
skyddas mot atgarder som kan skada naturmiljon.
Nyckelbiotoper sammanfaller ofta med vardekarnor
for den biologiska mangfalden (se bild sid 11). De
maste dgnas sarskild uppmaérksamhet vid eventuellt
forandringsarbete.

Friluftsintressen och rekreation
(avsnitt 15.5 - 15.7 i oversiktsplanen for kommunen)

Norrtilje stad har fina natur- och rekrationsomraden i
alla riktningar. Detta &r ett stort vérde och bor bevaras
och utvecklas. Det vidare angeldget med goda sam-
band mellan staden och omgivande natur (se sid 11).

Riksintresset for kust-och skérgard omfattar virden
for friluftsliv och turism. For avgransning och
beskrivning se sid 34. Inom kommunen finns nagra
anordnade leder for det rorliga friluftslivet. Dessa
har betydelse for sévil invanare som turister. Pa
kartbilden har vandringsleder (gront), ridled (rott)
och bat-/kanotleder (blatt) markerats. Pa bilden &r
dven strandskyddet inom planomrédet dr redovisat
(se foregaende avsnitt). Inom planomradet finns

ett flertal lokala friluftsintressen och nérstrévom-
raden. Nérstrovomradena innefattar ofta befintliga
anldggningar for friluftslivet. Generellt géller att vid
beddmningar av fordndringar och eventuella exploa-
teringsatgirder ska omradenas vérde for det rorliga
friluftslivet och rekreation beaktas.

Det batburna friluftslivet &r stort i och kring Norr-
tilje stad. I staden finns nu bade batklubbshamn och
gésthamn. Gésthamnen har fullgod avfallshantering.
Langsiktiga fragor kring hamnar for batklubbar och
géster dr inte 16sta. En mojlighet ar att en anldgg-
ning for fritidsbétar utvecklas och utgor en del i ett
framtida batliv for norrtdljebor och turister nagon-
stans ldngs den norra stranden.

Flera uppskattade badplatser finns inom planomra-
det t.ex. Vigelsjo. Nagon eller nagra till borde kunna
utvecklas. Bra trafiksdkra strak till badplatserna &r
viktigt att beakta i planeringen.

I hamnen och 6ster om hamnen finns utveck-
lingsmojligheter for staden. Formerna for denna
utveckling samt hur ett gang- och cykelstrak bor
passera omradet bor studeras i fortsatt plan- och
utvecklmgsarbete I avvaktan pa en fornyelsebor en

; gang- och cykelvdg kunna byggas norr
om varvomradet.

Bjorno dr ett uppskattat narrek-
rationsomrade. For Bjornd finns en
gillande fordjupad oversiktsplan som
kommer att omprovas till formén for
en utveckling av omradet som kom-
plement till staden — exploateringen
blir avsevért ldgre och stora omraden
lamnas helt utan bebyggelse. En sadan
utveckling bedoms vara bittre for
friluftslivet och kan ocksé innehalla
aktiviteter som héstgard och golfbana.

Nordrona som nu har blivit tillgdng-
ligt for allménheten erbjuder fin natur
och rekreationsmojligheter. En for-
djupad 6versiktsplan kommer att tas
fram for Nordrona. Den véstra delen
avses lamnas obebyggd till forman for
rekreation och friluftsliv.
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Fortsatt arbete

Utvecklingsplanens roll och
forankring

Foreliggande utvecklingsplan for Norrtélje stad har
givits samma samrads-, utstdllnings- och besluts-
process som en dversiktsplan. Forslaget har sdlunda
varit ett underlag for samrad under véaren 2002.
Efter bearbetning och komplettering har planen
stallts ut under véren 2003 och slutlig behandling
och stillningstaganden i kommunstyrelse och kom-
munfullméktige har skett under vintern 2003-4.

Utvecklingsplanen &r inte bara en fysisk plan for
anvindning av mark- och vatten. Den visar pa moj-
ligheter att genom olika initiativ paverka den fortlo-
pande utvecklingen i staden. Denna utveckling har
inte avstannat i avvaktan pa stillningstaganden till
planen. Inte heller har initiativ kring vilka enighet
kunnat uppnas avvaktat planens slutliga behandling.
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Planen innehéller ett stort antal forslag till initiativ
och atgérder. En prioritering av kommunens insatser
ar nodvindig for att ge kraft at utvecklingsarbetet.
Sa har och bor ett fortsatt arbete for genomforande
av Vistra vidgen drivas av kommunen sé att projek-
tet far efterstrdvad forankring och prioritet. Kommu-
nen har vidare prioriterat initiativ nér det géller att
klargora forutsittningar for fornyelse och utveckling
i hamnomradet och i Gorla/Mellingeholm. I ver-
laggningar med intressenter avseende olika omraden
i staden har intentionerna i forslaget till utvecklings-
planen beaktats dven innan den slutliga kommunala
behandlingen av planen som helhet.
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