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Lamplighetsbedomning
helikopterverksamhet, Detaljplan Norrtilje sjukhus -
Hinderanalyser, PM Buller, PM Riskutredning

Sammanfattning

Norrtélje sjukhus behover byggas ut och moderniseras, och i samband med den nya detaljplanen
provas hur helikopterverksamheten kan fungera under etappvis utbyggnad och vid en ny placering
av helikopterflygplatsen. Bedomningen bygger framst pa tre underlag i samradsskedet:
hinderanalys, bullerutredning och riskutredning, som i sin tur utvarderar tre utbyggnadsalternativ
(Etapp 1 med befintlig platta, Huvudalternativ och Max utbyggnad). Etapp 1 bedéms mojlig med
befintlig helikopterplatta, men den nya akutvardsbyggnaden ligger nara och innebar kanda
begransningar kopplade till hinderfrihet och sékerhetszon. For ny helikopterflygplats visar
hinderanalyserna att lampliga placeringar ryms inom planférslaget, men sarskilt det sk
Huvudalternativet kraver vidare bearbetning. Bullerberdkningarna indikerar att den totala
bullerpaverkan inte 6kar jamfért med idag, dven om vissa bostader och nagra verksamheter kan fa
nivaer 6ver teoretiska riktvarden och fler kan beréras nar bullret sprids 6ver fler
inflygningskorridorer. Riskutredningen bedomer att riskbilden ar acceptabel i samtliga alternativ
under forutsattning att riskreducerande atgarder (utformning, avsparrningar, rutiner m.m.)
genomfdrs och att vistelse nara plattan inte uppmuntras. Sammantaget ar slutsatsen att
helikopterverksamheten ar férenlig med planerad markanvandning och att fortsatt
helikopterfunktion kan sakerstallas.

Bakgrund och syfte

Region Stockholm &ger fastigheten Norrtédlje Lasarettet 1. Fastigheten ar planlagd for vardverksamhet
och ar bebyggd med flertalet byggnader, parkeringsytor och parkomraden som idag tillsammans utgor
Norrtélje sjukhus. Norrtélje sjukhus ar idag i behov av att utvidga och modernisera sin verksamhet och
ny planlaggning har inletts. Utvecklingsbehovet ar omfattande, akutmottagningen maste
dimensioneras for ett hogre patientflode och verksamheten kompletteras med flera funktioner for att
mota befolkningsutvecklingen i kommunen och sakerstélla patientsdkerhet liksom god arbetsmiljo.
For vardverksamheten ar utvecklingen av platsen viktig for att sdkerhetsstélla dagens och framtidens
vardbehov fér Norrtalje kommun och fér den norra delen av regionen.
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En avgdrande funktion inom sjukhusets ar helikopterflygplatsen och en viktig del av sjukhusets
utveckling och planlaggning ar darfor att préva lampligheten i en ny placering av helikopterflygplats
samt prova befintlig helikopterflygplats [amplighet tillsammans med den etappvisa utbyggnationen.

Beddmningen lamplighet for helikopterverksamheten inom den nya detaljplanen grundas i
samradsskedet framst pa tre tekniska PM: Hinderanalys, PM Riskutredning samt PM Buller.

Nulagessituation

Norrtélje sjukhus har idag en helikopterflygplats som anvands fér ambulans- och
sjukvardstransporter och som utgér en samhallsviktig funktion for sjukhusets varduppdrag.
Samradsforslaget till den nya detaljplan for sjukhusomradet mojliggor nya placeringar av
helikopterflygplatsen och mgjliggdr dven ny bebyggelse som paverkar befintlig helikopterplattas
forutsattningar under den etappvisa utbyggnaden av sjukhusomradet och genomforandet av
detaljplanen.

Idag har helikopterflygplatsen samtliga for verksamheten nédvandiga tillstdnd och anmalningar.

Planforslag och utbyggnad helikopterflygplats

Planforslaget illustreras i Projekt och bebyggelseférslaget och beskrivs i Planbeskrivningen mm.
Utbyggnadsalternativen i samradshandlingarna, redovisat tydligast i Projekt och
Bebyggelsefdrslaget, visar mdjliga utbyggnadsalternativinom ramen for planférslaget. De
redovisade utbyggnadsalternativen ar "Huvudalternativ”, “Max utbyggnad” samt
"Utbyggnadsetapp 1" (med ny byggnad for akutvard inom centrala kvarteret). Fler
utbyggnadsalternativ ar mojliga men dessa tre ses som representativa for planforslaget.

| dagslaget finns inget beslut om start av utbyggnad inom sjukhusomradet utan endast beslut om
planering av akutvardsbyggnaden, dvs “Etapp 1”. Ett beslut om genomférande kommer att vara
villkorat av en lagakraftvunnen detaljplan. Ovriga tva redovisade utbyggnadsalternativ redovisas
utifran att bada ar mojliga alternativ for den fortsatta framtida utvecklingen av sjukhusomradet,
etapp 2, etapp 3. Den framtida planeringen kommer visa vad som dr mest lampligt. Detta PM har
fokus pa lamplighet utifran helikopterverksamheten pa sjukhusomradet.

Beddmningen av konsekvenser och lamplighet for helikopterverksamheten inom den nya
detaljplanen grundas i samradsskedet framst pa tre tekniska PM: Hinderanalys, PM Riskutredning
samt PM Buller. Dessa helikopterrelaterade PM liksom &vriga tekniska PM och den samlade
beddmningen av konsekvenser och [amplighet utgar fran tre utbyggnadsalternativinom ramen for
samradsforslaget; “Detaljplanens utbyggnadsetapp1”, “"Huvudalternativet” samt “Max utbyggnad”.
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Figur 2 Huvudalemativ, hamtat ur berakningsmodel for buller

Mall reviderad:2026-03-26
Ha (=] il g av [le SO LJHHg’ er, se LQ!Z!J se -
Jt Region
Stockholm


https://www.locum.se/om-oss/organisation-och-uppdrag/hantering-av-personuppgifter/

VARDEN FOR VARDEN 2026-05-18

Pm, Informationssakerhetsklass: K1

|| - Y . -
!I P .--'f"_-_,f' || L_,—'— [ ‘Ill

Figur 3 Max utbyggnad, hamtat ur berakningsmodedl fir buller

Resultat

Hinderanalys

Hinderanalyserna har genomférts (Bilaga PM Hinderanalys, WSP) i syfte att sakerstélla att de
foreslagna placeringarna av den nya helikopterflygplatsen indikativt i planskedet gar att anvanda
pa ett flygsdkert satt och att erforderliga tillstand for helikopterflygplatsen i ett senare skede

kommer att kunna erhallas. Hinderanalyserna ger de mgjliga inflygningssektorerna/korridorerna sa

att paverkan fran buller kan tydliggéras i planarbetet. Hinderanalysen styr dven bl.a. mgjlig
placering av uppstickande hisstoppar och narliggande byggnadsvolymer.

Forutsdttningar

Hinderanalyser har genomférts for de tre utbyggnadsalternativ som beskrivs i planférslaget;

“Befintlig helikopterplatta inom utbyggnadsetapp 1" (med ny byggnad fér akutvard inom centrala

kvarteret) samt for ny helikopterflygplats kopplat till utbyggnadsalternativ "Huvudalternativ” och
"Max utbyggnad”.

Hinderanalyserna har utforts enligt Transportstyrelsens foreskrifter for upphojd helikopterflygplats

samt med sektorlutning 4,5 % samt med iakttagande av 6vriga forutsattningar sa som t.ex.
forharskande vindférhallanden mm.

Befintlig helikopterflygplats har endast tva mojliga inflygningssektorer/korridorer i nord och sydlig

riktning men det ar efterstravansvart att vid anldaggande av en ny helikopterflygplats fa hinderfria
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inflygningssektorer/korridorer i fyra vaderstreck/riktningar, anpassade utifran
vindférutsattningarna pa den specifika platsen och med en inbérdes mellanliggande vinkel pa 180
till minimum 160 grader.

For Etapp 1 med befintlig placering av helikopterflygplatsen ar dimensionerande helikopter
AW139, medan ny helikopterflygplats i Huvud- och Maxalternativ har analyserats for
Blackhawk/HKP16. Val av dimensionerande helikoptermodell har gjorts utifran robusthetskrav for
vadens verksamheter och sjukhusbyggnadernas utformning (“Den robusta sjukhusbyggnaden - En
vagledning for driftsakra sjukhusbyggnader, MSB/MCF)) och for att darmed skapa méjlighet for
andra myndigheters/verksamheters helikoptrar (t.ex. Forsvarsmakten) att vid sarskilda och enstaka
tillfallen, aven kunna nyttja flygplatsen. Forutsattningarna fér den befintliga helikopterflygplatsen
begransar val av dimensionerande helikopter. Vidare ar malet att sa kallad PinS inflygning,
instrumentell inflygning (med GPS), ska kunna valjas ndr en ny helikopterflygplats med ny
helikopterplatta (FATO/TLOF) inréattas.

Hinderanalys: Utbyggnadsalternativ “Befintlig helikopterflygplats med etapp 1,
ny akutvardsbyggnad”

Utbyggnadsalternativet Etapp 1, utbyggd akutvardsbyggnad, nyttjar befintlig helikopterflygplats
(FATO/TLOF +18,8 m) och utgar fran befintliga inflygningssektorer/korridorer, nord och syd.
Hinderfrihet uppnas inom helikopterflygplatsens sakerhetsomrade och i yttre sakerhetsomradet
uppnas hinderfrihet pa tre av fyra sidor (befintliga hinder pa den fjarde). Den planerade nya
sjukhusbyggnaden i Etapp 1 ligger daremot mycket nara och uppfyller inte verksamhetens krav pa
sakerhetsomrade pa ytterligare tvd meter. Sammantaget innebér Etapp 1 att helikopterfunktionen
kan kvarstd, men med kanda begransningar i hinderfrihet i sektorerna. For att sdkerstalla
verksamhetens krav pa sakerhetszon pagar dven en bearbetning av exakt placering av den
foreslagna byggnadsvolymen for akutvardsbyggnaden.

Utbyggnadsalternativ "Huvudalternativ”

Det sk Huvudalternativet ar analyserat i tva steg utifran tva, stegvis justerade, A-modellalternativ,
(digitala volymskisser dver byggnadsforslagen) da det forsta alternativet inte visade sig vara
genomfdrbart.

Alternativ 2: Justerad sektorldsning dar vastlig sektor vridits for att undvika hisshuset. Trots
justering ar slutsatsen att PinS-procedur inte ar maojlig sa som hisshuset ar placerat i nuvarande A-
modell. Vridningen férsdmrar den operativa anpassningen till forhdrskande vindriktning (SV) och
hisshuset ligger nara sektorkant.

Mall reviderad:2026-03-26

Hantering av personuppgifter, se Locum.se Jt Region

Stockholm


https://www.locum.se/om-oss/organisation-och-uppdrag/hantering-av-personuppgifter/

VARDEN FOR VARDEN 2026-05-18

Pm, Informationssakerhetsklass: K1

Sammanfattningsvis kravs att hisshuset placeras langre fran FATO/TLOF, helikopterplattan, eller har
en lagre hojd, for att fa samtliga sektorer hinderfira for PinS inflygning, vilket anses mojligt att
studera vidare till ndsta skede.

Hinderanalys: Utbyggnadsalternativ "Max utbyggnad alternativ”

Maxalternativet har analyserats i tre steg utifran tre, stegvis justerade A-modellalternativ éver
byggnadsvolymerna dar alternativ 3 tillslut uppfyllde kraven.

Alternativ 3: Hisshuset ligger hinderfritt i samtliga hinderytor. Hinderfrihet uppnas i
sakerhetsomradet, alla fyra sektorer samt samtliga 6vergangsytor for PinS. Mellanliggande vinklar
uppnas inom rekommendation.

Hinderlanalyserna visar att utifran nuvarande modeller éver utbyggnadsalternativen finns det
lampliga placeringar av helikopterflygplatsen inom samradsforslaget. Daremot maste samtliga
placeringar inom utbyggnadsalternativen fordjupas och framférallt méjlig placering av
helikopterflygplats inom "Huvudalternativet” behdver studeras vidare for att méta de krav som
verksamheterna och flygplatsledningen samt tillstdndsgivare stéller pa en ny helikopterflygplats.

Buller, helikopterverksamhet

Bullersituationen fran helikopterverksamheten har analyserats och redovisas i Bilaga PM Buller,
Sweco. PM Buller utreder hur samradsforslaget med ny placering av helikopterflygplatsen paverkar
omgivande bullersituation och redovisar beraknade flygbullernivaer (FBN) for de tre
utbyggnadsalternativen som beskrivs i planforslaget; “Befintlig helikopterplatta inom
utbyggnadsetapp 1" (med ny byggnad foér akutvard inom centrala kvarteret) samt fér ny
helikopterflygplats kopplat till utbyggnadsalternativ "Huvudalternativ’ och "Max utbyggnad” samt
for varianter pa dessa.

Forutsdttningar

Flygbullernivaerna for de tre utbyggnadsalternativen baseras pa inflygningskorridorerna/,
sektorerna som tagits fram och bekraftats via hinderanalyserna. For att belysa och visa pa storleken
pa mojliga variationer och férandringar éver tid har bebyggelsealternativet “Max utbyggnad” dven
bullerberdknats med en lagre placering (+30,0 m jamfért med +34,0 m, RH2000) samt i ett
alternativ utifran prognos for ar 2040 med okat antal flygrorelser (1100 rorelser jamfort med 750
rorelser). Underlag och dimensionerande forutsattningar for bullerberdkningarna redovisas i bilaga
PM Buller, kap 3 "Férutsattningar”. Dimensionerande helikopter ar av modell H145 (den typ som
regionen anvander idag och férvantas i anvanda framat) oavsett om en ny helikopterflygplats
teoretiskt kan ta emot tyngre helikoptermodeller vid enstaka tillfallen. Antalet helikopterrérelser
har fordelats jamnt dver aret for att motsvara ett arsmedeldygn men férdelning 6ver dygnet
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baseras pa befintliga data fran flygplatsen. In- och utflygningshéjder redovisas i PM Buller och
utgar fran grundantaganden utan bullerreducerande atgarder, se nedan.

Slutsatsen fran bullerberdkningarna ar att de olika bebyggelsealternativen inom ramen for
samradsforslaget med inflygningssektorer/korridorer fran tillhérande hinderanalys indikerar en
nagot lagre bullerpaverkan jamfért med nuvarande inflygningssektorer/korridorer. Samtidigt kan
konstateras att cirka 62-72 bostadsbyggnader, inklusive bostader i tidigt planeringsskede, med
nuvarande antaganden far nivéer som dverskrider det teoretiska riktvardet FBN 55dBA. Aven en
vardlokal utanfor sjukhusomradet samt ett antal undervisningslokaler som ligger inom 500 meter
fran nagon flygkorridor bedéms riskera maximala ljudnivaer 6verskridande 70 dBA. Inga tysta
omraden for friluftsliv ligger inom paverkansomradet.

Sammanfattande tabell frdn Bilaga PM Buller (Sweco), Tabell 5, s15.

Berakningsfall Etapp Huvud- Max Max Max
1 alternativ = utbyggnad utbyggnad, utbyggnad,
lagre prognostrafik
placering
750 750 750 750 1100
rorelser  rorelser rorelser rorelser rorelser

Bilaga 1 2 Ja b 3c
Antal bostadsbyggnader 72 7o' 62" 63" 101"

med > 55 dBA FBN [s]

Antal bostadsbyggnader 13 7 5 5 13
med > 60 dBA FBN [st]

Hogsta flygbullerniva vid 65 63 63 63 64
nagon bostad [dBA]

Antal undervisningslokaler 1 0 0 0 0
med > 55 dBA FBN [sf]

Generellt géller att en hogre platta (+34,0 m jamfért med +18,8 m och +30,0 m) bidrar till nagot
lagre bullerpaverkan. Likasd medfor de utbyggnadsalternativ som ger maojlighet till fler
korridorer/inflygningssektorer att bullret fordelas 6ver fler strak, vilket givetvis minskar
koncentrationen (antal tillfallen med bullerpdverkan) under respektive korridor. Samtidigt medfor
fler korridorer 6kad exponeringen i ett bredare omrade med fler paverkade bostader och
verksamheter jamfort med ett fatal starkt belastade strak.

Mattet FBN ar i sin konstruktion ett slags ekvivalent ljudniva, dvs en medelljudniva 6ver ett
arsmedeldygn, men med paslag for handelser som sker pa kvalls- och nattetid som gor att dessa
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far storre inverkan pa FBN-vardet &n handelser som sker dagtid. Aven om riktvardet 55 dBA
Overskrids sa ska detta ur ett stérningsperspektiv inte uttolkas som ett konstant buller, utan ar
endast ett tekniskt matt. Bullerpaverkan fran en helikopterflygplats utgors upplevelsemassigt av
relativt korta perioder av inflygning/landning eller start/utflygning, vilket forvantas intraffa 2-3
ganger under ett normalt dygn, dar majoriteten av handelserna sker dagtid.

Det tal aven att lyftas fram att férordningen om trafikbuller vid bostadsbyggande (SFS 2015:216)
avser samtliga typer av flygplatser och gor ingen skillnad pa om buller fran flygplatsen kommer
fran kommersiellt flyg eller fran samhallsviktiga funktioner som vardverksamhet som ér fallet for
akuta vardtransporter till och fran Norrtalje sjukhus.

For ambulansflyg som viktig samhallsfunktion kan det vara svart att tillampa olika styrmedel for att
minska bullerstdrningar i ett visst omrade utan att dventyra flyg- och patientsakerheten.
Bullerutredningen visar anda pa atgarder som minskar bullerspridningen varav de som framst ar
aktuella for helikopterflygplatsen pa Norrtalje sjukhus ar sa kallade "noise abatement procedures”
samt att planerade flygningar kan forlaggas till tider som orsakar minst stérning. Verksamheten
tillampar redan idag metoder fér att minska bullerspridning (sk "noise abatement procedures”)
som en del den dagliga verksamheten men da dessa inte kan garanteras i alla vind- och
vaderforhallanden har de inte heller anvants som dimensionerande forutsattning for
bullerberdkningarna. Detta medfor att de verkliga bullernivaderna kan antas vara lagre én de
berdknade bullernivéderna i PM Buller.

Risk, helikopterverksamhet

Bilaga PM Riskutredning, helikopterverksamhet (Sweco) belyser lampligheten i ny placering av
helikopterflygplatsen inom ramen for samradsforslaget och i huvudsak de tre
utbyggnadsalternativen "Befintlig helikopterplatta inom utbyggnadsetapp 1" (med ny byggnad for
akutvard inom centrala kvarteret), “Huvudalternativ’ samt “Max utbyggnad”. Riskanalysen belyser
olycksrisker for tredje man fran helikopterflygplatsen och belyser nédvandiga riskreducerande
atgarder.

Utbyggnadsalternativ "Befintlig helikopterflygplats med etapp 1, ny akutvidrdsbyggnad”

Riskbilden beddms sammantaget vara acceptabel utifran befintliga och kontinuerliga riskanalyser
som gors for helikopterflygplatsen i dess befintliga lage. Fragan om hinderfrihet kopplat till ny
byggnation av etapp 1, akutvardsbyggnaden, hanteras inom ramen for hinderanalyser.

Riskanalysen pekar pa att se dver markomraden inom sjukhusomradet narmast och i direkt
anslutning till helikopterflygplatsen sa att de inte uppmuntrar till vistelse och placering av I6sa
foremal.
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Utifran genomférd riskanalys bedéms utbyggnadsalternativet med befintlig helikopterplatta och
utbyggd etapp 1 vara mojlig forutsatt att gallande regelverk foljs.

Utbyggnadsalternativ "Huvudalternativ” och utbyggnadsalternativ "Max utbyggnad”
Riskbilden bedoms sammantaget vara acceptabel utifran riskanalysen.

De konsekvenser som identifierats ar framst kopplade till olycksrisker vid start och landning. Dessa
omfattar bland annat risken for helikopterhaveri, brand pa helikopterplattan samt paverkan pa
personer pa sjukhusomradet narmast helikopterflygplatsen till féljd av rotorvindar.

Dessa omfattar bland annat anpassad utformning av helikopterplattan och angransande markytor
pa sjukhusomradet med tydliga varnings- och informationssystem, avsparrningar vid start och
landning samt rutiner for drift, tillsyn och underhall.

Aven utbyggnadsalternativen med en nybyggd helikopterplatta och en ny helikopterflygplats
beddms vara mgjlig ur ett risk- och sdkerhetsperspektiv, under férutsattning att de féreslagna
riskreducerande atgarderna genomfors. Riskutredningen listar atgarder av karaktaren “rutiner”
respektive "utformning”, se sammanfattning Bilaga PM Riskutredning, Sweco.

Fortsatt arbete - risk

Riskhantering ar en del av Locums och Region Stockholms fortsatta utveckling av sjukhusomradet.
Fran riskanalysen kan aven nagra direkta fordjupningar lyftas fram kopplat till rotorvindar och
kopplat till utformning och placering av fasader néra helikopterplattan. Avseende rotorvindar kan
konstateras att sjukhusmiljoer kdnnetecknas av att manniskor i omradet kan vara sarskilt sarbara
for paverkan av rotorvindar. Medvetenheten om att rotorvindar kan innebara risker inom det
omedelbara naromradet medfor att de forutsattningarna kommer att behéva beaktas nér ny
helikopterflygplats och utbyggnad av sjukhusomradet planeras och projekteras. Da det finns ett
detaljerat bebyggelseforslag att utfora vindanalyser pa, ska det goras en bedémning om det ar
nodvandigt att utféra en sddan. Riskanalysen lyfter vidare fram risken for kritiska stralningsnivaer
mot narliggande byggnader och fasader inom sjukhusomradet i handelse av brand pa
helikopterplattan vilket bor beaktas och tas upp i den 6vergripande riskutredningen for den nya
detaljplanen till granskningsskedet.

PM Risk visar att helikopterverksamheten sammantaget bedéms vara férenlig med planerad
markanvandning. Den kvarstaende risken, efter genomférda skyddsatgarder, bedéms vara
acceptabel och proportionerlig i forhallande till den betydande samhallsnytta som
helikopterverksamheten medfor for Norrtélje sjukhus och regionens akuta varduppdrag.

Slutsatser
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Flertalet utredningar kopplat till helikopterverksamheten och placering av helikopterflygplats inom
sjukhusomradet kommer att genomforas efter genomfért samrad. Utredningarna kommer vara
kopplade till Locums planering och projektering av sjukhusomradet sa val som del av
tillstdndsprovning for helikopterflygplatsen och dess verksamhet.

Som redovisats ovan kommer placering av ny helikopterflygplats och utformning av
utbyggnadsalternativen, framférallt placering av hisstorn, utifran hinderanalyserna att férdjupas.
Framforallt placering av helikopterflygplats inom “Huvudalternativet” behdver studeras vidare for
att mota de krav som verksamheterna och flygplatsledningen stéller pa en ny helikopterflygplats.

Bullerutredningen visar pa slutsatsen att trots att bullerberakningar med nuvarande antaganden
ger Overskridande av FBN sa berdknas den totala bullerpaverkan inte 6ka jamfért med den
nuvarande verksamheten. Overskridandena av FBN sker 2-3 génger per dygn under en begrénsad
tid och avser samhallsviktiga vardtransporter till sjukhuset. Da flygsakerheten tillater tillampas
“noise abatement procedures” som sanker de faktiska bullernivaerna.

Helikopterutredningarna till samradsforslaget ger en trygghet i att bebyggelseférslaget med sina
utbyggnadsalternativ kommer att kunna sakerstalla fortsatt helikopterverksamhet inom
sjukhusomradet och utredningarna, framférallt hinderanalyserna och riskanalysen visar vad som
kommer vara lampligt att fordjupa och utreda vidare till nasta skede.

Helikopterverksamheten ar en nddvandig och viktig del av sjukhusets funktion och varden
verksamheter inom Norrtalje sjukhus. Helikopterflygplatsen fungerar vél idag och har alla for
verksamheten nddvandiga tillstand. Alternativet Etapp 1 med befintlig helikopterplatta ar
jamférbart med dagens situation. Ovriga bebyggelseférslag med ny placering av
helikopterflygplats kommer innebéara battre forutsattningar for bade verksamheten och for de
utanfor planomradet som paverkas av bullerspridning. En ny helikopterflygplats ger
forutsattningar for att planera for en saker flygplats med fyra inflygningssektorer/korridorer och
dessutom med mojlighet till moderna inflygningsmetoder. En ny helikopterflygplats innebar att
fler bostader paverkas av bullerspridning men att den totala bullernivaer blir lagre och att var och
en som paverkas av buller far lagre bullerpaverkan.

Utredningarna kopplat till helikopterflygplatsen inom planomradet (Bilaga med PM Buller (Sweco),
PM Risk (Sweco), PM Hinderanalys (Wsp), visar att helikopterverksamheten sammantaget bedéms
vara férenlig med planerad markanvandning. Den kvarstaende risken, efter genomférda
skyddsatgarder, samt paverkan fran buller bedoms vara acceptabla och val avwagda i forhallande
till den betydande samhallsnytta som helikopterverksamheten medfor for Norrtélje sjukhus och
regionens akuta varduppdrag.

Asa Bérjesson, Fastighetsstrateg, Locum AB
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