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PLANENBESK-
RIVNINGENS
OMFATTNING

Plankarta fér ny utstélining: del 1

Planforslaget redovisas i foljande handlingar:

Plankarta med bestammelser
Denna planbeskrivning
Genomférandebeskrivning

arbetsplanen fér Vastra vagen
Fastighetséagarforteckning
Utlatande efter utstallning av detaljplanen for Véastra vagen

Ovriga handlingar

For bakgrund och syfte med planfoérslaget for Vastra va-
gen hanvisas till
e Planprogram
e Samradsredogorelse
e Vagverkets arbetsplan for vag 76, Vastra vagen.
o PM trafik upprattat 2007 (bilaga till denna beskrivning).
Denna beskrivning omfattar hela projektet Vastra vagen
samt dvriga férandringar av vag- och gatusystemet, i natur
omraden och kvartersmark som planen omfattar.

Beskrivningen omfattar aven den stdra delen av projektet
som brutits ut som en separat planhandling fér mojligt ge-
nomférande tidigare an resterande delar norr darom. Den ut-
brutna del av planen for Véastra vagen omfattar de delar av
Vastra Vagen och Kustvdagen som oberoende av Vastra va-
gen i 6vrigt kan forma en ny entré till staden med
bussangoring, pendlarparkering och handelsomrade i anslut-
ning till denna.

Plankartor fér antagande: del 2 & 3

Miljokonsekvensbeskrivning gemensam for detaljplanen och




PLANENS SYFTE
OCH HUVUDDRAG

Vag 76 leder idag genom centrala Norrtalje. Den

blandade genomfartstrafiken (13% av trafiken) och lokaltra-
fiken mellan stadsdelarna norr och séder om Norrtaljean in-
nebar stora problem vad galler framkomlighet, trafiksakerhet
och storningar. Problemen &r stérst under sommartid.

Langs nuvarande vag 76, Stockholmsvagen, genom
Norrtélje, finns en stor mangd gatukorsningar och enskilda
utfarter. Det saknas utbyggda hallplatser och plan- och pro-
filstandarden ar delvis mycket lag.

Lokaltrafik blandas med genomfartstrafik, samtidigt som
tung trafik och trafik med farligt gods passerar genom stads-
karnan. Risk finns att miljofarliga utslapp nar Norrtéljean vid
en trafikolycka inne i Norrtalje.

Gang- och cykelbanor finns utbyggda utmed vag 76,
utom pa delen vid Vingelbacke, dar saval gang- som cykel-
banor och vagrenar saknas.

Avsaknaden av vanstersvangkorfalt i kombination med
de manga in- och utfarterna och busshallplatser utan mojlig-
het for bussen att lamna kérbanan innebér att framkomlighe-
ten begransas under hogtrafiktid. Helgtrafiken, speciellt
fredagsdygn under sommarhalvaret, medfor att flera hundra
meter langa koer kan bildas, Kéerna nar vid vissa tillfallen
anda ut pa avfarten fran E18

Sammantaget kan sdgas att bristerna i vagstandard ut-
gor ett vaxande problem for bade genomfarts- och lokal-
trafik, inte minst for de boende i centrala Norrtélje och utmed
vagavsnittet vid Vinglebacke.

En ny genomfart erfordras i ett nytt lage vaster om den
centrala staden, for att en godtagbar trafik- och boendemiljo
ska erhallas i centrala delarna av Norrtalje. Utover genom-
fartsfunktionen kommer Véstra vagen aven fordela trafiken
smidigare mellan stadens norra och sddra delar.

Vastra vagen ska enligt utvecklingsplanen for Norrtélje
"genomforas med en utformning som innebar en kombina-
tion av forbifart och huvudled i stadens trafiknat”. E18, Vast-
ra vagen och Vatévagen, som del i en dverordnad vagstruk-
tur, ger en ram for stadens infarter och gatusystem.”

Huvudinfarterna till staden kommer att utgdras av cirkula-
tionsplatser, en i séder med en ny anslutning till Kustvagen,
till Stockholmsvégen och en direktanslutning till Nordrona-
omradet. En cirkulationsplats ansluter Vastra vagen till
Esplanaden och Nordronaomradet och en cirkulationsplats i
norr ansluter till Vatévagen och Estunavagen.

Roslagsleden far delvis ny strackning i anslutning till ny
strackning for Kustvagen, som passeras planskilt med gang-
port under vagen.

Stegelbacksgatan (alternativt Regementsgatan) , Lom-
marvagen, en mindre lokalvag vid Vinglebacke samt gang-
och cykelvagen kommer att korsa Vastra vagen planskilt.

Friomraden mellan vagen och omgivande kvartersmark
planlaggs som naturomraden.

Planen syftar sammanfattningsvis bl a till
e att minska olycksriskerna for alla trafikanter

3



BEHOVSBEDOM-
NING AV MILJO-
PAVERKAN

e att minska miljostorningen i centrala Norrtélje

e att forbattra framkomligheten i Norrtalje stad

o att forbattra mojligheterna att ta hand om eventuella
utslapp fran olyckor med farligt gods.

e att forbattra forutsattningarna for arbetspendling med kol-
lektivtrafik.

Planen omfattar aven planlaggning for en forbattrad
bussangdéring och pendlarparkering i anslutning till huvudin-
farten i soder samt for handel, smaindustri och vardbebyg-
gelse. Se vidare under rubrik Kvartersmark nedan.

| samband med planlaggningen slacks delar av aldre inak-
tuella planer for en tidigare planerad strackning for Vastra
vagen.

For detaljplanen har kommunen gjort en behovsbeddémning,
for att avgéra om en miljobedémning ska goras eller inte.
Kriterierna foér bedémningen ar bl a riskerna for manniskors
halsa eller for miljon. Det berdrda omradets sarbarhet p g a
till exempel 6verskridna miljokvalitetsnormer eller kulturarvet
och paverkan péa skyddad natur bedoms. Resultatet av be-
hovsbeddmningen blir ett stallningstagande om detaljpla-
nens genomfdérande kan antas medféra en betydande milj6-
paverkan eller inte.

Byggnadsnamndens arbetsutskott beslutade den 2 juni
2005 § 474 att en miljobeddmning ska goras under sam-
radstiden. Denna miljobedémning utférdes och inarbetades
redan i planprogrammet: Den miljokonsekvensbeskrivning
som tas fram for arbetsplan och detaljplan for Vastra vagen
utgor en utveckling av de miljéfragor som dar identifierats i
samband med miljcbedémningen. Miljopaverkan har under
Vagverkets fortsatta projektering for arbetsplanen darefter
minskats genom bade forandringar av projektet och forslag
till stérningsbegransande atgarder.

Bedodmningen i detta fall ar att planen uppfyller 3 och 4
kapitlet i miljébalken, inklusive miljékvalitetsnormerna enligt
5 kapitlet.

Betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade den 17 oktober 2003 att en ut-
byggnad av Vastra vagen kan antas medfora betydande mil-
jopaverkan. Det innebar att ett forfarande med miljobedom-
ning och ett sa kallat utokat samrad genomfors enligt Milj6-
balken.

En miljokonsekvensbeskrivning har upprattas och vid det
utdkade samradet har verksamhetsutovaren, i det har fallet
Vagverket, samratt med Ovriga statliga myndigheter samt
den allmanhet och de organisationer, som kan antas bli be-
rérda.



PLANDATA Lagesbestamning, areal och agofdrhallanden
Planomradet stracker sig i soder fran nuvarande trafik-
plats dar RV76 ansluts till E18. Det leder genom vastra de-
len av Norrtalje pa en stracka av ca 3,4 km och ansluts till
RV76 i norr vid Vingelbacke. Den totala arealen uppgar till
ca 52.3 ha.

| det fullstandiga planomradet ingar anslutningsgator sa-
som Kustvagen, Stegelbacksgatan, del av Esplanaden, en
ny anslutning till Vatévagen samt lokalvagar vid Vingle-
backe. Forutom vagomraden ingar naturomraden mellan
vagomraden och kvarter. Delar av kvartersmark ingar i
mindre omfattning.

Marken inom planomradet &gs till stérre delen av Norrtélje kommun. De privatagda
fastigheter, som berors inom planomradet, ar:

¢ Motormannen 2

o Faltmataren 4

e Valsen 1

e Vaggan 1

e Vinkeln 5

¢ Vinkeln 6

e Lasarettet 1

¢ Blaklinten 1

e Violen 3

o Talje 2:40, 2:45, 2:152, 2:153, 2:154, 2:181, 2:184, 2:206,
4:63, samt 4:90.

TIDIGARE Oversiktliga planer
STALLNINGS- Vaéstra vagen beskrivs och redovisas i bl a nedanstaende
TAGANDEN kommunala 6versiktliga planer:

e Oversiktsplan for Norrtdlje stad antagen 1992

e utvecklingsplan for Norrtalje stad antagen i mars 2004

o fordjupning av oversiktsplanen for Nordrona i Norrtélje
stad, antagen november 2005.

e Qversiktsplan for Storsten — Vingelbacke antagen av full-
maktige i september 1993.

| samtliga Oversiktsplaner redovisas Vastra vagen som ny
genomfart i Norrtalje.

Detaljplaner
Planforslaget beroér nedanstdende aldre och gallande
planer:

NR B01-181 Motormannen samt delar av Sodra infarten
(vag 76) och Kustvagen (vag 276).
Faststalld av Lansstyrelsen 1984-07-10

NR 01-161 Lommarleden (Rv.76).
Faststalld av Lansstyrelsen 1977-01-14



NR 01-157 del av Lommarleden
Faststalld av Lansstyrelsen 1977-07-26

NR 01-226 Talje 4:65
Laga kraft 1993-01-29

NR 01-228 Norrtalje sjukhus
Laga kraft 1994-01-03

NR 01-86  Vigelsjo, del 1
Faststalld av lansstyrelsen 1964-07-06

NR B01-113 Vigelsjo, del Il
Faststalld av Lansstyrelsen 1968-07-12

NR B01-114 Vigelsj6, del I, sddra delen
Faststalld av Lansstyrelsen 1968-07-12

NR B01-140 Vastra Knutby
Faststalld av Lansstyrelsen 1973-06-21

Detaljplan fér Varmeverket har uppréattats och antogs av
fullmaktige 2005-12-19.

Vagverkets planer
Vastra vagen redovisas i Vagverkets planering enligt
nedan.

e Vastra vagen finns med i géllande lansplan for regi-
onal transportstruktur 2004-2015 i Stockholms lan
(faststalld av lansstyrelsen 21 april 2004) med plane-
rad byggstart 2013.

e Vagutredning utférdes 1997 som kompletterades
1998

e Ny forstudie upprattades for delar soder om an i sep-
tember 2002 som nu ligger som underlag for upp-
rattande av arbetsplan.

Program for planomradet

Ett planprogram upprattat i maj 2005 har varit utsant for
samrad. Samradet redovisas i upprattad samradsredo-
gorelse. Detaljplanen 6verensstammer i huvudsak med pro-
grammet, férutom laget for den sédra anslutningen.

Samrad

Samrads har skett under tiden 20 januari - 10 mars 2006.
Handlingarna har funnits tillgangliga pa stadsarkitekt-
kontoret och pa biblioteket i Norrtalje och pa Vagverket,
Sundbybergsvagen 1 i Solna. Synpunkter pa detaljplanen
kunde lamnas fram till den10 mars 2006.

Inkomna synpunkter redovisas i samradsredogérelsen for
Vastra vagenplanen. Foljande bertrde den har aktuella pla-
nen.

Ett trettiotal yttranden har inkommit. Inkomna synpunkter
och utredningar féranleder nedanstaende atgarder i planen:



Avtal som reglerar kommunens respektive Vagverkets
atagande kommer att tecknas innan planen antas, vilket
redovisas i genomférandebeskrivningen.
Planbeskrivningen och plankartan kompletteras avseen-
de skyddande atgéarder, som foreslas i MKB:n
Skissforslag avseende atgarder pa Esplanaden upprat-
tas och redovisas i planbeskrivningen. Har ingar ocksa
bullerskydd mot Grossgéardet.

Planomradet for Vastra vagen uttkas sa att vastra delen
av Esplanaden inryms.

Nytt lage pa GC-bro 6ver Norrtaljean redovisas i planen.
En ny trafikldsning tas fram vid sddra infarten, som bl a
medfor att rondellen flyttas séderut, en ny anslutnings-
vag ansluts till Kustvagen séder om Kv Motormannen,
en sarskild bussramp anlaggs och GC-systemet ses
Over. Det foreslagna laget for handel flyttas.

Kv Faltméataren utdkas sdderut.

Ett 5 m brett u-omrade laggs in for befintlig spillvatten-
ledning inom fastigheten Vaggan 1.

Vid sjukhuset ges byggratt for parkeringsgarage i tva
plan. Parkeringsomradet utdkas mot vaster samtidigt
som ett x-omrade laggs infor allmén gang- och cykeltra-
fik pa kvartersmark i gransen mellan garage- och vard-
omradet.

GC-véagen laggs narmare Esplanaden, sa att garageom-
radet kan utokas. Inom vardomradet medges byggnader
i tre plan som ocksa kan inrymma kontor. Omradet ut-
vidgas mot oster fram till befintligt ledningsomrade.
Vagstrackningen for en av lolakgatorna i Vingelbacke ju-
steras for att undvika intrdng pa bostadsfastighet.

Utstallningshandlingen 6verensstammer darfor i planomra-
dets norra del (norr om Norrtéljean) med mindre justeringar
med samradshandlingen.

| s6der har samradssynpunkter daremot féranlett mer omfat-
tande forandringar av planomradet.

Trafikplatsen/cirkulationsplatsen har flyttats 200 meter
stderut och storre del av nuvarande Stockholmsvéagen
bibehalls. Till cirkulationsplatsen ansluts E18 fran Ka-
pellskar med ny vagstrackning som ocksa ansluter till
Kustvagen.

Nordrona ansluts fortfarande till cirkulationsplatsen men
nu langre sdderut.

En bussavfart anordnas for direktanslutning till buss-
omstigningsplats och pendlarparkering.

Planen anger mdjlighet att anldgga mindre servicebygg-
nad inom omradet for pendlarparkering.

En direktanslutning fran Stockholmsvagen till verksam-
heter i kvarteret Motormannen méjliggérs. anordnas
Forandringar av trafikldsningen innebar ocksa att det fo-
reslagna omradet fér handel flyttas till nuvarande pend-
larparkering vid OK.



FORUTSATT-
NINGAR OCH
FORANDRINGAR

Sammantaget innebar forandringen en enklare och tydli-
gare trafiklésning som till stérre del utnyttjar befintliga gatu-
och vagsystem. Trafikldsningen ger en tydligare entré till
staden och minskad paverkan pa néarliggande verksamheter.

Justeringar sedan utstallningen.
Sedan utstallningen har bl.a. justeringar for vaganldggningens
lage skett. Férutom detta har féljande justeringar genomforts:

¢ Planbestammelse om férbud mot obehandlad koppar och zink
som utvandigt byggnadsmaterial har infors.

e En kompletterande bedémning bildggs planbeskrivningen av
den &ndring i trafikfldden, som utbyggnaden av Nordrona och
av handelsanlaggningen vid Flygfyren kan medfora for omra-
det.

e Handelsandamal i séder far ny anvandning, HK II, som med-
ger handel och kontor.

e Enrevidering av laget for den nya Kustvagsanslutningen till
Stockholmsvéagen har skett.

e Ett mojligt lage for gangport for Roslagsleden under den nya
Kustvagen samt mojligheten att behalla ett elljusspars funk-
tion i delvis nytt lage redovisas mer exakt.

e Komplettering av u-omraden pa kvartersmark fér handel norr
om Motormannen 2 och u-omradet inom Vaggan 1 har utékas
i Oster och vaster

e Enjustering av ut- och infart frAn det planerade handelsomra-
det vid nuvarande Kustvagens anslutning till Stockholmsva-
gen har skett av trafiksékerhetsskal. Ny anslutning till han-
delsomradet foreslas ske fran gatan genom kvarteret Motor-
mannen 6ver OKQ8's fastighet pa gronomradesmark intill
OK’s hardgjorda rundkoérningsyta.

e Byggrattsomradet vaster om sjukhuset (DKIII) utdkas pa plan-
kartan till ledningsrattsomradet.

e Omradet for vagbron 6ver Vastra vagen i detaljplanen bred-
das, sa att bron dven kan vandas i riktning mot Regementsga-
tan - Stockholmsvéagen. En alternativ strackning illustreras pa
plankartan genom det omrade som nu undantas fran gallande
plan mellan Vastra vagen och kyrkogarden. | detta alternativ
foreslas en GC-bro i Stegelbacksgatans nuvarande strack-
ning.

Ovriga andringar som vidtagits ar huvudsakligen av teknisk
eller redaktionell karaktar.

Mark och vegetation

Omradet soder om Norrtaljean utgérs huvudsakligen av

ett blandskogsomrade. Har finns inslag av hallmarker.

Marken &r forhallandevis flack i de sédra delarna medan

marken stupar brant vid Norrtaljean, fran +30 m till +5 m.
Norr om Norrtéljean, vars strander ar bevuxna med

klibbal, 6ppnar sig landskapet. Det 6ppna landskapet om-



gardas av bostadsomraden. | omradet finns lévdungar och
morankullar.

Norr om Lommavéagen gar vagen in i ett skogsparti med
tat barrblandskog. Aven har finns inslag av hallmarker.

Dar Vastra vagen ansluter till befintlig vag 76 i Vingle-
backe, 6ppnar sig landskapet igen mot Farsnadalgangen.

Omradet, som berdrs av den nya anslutningen mot Vato-
vagen, utgors av skogsmark med barrblandskog.

Markbeskaffenhet

| s6dra delen av planomradet utgérs marken av moran-
lera med inslag av berg i dagen. Strax soder om Norrtéljean
skar véastra vdgen genom Lommarskogsberget. | anslutning
till Norrtaljean och omradet norr om det bestar marken av
lera. Varefter marken hojer sig 6vergar den till moran med
inslag av berg i dagen.

Milj6 — positiva och negativa konsekvenser

De mest betydande miljokonsekvenserna hér samman
med utbyggnad och anvandning av Vastra Vagen.
| separat miljokonsekvensbeskrivning redogors for de positi-
va och negativa konsekvens samt atgarder for att mildra mil-
jopaverkan mer detaljerat. Har sammanfattas de viktigaste
positiva och negativa effekterna och konsekvenserna av en
utbyggnad satt i relation till om ingen utbyggnad sker — det
s.k. nollalternativet.

Byggs ingen ny vag innebéar det att

e Den daliga trafiksékerheten for de oskyddade trafikan-
terna kvarstar.

e Den Okande trafiken kommer att forstarka barriareffekten
och framkomlighetsproblemen kommer pa sikt att 6ka.

e Bullernivderna langs vagen inne i staden kommer att
kvarsta och pa sikt oka.

¢ Den tata bebyggelsen langs nuvarande genomfart inne-
bara att rekommenderat skyddsavstand till bebyggelsen
inte kan klaras.

Véagalternativet Vastra vagen innebar féljande negativa mil-

jopaverkan och behov av atgarder:

e Bullernivdn kommer att 6ka i tidigare ej utsatta omraden.
Bullret 6kar i narliggande bostadsomraden bl a langs,
Esplanaden, Lannagatan séder om Norrtaljean, vistel-
semiljoer kring Norrtaljean och skolmiljder i Vigelsjo och
Vastra Knutby samt i Vigelsjo friluftsomrade. Skyddsat-
garder kommer emellertid att minimera storningarna for
de flesta narboende.

e Paverkan pa landskapets och stadens karaktar i vagens
naromrade. Vastra vagen kommer att utgtra ett tydligt
inslag i stadsbilden. Vid passage 6ver Norrtéljedn kom-
mer en ny bro att exponeras. Vidare norrut s& kommer
Vastra vagen att utgora en visuell och funktionell grans,
ett traktavskiljande element i ett nu relativt ostort omrade
med bebyggelse och stora friytor. Bullerskydd och vag
pa bank medfor en viss visuell avgransning.
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Ytor som anvands som friytor vid skola, daghem och bo-
stader kommer att tas i ansprak. Paverkan sker i natur-
marksomraden och landskapets former mellan Nordro-
naomradet och Stockholmsvagen, kring Norrtaljean
samt norr om bebyggelsen i Vigelsjo. Inga kédnda natur-
varden berors.

Vaster om planomradet ligger det gamla regements-
omradet, Lv3, som ar statligt byggnadsminne. Det be-
rors till vissa mindre delar av Vastra vagen. Den nya an-
slutningen till Nordrona sker vid en befintlig i dag stangd
anslutning mellan Stockholmsvagen och det f d rege-
mentsomradet. Anslutningen sker darmed till det stom-
vagssystem som tillsammans med bebyggelsemiljon ut-
gor "vardekarnan” och motiv for det statliga byggnads-
minnet.

Nedanstaende fornlamningar ar direkt berorda av pro-
jektet.

0 RAA44:1 Rojningsroseomrade
0 RAA 44:2 Rojningsroseomrade
0 RAA 45 Terrasser

o RAA4 Gravfalt

o RAA3 Milsten

0 RAA24 Arsta bytomt

Fornlamningarna maste slutundersokas innan utbygg-
naden paborjas.
Den upplevda barriareffekten mellan stadsdelar och be-
byggelseomraden samt mellan bostadsomraden och fri-
luftsomraden kommer att 6ka. Den faktiska barriar-
effekten mildras emellertid genom att flera planskilda
korsningar samt separata gang- och cykelvagar byggs.
Tillkommande féroreningar av luften blir marginella. Mil-
jokvalitetsnormerna for partiklar (PM10) och bensen
kommer att underskridas vid en utbyggnad.
Risken for vibrationsstorningar fér narliggande bostader
och anlaggningar blir, trots bitvis svara geotekniska for-
hallanden, mycket liten.

Den viktigaste positiva miljopaverkan som en utbyggnad
av Vastra vagen utgoérs av ar miljoforbattringar i omraden
kring Stockholmsvégen:

Trafiken langs Stockholmsvégen minskar och darmed
storningar i form av buller och luftféroreningar. Vastra
vagen 2002 klarar enligt tidigare utférda berakningar
1997 miljokvalitetsnormen for kvaveoxider. Halterna av
luftféroreningar minskar i de centrala delarna av Norrtal-
je.

Langs Stockholmsvéagen innebar minskad trafik en moj-
lighet att ge gaturummet en tydligare karaktar - fran vag
till gata. Gaturummet kan ges ny utformning med bl.a.
tradplanteringar. Barriarverkan kommer att
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minska. Aven langs Stegelbacksgatan kommer planter-
ingar att kunna utféras i gaturummet.

Risken for skada (miljo och hélsa) vid en eventuell
olycka med farligt gods kommer att minska bade for
kringboende och i narliggande mark- och vattenomra-
den. Konsekvenserna vid en farlig godsolycka minskar
eftersom bebyggelsen ligger langre fran vagen och
skyddsatgarder kan byggas in i den nya vaganlaggning-
en.

Mangden férorenat vagdagvatten kommer att 6ka som
en konsekvens av ¢kad trafik och mangd hardgjorda
ytor. Komplettering av befintliga dammar for omhander-
tagande av dagvatten och vagdagvatten innebar emel-
lertid en sammanlagd forbattring av kvaliteten pa det
vatten som leds till Norrtaljean, Ludden,

Lommaren och andra néarliggande recipienter.

Under byggtiden kommer omgivningen att paverkas ex-
empelvis av byggnadsarbeten, damning, vibrationer
samt buller fran transporter av massor och material.
Storningar kan ocksa uppsta vid palning, sprangningar
och schaktarbeten. Byggtiden ar ca 1,5 till 2,5 ar. Arbe-
ten kommer emellertid inte att innebara kontinuerliga
storningar utan endast under dagtid och i kortare perio-
der.

De 6vriga atgarder och forslag till markanvandning som fo-
reslas i planen kring Véastra Vagen innebar féljande positiva
och/eller negativa paverkan pa miljo:

Den allmanna planlaggningen av stora omraden kring
Vastra vagen som natur och skydd innebar att ingen yt-
terligare storande verksamhet kommer att etableras i
dessa omraden. Markanvandningen for rekreation och
som skyddszon mellan vag och omgivande bebyggelse-
omraden sakerstalls. De positiva konsekvenserna be-
doms som stora.

Pendlarparkeringen och omstigningshallplatser for bus-
sar kommer att ta naturmark i ansprak och innebar ett
behov av att omhanderta dagvatten fran parkeringsytor.
Parkeringen kan innebéara ett behov av omhandertagan-
de av dagvatten fran hardgjorda ytor. En bra belagen
och stor pendlarparkering gynnar pa sikt kollektivt re-
sande och mer miljévanlig dagspendling. Sammantaget
bedoms konsekvenserna som mattligt positiva.

En utvidgning av Arstaverket (varmeverket) och plan-
laggningen for smaindustri i kv. Faltmataren (bilservi-
cef/férséljning) innebar att naturmark och impedimentom-
raden (hardgjorda ytor, restytor etc.) tas i ansprak vid en
eventuell framtida utvidgning av verksamheten. De ne-
gativa konsekvenserna bedéms som mycket begransa-
de.

Det planerade omradet fér handel vid Stockholms-
vagens sodra del berér enbart delar av nuvarande kust-
vagen som utgar och innebar ingen negativ miljépaver-
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kan. Ny bebyggelse langs Stockholmsvéagen har en po-
sitiv inverkan pa stadsbilden och stadsmiljon. De positi-
va konsekvenserna bedéms som sma.

Den prognostiserade trafikbkningen langs Esplanaden
innebar framst 6kade bullerstorningar fran trafiken for
bebyggelse vid sjukhuset (Esplanadens vastra del fram
till Gotgatan). De negativa konsekvenserna beddéms
sammantaget som stora i den vastra delen. Pa dvriga
delar av Esplanaden beddms de negativa konsekven-
serna sammantaget som mattliga till sma.
Ombyggnaden av Stegelbacksgatan innebar att bullerni-
vaerna for narboende inte kommer att 6ka i samma grad
som om den ligger kvar i dagens lage. De negativa kon-
sekvenserna bedoms som mattliga.

Den foreslagna byggratten for vardbyggnad vid sjukhu-
set innebar ingen miljopaverkan.

Vid Vatovagens forlangning kommer stérningarna for
bostadsbebyggelsen sdder om vagen trots atgarder att
innebara 6kat buller och barriareffekter mellan bostads-
omraden och kringliggande naturomraden. De negativa
konsekvenserna bedéoms sammantaget som mattliga.
Vid Vinglebacke kommer nya anslutningar till Farsna
och anslutningar av Estunavagen att beréra kringliggan-
de bebyggelse framst genom intrang och i vissa fall inl6-
sen. Planen medger uppférande av bullerskydd for nar-
liggande fastigheter. De negativa konsekvenserna be-
doéms sammantaget som mattliga.

Gestaltning

Vastra vagen ska utformas for att bade utgéra forbifart
och del av stadens trafiknat. Utformningen ska ha ut-
gangspunkt i bade bebyggelsestruktur och landskapets
forutsattningar.

Vastra vagen ska vara en del av stadens gatunat och ut-
formas med hansyn till boende-, natur-, lek och rekrea-
tionsmiljoer, mojlighet till sdker och trygg passage tvérs
vagen. Vagen ska emellertid utformas for att ha en ka-
raktar av vag och uttrycksmassigt skilja sig ifran korsan-
de gator.

Det tillkommande gatu- och vagnatet ska ge en mini-
mal barriareffekt fér oskyddade trafikanter som passerar
mellan stadsdelar, bostader, arbetsplatser och skolor. |
ett separat gestaltningsprogram som upprattas for ar-
betsplanen beskrivs utformning och gestaltning mer de-
taljerat.

Anlaggningar och bebyggelse

Planlaggningen avser i huvudsak en relativt omfattan-
de vaganlaggning. Vagen medfor ett betydande fysiskt
intrdng i landskapet och paverkar indirekt aven miljon i
ovriga delar av Norrtélje stad. Vastra vagen kommer att
utformas med hdg trafikteknisk och miljomassig stan-
dard.
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Véagen dimensioneras och skyltas for hastigheten 70
km/tim. Den utfors med 2 korfalt med en kdrbanebredd
av 8,0 m.

SR
|

lllustration. Vagsektion vid jordskérning néara befintlig mark (Vagverket Konsult)

lllustration. Vagsektion vid omfattande bergskarning (Vagverket Konsult)

Vastra vagen ska utformas for att bade utgora forbifart
och vara en del av stadens trafiknat. Den utformas med en
egen karaktar, som uttrycksmassigt skiljer sig fran korsande
gator.

Anslutningarna till stadens 6vriga trafiknat planeras i
samtliga fall att ske via rondeller. Vastra vagen ansluts i s6-
der till RV76 omedelbart norr om trafikplatsen, som ansluter
till E18. Vagen leds vidare norrut mellan varmeverket och
Nordronaomradet och korsar Norrtaljean vaster om Lasa-
rettsomradet.
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lllustration. Férslag till utformning av bro éver Norrtalie&n och dess naromrade. (Vag-

verket Konsult)

Vastra vagen leds mellan bostadsomradena Vigelsjo och
Vastra Knutby och vidare genom skogspartiet norr darom,
for att anslutas till befintliga vag 76 vid Vingelbacke.

Vastra vagen blir pa delen Stegelbacksgatan — Esplana-
den samt Lommarvégen — Vatdvagen starkt nedskuren i ter-
rangen medan den pa Ovriga delar ligger i stort pa nuvaran-
de marknivaer.

Vastra vagens anslutning till staden sker via tre cirkula-
tionsplatser. Den sodra anslutningen sker via Stockholms-
vagen. En ny direktanslutning byggs mellan Kustvagen och
cirkulationen. Nordronaomradet ansluts ocksa till den nya
cirkulationsplatsen.

Den mittersta anslutningen blir via en rondell vid Espla-
naden.

Den norra anslutningen sker till Estunasvagen/Vato-
vagen via en forlangning av Vatévagen.

For att minimera Vastra vagens barriareffekt planeras fle-
ra planskilda korsningar for saval biltrafik som gang- och cy-
keltrafik.

En GC-bro byggs over vagen norr om den sydliga cirku-
lationsplatsen som forbinder Nordronaomradet med Kustva-
gen/Stockholmsvagen, och déar det planerats pendlarparker-
ing.

Stegelbacksgatan leds pa bro 6ver Vastra vagen och kommer
darmed, som idag, att utgora bil- och GC-fér-bindelse mellan
Nordrona och staden. Omradet for vagbron 6ver Vastra vagen i
detaljplanen &r sa pass brett att bron dven kan vandas i riktning
mot Regementsgatan - Stockholmsvagen. En alternativ strack-
ning illustreras pa plankartan genom det omrade som nu undan-
tas fran gallande plan mellan Vastra vagen och kyrkogarden.

14



| detta alternativ foreslas en GC-bro i Stegelbacksgatans nuva-
rande strackning.

"——"“' _.311‘ kU
—— -?“-—%-zf-“"\ .

lllustration. Alternativa dragningar for anslutning till Nordrona.

Under Vastra vagen, norr om Esplanaden, anlaggs en
GC-tunnel for forbindelse mot Nordrona.

Langs Esplanaden foreslas (utanfor planomradet) atgar-
der for att minska risken och omfattningen av genomfartstra-
fiken. Atgarderna (avsmalnad sektion i korsningar och refu-
ger vid dvergangsstallen/passager) innebar ingen paverkan
pa mojligheten till utryckning fran sjukhuset.

lllustration. Forslag till hastighetsdampande och trafiksakerhetshojande atgarder langs
Esplanaden. (A5 arkitekter).
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En "sociodukt” anlaggs for forbindelse mellan Vastra
Knutby och Vigelsjbomradet. Det innebar att Vastra vagen
forlaggs i "tunnel” och Gvertacks med schaktmassor pa en
stracka av ca 100 m. "Sociodukten” férstarker sambanden
mellan omradena. Djur och manniskor kan passera vagen
pa ett storre omrade och vagens barriareffekt minskar.
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lllustration. Forslag till utformning kring sociodukten (Vagverk Konsult).

Lommarvagen laggs pa bro dver Vastra vagen. Norr om
Lommarvagen byggs en gangbro dver Vastra vagen. Bron
ska minska barriareffekten mellan bostadsomraden 6ster
om vagen och attraktiva naturmarksomraden

Vid Vingelbacke anlaggs en biltunnel under vagen for en
lokalgata, som skall betjana de fastigheter, som ligger vaster
om vagen. Under Vatévagen byggs ytterligare en gangport
for att 6ka mojligheten att na naturmark som avses planlag-
gas som industrimark.

Ovriga gator, parkering, busstrafik

| sbder konverteras nuvarande strackning av Stock-
holmsvagen om till att utgora bussgata for norrgaende regi-
onalbussar. Regionalbussarna far darmed en egen rampav-
fart frAn Vastra vagen, ner mot hallplatser vid planerad
pendlarparkering.

En pendlarparkering planeras med ca 250 bilplatser. Den
far ett strategiskt lage vid Norrtéljes sodra infart. Planen
medger att det uppfoérs en mindre servicebyggnad inom om-
radet.

Kustvagen ges delvis en ny strackning och ansluts till sa-
val Vastra vagen som Stockholmsvagen via rondell. En port
under ny strackning for Kustvagen sakerstaller friluftslivets
mojlighet till sdker passage tvars vagen. Porten medger att
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Roslagsledens strackning inte bryts och att befintligt elljus-
spar efter viss omdragning kan behallas. For att kunna an-
passas val till landskapet kommer portens utformning och
lage kommer att bestammas exakt i ett senare skede

lllustration: Pendlarparkering och bussramp i anslutning till sédra infarten.

Forbindelsen mellan Nordrona och Stockholmsvéagen for-
laggs pa bro Gver Vastra vagen, enligt planen vid Stegel-
backsgatan men som alternativ som férlangning éver Rege-
nemstgatan. Valjs Stegelbacksgatan forandras gatans
strackning nagot och en GC-bana anléggs i nara anslutning
till gatan.
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lllustration — Stegelbacksgatan i delvis ny strackning och ny GC-bana.

Vatovagen kopplas till Vastra vagen via en ca 450 m
lang, ny vagstrackning. Den planeras som 7 m bred tvafalts-
vag. Vagen ansluts med rondeller till Vastra vagen och Es-
tunavagen.

Over vagen anlaggs en gang- och cykelbro, som férbin-
der Vastra Knutbyomradet med strévmarkerna upp mot
Vinglebacke.

For befintliga fastigheter vid Vinglebacke planeras ett nytt
lokalgatusystem.

Vagomraden, skyddsomraden

Inom vag- natur- och skyddsomraden i anslutning till
Vastra vagen gors landskapsatgéarder i form av uppfyllnader
och dammar for dagvatten.

/"’/_‘E_&w

lllustration. Markmoduleringar och bullerskydd vid Nedre Bryggardsgardet (Vagverket
Konsult).

Kvartersmark

Ombyggnaden av vagsystemet innebar att viss mark fri-
gors och kan anvandas for olika andamal.

Vid Kustvagens anslutning till Stockholmsvagen frigérs
mark inom nuvarande Pendlarparkering. Omradet foreslas
anvandas for handelsandamal. Omradet har ett strategiskt
lage och kan f& anslutning mot saval Kustvagen som Stock-
holmsvagen.
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lllustration. Omrade for handel och kontor i anslutning till sédra infarten.

For kv.Faltméataren 4 (Norrbil) foreslas en utvidgning av
kvarteret mot sydvast.

Varmeverket ges mojlighet till stérre ytor, varfor det ges
mdjlighet till expansion mot séder.

Sjukhustomten omdisponeras narmast Vastra vagen, sa
att parkeringen flyttas vasterut och mdjlighet till utbyggnad
av sjukhuset tillskapas pa nuvarande parkering.

Tvatteriet vaster om Vastra vagen planlaggs som omrade
for smaindustri.

Tillgénglighet

Ny byggnad och anlaggning for allmént tilltrade ska enligt
lag utformas sa att den ar tillganglig for funktionshindrade.
Kravet pa tillganglighet skall beaktas och formas i detalj vid
projekteringen for respektive projekt. En slutgiltig provning
sker under byggsamradet.

Kollektiv trafik

Ingen kollektivtrafik planeras pa Vastra vagen. Kollektiv-
trafiken fran soder leds in via ny bussramp till Stockholms-
vagen, dar hallplatslagen och pendlarparkering anordnas.
Bussarna leds sedan vidare via Stockholmsvéagen in till cen-
trala Norrtalje. Kollektivtrafik fran Norrtélje och soderut
kommer att ledas via den nya cirkulationsplatsen.
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IIIustratlon M01I|g ny vardbyggnad och parkerlng [ anslutnlng t|II Norrtalje slukhus

Stdrningar

Trafiken pa Vastra vagen och anslutningsgator innebéar
tilkommande stoérningar i form av buller, vibrationer och luft-
fororeningar. Planen omfattar omraden for anlaggande av
skydd i form av bullerskydd. Detta redovisas och behandlas
mer detaljerat i den till planen tillhérande miljokonsekvens-
beskrivningen.

Byggtiden kommer att innebéra temporéra stérningar med
anledning av trafikomlaggningar och byggnadsarbeten bade
kring nuvarande vag- och gatusystem och kring den kom-
mande Vastra Vagen.

Se vidare rubrik Miljoé — positiva och negativa konsekven-
ser ovan samt miljokonsekvensbeskrivning.

Illustration. Vagsektion och bullerskydd vid Vinglebacke.(Véagverket Konsult)

UPPHAVANDE Gallande plan upphdavs inom tvd omraden, som tidigare
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AV DETALJPLAN

ADMINISTRATIVA
FRAGOR

varit i huvudsak planlagda for en tidigare planerad strack-
ning av Vastra vagen. Upphavandet berdr delar av

NR B01-181 Motormannen samt delar av Stdra infarten
(vag 76) och Kustvagen (vag 276).
Faststalld av Lansstyrelsen 1984-08-29

NR 01-161 Lommarleden (Rv.76).
Faststalld av Lansstyrelsen 1977-01-14

NR 01-157 del av Lommarleden
Faststalld av Lansstyrelsen 1977-07-26

| nulaget finns inga planer vad avser markanvandningen for
dessa omraden, varfor detaljplaner for dessa omraden far
uppréattas i ett senare skede.

Parallellt med att detaljplanen upprattas i enlighet med

PBL upprattas en arbetsplan av Vagverket, vilken stodjer sig
pa Vaglagen. Arbetsplanen kommer att stallas ut men fast-
stélls forst nar projektet ar finansierat.

Planerna ska helt 6verensstamma pa de delar dar de
sammanfaller, vilket de gor pa den del som utgors av vagan-
laggningen. Detaljplanen omfattar vissa delar, bade gator
och omraden for andra &ndamal, vilka inte omfattas av ar-
betsplanen. Den miljékonsekvensbeskrivning som tas fram
behandlar bada planerna.

Arbetsplanen stélls ut nér lansstyrelsen godként dess mil-
jokonsekvensbeskrivning. For detaljplanens utstallining be-
hover miljokonsekvensbeskrivningen inte vara godkand Pla-
nerna kan darfor komma att stéllas ut oberoende av var-
andra. Efter utstallning planeras detaljplanen att antas.

21



MEDVERKANDE

Vid planens uppréttande har A5 Arkitekter & Ingenjérer AB,
Thyréns AB, Vagverket Region Stockholm samt Vagverket
Konsult medverkat.

STADSARKITEKTKONTORET

Ingemar Strae Anders Dahlin
Arkitekt MSA Arkitekt LAR/MSA
for Norrtalje kommun A5 arkitekter & ingenjorer AB
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BILAGA PM TRAFIKMANGDER
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