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Balbroskogen i Rimbo - tillfartsvag for motorfordon

Gatu- och parkavdelningen

1. Bakgrund

Gatu- och parkavdelningen har av Mark och exploateringsenheten fatt en

forfragan om att gora en mindre utredning om Ekdalsvagen som alternativ till

Ranasvagen som tillfartsvag till en tankt exploatering i omradet Balbroskogen.

Detaljplanearbetet, déar fragan om trafik inom samt till och fran nya omraden

normalt utreds, har &nnu inte startat.

Alternativet dar Ekdalsvagen nyttjas som tillfart skulle innebéra att Ekdalsvagen

behover forlangas i strackningen dar f.d. banvallen passerar Balbroskolans

baksida.

Denna forstudie &r en forsta summarisk utredning som har utférts av Gatu- och

parkavdelningens egen personal.
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. Omfattning, avgransningar och externa beroenden
Denna forstudie omfattar:
e Trafikmassig jamforelse av Ranasvagen och Ekdalsvagen som tillfartsvag
for motorfordonstrafik.
e Trafikmassig jamforelse av Ranasvagen och Ekdalsvéagen som tillfartsvag
med avseende pa gang- och cykeltrafik.
e Trafikmassig jamforelse av Ranasvéagen och Ekdalsvagen som tillfartsvag
med avseende pa eventuell kollektivtrafik.

Denna forstudie omfattar inte:
e Bullerutredning (bullermé&ssiga konsekvenser av den 6kade trafik som det
nya omradet genererar).

En yttre omstandighet som paverkar trafiksituationen i den aktuella delen av
Rimbo ar Trafikverkets val av lokalisering for vag 77:s kommande passage
genom eller forbi Rimbo. Dar har man annu inte beslutat om végen skall ligga
kvar i befintlig strackning, dras om i en strackning norr om Rimbo eller dras om
soder om Rimbo. Denna forstudie innehaller darfor nagra resonemang med olika
scenarier beroende pa var vag 77 forlaggs.

En annan yttre omstandighet som kan paverka trafiksituationen ar en eventuell
framtida sammanbindning av Véstertorpsvagens tva strackor.

. Paverkan pa trafik till foljd av lokaliseringsval for vag 77

Med alternativet att vag 77 behalls i befintlig strackning sa torde
motorfordonstrafiken pa det omgivande trafiknatet vara i princip opaverkat av
vag 77-projektet, som i sa fall fokuserar pa att gora befintlig vag mer trafiksaker.

Med ett forbifartsalternativ sa bor vag 77:s nuvarande strackning (for denna
forstudies vidkommande specifikt Uppsalavéagen) fa en lagre trafikmangd.

Om det norra forbifartsalternativet véljs (vilket &r det som Norrtélje kommun har
forordat), sa kommer det med storsta sannolikhet att byggas en anslutning mellan
vag 77 och Ranasvagen, vilket i sa fall innebar att Ranasvagen far en storre
betydelse som lank mellan Rimbo och omgivande resmal. En anslutning mellan
vag 77 i norra strackningen och Ekdalsvédgen torde vara helt utesluten.

En konsekvens av Ranasvagens troliga nya roll om det norra alternativet for vag
77 skulle bli aktuellt ar att det nya omradet (liksom det befintliga bostadsomradet
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vaster om Ranasvagen) da far en néra anslutning till vag 77, vilket innebar en
vasentligt battre pendlingsméjlighet med motorfordon till saval Uppsala/Arlanda
som Norrtélje.

. Paverkan pa befintlig trafik vid en eventuell ombyggnad av
Vastertorpsvagen

En idé som finns &r att bygga ihop de olika (sédra och norra) delarna av
Vastertorpsvagen. Denna l&nk skulle kunna anvandas for att styra trafikflode
till/fran Ranasvagen. Den skulle d&ven 6ppna nya majligheter for trafik med
kollektivtrafik.

. Tillfartsvag for motorfordonstrafik

Aspekter att ta med nar det galler val av tillfartsvag till ett nytt omrade kan vara:
e Trafiksékerhet.
e Dimensionering och disposition av gaturummet.
e Paverkan pa naromradet i form av buller.

Trafiksadkerhet

Saval Ranasvagen som Ekdalsvagen har separat gang- och cykelbana/-vag pa
ena sidan langs hela den aktuella strackan. (Ranasvagen pa dstra sidan,
Ekdalsvagen pa vastra sidan.) Ranasvéagen har dessutom aven en gangbana pa
vastra sidan av vagen pa nastan hela strackan. Ekdalsvagen har gang- och
cykelbana dven pa 6stra sidan, men endast en kortare stracka i borjan (sett fran
Uppsalavagen).

Saval Ranasvagen som Ekdalsvagen &r i delar av sina strackningar
hastighetsbegréansade till 30 km/tim under vardagar 7-18, for att trygga miljon
for oskyddade trafikanter [1] [2] [3].

Vésentliga skillnader i trafiksédkerhet kan noteras i respektive végs anslutning till
Uppsalavagen. Ekdalsvagens korsning med Uppsalavagen har foljande brister:
e Dilig sikt gentemot oskyddade trafikanter som korsar Ekdalsvégen.
e Dilig sikt gentemot korsande fordonstrafik pa Uppsalavéagen (kurva).
e Overgangsstalle/cykelpassage dver Uppsalavagen i plan i omedelbar
anslutning till korsningen.

Ranasvagens anslutning till Uppsalavagen har betydligt battre siktforhallanden,
och dessutom en planskild passage under Uppsalavégen for oskyddade
trafikanter.
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Skillnaderna mellan trafiksakerhet i dessa bada korsningar bekréaftas dessutom i
skadestatistiksystemet Strada [4], dér det for perioden 2007-2015 (dags dato) &ar
registrerat ett antal olyckor i anslutning till korsningen
Ekdalsvagen/Uppsalavégen, men inga olyckor i korsningen
Ranasvagen/Uppsalavagen.

Ombyggnaden av vag 77 kan komma att paverka situationen med avseende pa
trafiksakerheten. Med 77:an kvar i befintlig strackning s& bor nuvarande brister i
trafiksékerhet i korsningen med Ekdalsvégen minskas eller i basta fall
elimineras. Hur detta skulle kunna ske &r annu inte utrett. Med 77:an i ett av
forbifartsalternativen sa avlastats korsningen Ekdalsvagen/Uppsalavagen fran
trafik, men traksakerhetsbristerna i korsningen bestar. Med en nordlig forbifart
okar troligen trafikméangden pa Ranasvéagen. Da bor i forsta hand
overgangsstallen/passager 6ver Ranasvagen forbattras till mer trafiksakra
utféranden.

Slutsats gallande vagval fér motorfordonstrafik med avseende pa trafiksékerhet:
Av resonemanget ovan drar Gatu- och parkavdelningen slutsatsen att
Ranasvagen ar att foredra framfor Ekdalsvagen som infartsgata for
motorfordonstrafik med avseende pa trafiksékerhet, framst utifran utformning pa
respektive korsning med Uppsalavagen.

Dimensionering och disposition av gaturummet

Ranasvagen har redan idag en sektion som ar anpassad for en storre trafikmangd
till foljd av kommande exploateringar samt eventuell 6kad trafik som foljd av en
omlagd vag 77 norr om Rimbo. Visserligen passerar vagen Balbroskolan, med
den trafik av oskyddade trafikanter (skolbarn) som detta innebar, men har har
man redan vidtagit atgarder i gaturummet i form av separering med récke.

Ekdalsvagen har en smalare sektion med sémre lésningar for oskyddade
trafikanter, och ar inte dimensionerad for ytterligare exploateringar.

Slutsats gallande vagval for motorfordonstrafik med avseende pa dimensionering
och disposition av gaturummet:

| detta avseende ar Ranasvagen tydlig att foredra framfor Ekdalsvagen.
Ranasvagen ar redan idag byggd for att klara den trafikokning som forutses.

Paverkan pa naromradet i form av buller
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Nagon bullerutredning som redovisar hur buller fran tillkommande
motorfordonstrafik som genereras av det nya omradet har i detta lage inte gjorts.
Det kan dock konstateras att bada de tilltankta vagarna har ett antal bostader som
ligger nara vagen. Hur manga boende som eventuellt kan storas av trafikbuller
beror till stor del pa avstandet mellan vag och hus. Beroende pa hur stort
skyddsavstidnd” man tar till s viger det dver litet till bada vagarnas
fordel/nackdel.

Nar det galler befintlig trafik sa forsorjer Ranasvagen idag storre
bostadsomraden an Ekdalsvagen, medan Ekdalsvéagen a andra sidan fungerar
som tillfartsvag till Textilia, vilket innebar en hel del tung trafik. Aven i detta
avseende ar de bada véagarna ganska likvardiga med avseende pa buller.

Slutsats gallande vagval for motorfordonstrafik med avseende pa okat
trafikbuller:

Med den enkla analys som gjorts i detta lage ar de bada alternativen Ranasvagen
och Ekdalsvégen tamligen likvardiga i detta avseende.

Tillfartsvag for gang- och cykeltrafik

Nar det galler gang- och cykeltrafik mellan det nya omradet och centrala Rimbo
sa finns goda forutsattningar med den infrastruktur som redan ar utbyggd. Detta
galler oavsett om Ranasvagen eller Ekdalsvéagen valjs som tillfartsvag for
motorfordon. Det torde heller inte vara nagra problem att uppfylla gallande krav
pa tillganglighet for personer med fysiska funktionsnedsattningar.

Gatu- och parkavdelningen ser med fordel en l6sning dar gang- och cykeltrafik
till och fran omradet kan valja saval Ranasvagen som Ekdalsvéagen, oavsett
vilken av vagarna som blir tillfartsvag for motorfordonstrafik till omradet.

Slutsats gallande véagval fér gang- och cykeltrafik:

Gang- och cykeltrafik kan forsorjas via saval Ranasvagen som Ekdalsvagen, och
detta oberoende av vilken av vdgarna som beslutas bli tillfartsvag for
motorfordon.

Tillfartsvag for kollektivtrafik

Varken Ranasvagen eller Ekdalsvagen trafikeras idag av kollektivtrafik.
Gallande Ekdalsvagen sa kommer det med stor sannolikhet inte att tillkomma
nagon kollektivtrafik inom éverskadlig tid. Ranasvéagen, daremot, kan fa en helt
annan roll i framtiden:
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e Om vag 77 forlaggs norr om Rimbo sa skulle det vara teoretiskt majligt
att dra busslinjer till/fran vag 77 via Ranasvagen. Det finns dock inga
planer pa detta i dagsléaget.

e Om Vastertorpsvéagens tva delar binds ihop, sa skulle busslinjer kunna
trafikera Ranasvagen/Vastertorpsvagen. Inte heller har finns nagra planer
eller beslut pa detta.

Dock kan man konstatera att &ven om Ekdalsvéagen valjs som tillfartsvég for
motorfordonstrafik, sa ar det ju fullt mojligt att forsorja omradet med eventuellt
kommande kolletivtrafik genom att ga/cykla till Ranasvégen.

Slutsats gdllande vagval med avseende pa kollektivtrafik:
Aven om man i framtiden forlagger busslinjer till Ranasvéagen, sa paverkar inte
det valet av tillfartsvag for motorfordonstrafik till omradet.

Paverkan pa rekreationsomradet

Denna forstudie har inte ambitionen att kartlagga natur-, kultur- eller
rekreationsvarden, men det kan anda namnas att en uppenbar konsekvens av att
forlinga Ekdalsvdgen norrrut r att man darmed forskjuter gransen dér “naturen”
borjar med motsvarande stracka, vilket paverkar det stora antalet Rimbobor som
uppskattar de rekreationsvarden som finns direkt norr om Rimbo. Visserligen
kan dven vég 77 i en eventuell nordlig strackning bilda ett strak som minskar
rekreationsvardet, men dar kommer kommunen i sa fall att verka for att det
intranget skall minimeras till att bli just en passage for den populéra forbindelse
som den f.d. banvallen utgér mellan Rimbo téatort och rekreationsmarken norr om
denna.

Har bor i stéllet sparas ett gront strak med befintlig skog mellan den nya
exploateringen och den befintliga f.d. banvallen, for att bibehalla kénslan av att
man ir ute 1 naturen” ndr man gar eller cyklar pa f.d. banvallen.

Slutsatser

Av de aspekter som har berorts i denna forstudie kan konstateras att de bada

alternativen Ranasvag en och Ekdalsvégen i flera avseenden &r likvardiga som

tilltankt tillfartsvag for motorfordonstrafik. I vissa avseenden skiljer de sig dock,

och da i samtliga fall till Ranasvagens fordel. Dessa ar:

1. Trafiksékerhet i utformning av respektive vags korsning med Uppsalavagen,
dar Ranasvagen ar vasentligt battre an Ekdalsvagen.
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2. Dimensionering och disponering av gaturummet, dar Ranasvagen ar
utformad for att klara kommande exploateringar inklusive denna.

Som ”bonuseffekt” skulle dessutom Réanésvagen vid en eventuell omlaggning av
vag 77 norr om Rimbo bli en bra forbindelse for pendling fran det nya omradet.
(Vilket dven innebér att tillfartsvagen avlastas fran motsvarande pendlingstrafik.)

Av detta drar Gatu- och parkavdelningen slutsatsen att Balbroskogen tillfartsvag
for motorfordon skall vara Ranésvagen.
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