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1 Bakgrund och syfte

I den gamla industrihamnen som ligger centralt i Norrtalje har kommunen planer pa en ny
stadsdel: Norrtélje hamn. I den nya stadsdelen beraknas att mellan fyra och fem tusen manniskor
kommer att bo och leva.

I samband med kommunens planarbete finns nu behov av att utreda vilka trafikfloden som den
nya stadsdelen ger upphov till samt vilka bullereffekter det ger. Kommunen har behov av att ta
fram en trafikanalys och bullerutredning 6ver omradet.

Syftet med uppdraget ar ta fram de trafikfloden som den nya stadsdelen ger upphov till samt
vilka bullereffekter det ger.

Malet med uppdraget &r att resultaten ska kunna anvandas i kommunens planarbete och att
kommunen kan ta fram lampliga atgarder utifran resultaten.

2 Forutsattningar

Detta PM forutsatter den strukturplan som Norrtélje kommun tog fram 2007 (daterad 2007-02)
samt en effektbeskrivning av planen som har tagits fram av WSP daterad 2013-01-14.

2.1 Boende och arbetsplatser i omradet

Enligt strukturplanen forvantas omradet att bebyggas enligt féljande illustration.

Figur 1. Illustration 6ver den tiankta bebyggelsen i Norrtélje hamn
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Bebyggelsen narmast vattnet planeras for omkring flerbostadshus med tre-fyra vaningar och
resten av omradet planeras for flerbostadshus med tva-tre vaningar med majlighet till en
indragen vaning. Hela omradet anpassas pa sa vis till Norrtaljes skala nar det galler bebyggelse.
Totalt berdknas omradet rymma mellan 1200 — 1300 ldgenheter.

I omradet planeras i nuldget inga storre arbetsplatser. Det forvantas bli en del mindre butiker
och kiosker i gatuplan och dessa forvantas vara placerade i den centrala huvudgatan i omradet.

Utover strukturplanen finns inga djupare studier eller planer for omradet. I trafikmodellen behovs
uppgifter om antalet boende och antalet arbetsplatser och detta har antagits utifran
strukturplanen och utifran erfarenhet av liknande omraden.

Idag &r det framst mindre lagenheter som efterfrdgas pa bostadsmarknaden i Norrtalje. Nar det
galler vad som faktiskt byggs &r det framst lite stérre lagenheter sdsom 3:or och 4:or.

I Stockholms lan ar det genomsnittliga antalet boende per lagenhet 2,1. Norrtélje hamn har en
bebyggelsestruktur och innehall som ar éverensstammande fér andra nyexploaterade omréaden i
l&net och darfor har ett generellt antagande om 2,1 personer per lagenhet gjorts for Norrtélje
hamn.

Eftersom omradet inte kommer att innehalla nagra storre arbetsplatser eller storre handel, har
den tunga trafiken antagits till 5 % pa huvudgatorna och 1 % pa lokalgatorna. Dessa antaganden
grundar sig pa trafikméatningar fran narliggande omraden.

2.2 Gatustruktur och parkering

Eftersom data om antalet boende och arbetsplatser i omradet &r pa en relativt grov nivd maste
trafiksystemet i modellen anpassas till samma detaljeringsniva. Modellen omfattar féljande gator
(markerat i rott):
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Figur 2 Gatustruktur i Norrtélje hamn. R6da markeringar visar de gator i det nya omradet
som modellen omfattar. Prickad markering visar Kajgatan dar fordonstrafik kommer att

vara begransad.

Foljande figur visar den planerade parkeringen i omradet:

0s 50 100M

uejebsbeysoy

Totalt
1300 Igh+41 stadsradhus
134 gastp. (p-norm 0,1)

58851 422 p (varav aliméin parkering ca 290 platser)

Figur 3 Parkering i omradet

Enligt strukturplanen anordnas boendeparkering inom kvartersmark och besdksparkering som
gatuparkering. Parkeringsnormen for omradet forutsatts i strukturplanen till 0,8. Féljande figur
visar en illustration pa hur parkeringen i omradet skulle kunna Idsas. Detta har varit en

forutsattning i trafiksimuleringen.
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3 Metod

3.1 Berakning av trafikfloden
For att berdkna den tillkommande trafiken till och fran omradet har en redan framtagen modell i
Dynameq anvants. Modellen har kompletterats med det nya omradet och omfattar den

gatustruktur som visas i figur 1.

Efterfragan har beraknats i prognossystemet M4T.

3.2 Berdkning av trafikbuller

Trafikbullerberakningarna ar utférda enligt den Nordiska berakningsmodellen for vagtrafik, (SNV
rapport 4635). Trafikuppgifter enligt punkt 4.1 har anvénts vid berakningarna.
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4 Trafikfloden
4.1 Beriknad arsdygnstrafik (ADT)

Foljande figur visar beraknade trafikfloden i det nya omradet (se aven bilaga 1).

Figur 4. Beraknade trafikfloden i Norrtélje hamn

Resultaten visar att Vegagatan ar den gata i omradet som forvéntas fa hogst trafikfloden.
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4.2 Resmonster
Foljande figur visar resmonstret for den trafik som alstras i Norrtéalje hamn (se dven bilaga 2).

Resultaten visar att Bergsgatan och Gustaf Adolfs vag kommer att fa 6kad belastning vilket beror
pa den trafik som alstras i Norrtélje hamn.

Figur 5. Resor till och fran Norrtilje hamn. Redovisas dven i bilaga 3.
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4.3 Effekter pa ovriga trafiksystemet

Med den nya exploateringen i Norrtélje hamn &r det framst Roslagsgatan, Bergsgatan och
Gustafs Adolfs vag som péaverkas genom hogre trafikbelastning. Trafiken pa Roslagsgatan okar
med 2570 fordon per dygn vilket innebar en 6kning med 35 %. Pa Bergsgatan okar trafiken med
omkring 23 % (+2080 f/d) och pa Gustafs Adolfs vdg omkring 21 % (+1690 f/d).

Trafikflode (ADT)
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Figur 6. Modellberidknade trafikfloden med och utan Norrtélje hamn utbyggd

Det nya omradet kopplas ihop med befintligt gatunat. Vegagatan, som blir det nya omradets
huvudgata, ansluts till Roslagsgatan i en befintlig signalreglerad korsning. Roslagsgatan &r idag
en hog trafikerad gata med ett berdknad ADT av 6800 fordon per dygn'. Genom att féra in mer
trafik i korsningen Roslagsgatan/Vegagatan finns det risk att korsningen blir verbelastad.
Oversiktliga berakningar visar dock p& att dagens utformning med signalreglerad korsning klarar
den okade trafiken fran Norrtalje hamn.

Berdknat ADT innebar att hansyn tas variationer éver aren
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5 Trafikbuller

5.1 Riktvarden och allminna rad
I samband med Infrastrukturpropositionen, 1996/97:53, som antogs 1997-03-20, faststéllde
riksdagen riktvarden for trafikbuller. Dessa riktvarden for nybyggnad av bostader redovisas i

féljande sammanfattning.

Riktvirden for trafikbuller som normalt inte bér éverskridas vid nybyggnad av bostdder.

Utrymme Hégsta trafikbullernivd, dB(A)
Ekvivalentniva Maximalniva

Inomhus 30 45 (nattetid)

Utombhus (frifaltsvarden)

Vid fasad 55

Pa uteplats 70

Kalla: Infrastrukturpropositionen 1996/97:53

I centrala lagen eller andra lagen med bra kollektivtrafik kan i vissa fall avsteg frdn dessa védrden
goras, men ekvivalentnivan ska da vara hogst 55 dB(A) utanfor minst hélften av boningsrummen i
varje lagenhet. Boverket anger i Allménna rad 2008:1. "Buller i planeringen — Planera for bostader
i omraden utsatta for buller fran vag- och spartrafik” vad som bér gélla vid planering av bostader
i omraden med hoga ekvivalenta ljudnivaer:

“Nya bostader bor endast i vissa fall medges dér den dygnsekvivalenta ljudnivan vid fasad
overskrider 60 dB(A), under forutsattning att det gar att dstadkomma en tyst sida (hogst 45 dB(A)
vid fasad) eller i vart fall en ljudddmpad sida (45-50 dB(A) vid fasad). Minst hélften av
boningsrummen, liksom uteplats, boér vara vand mot tyst eller ljudddmpad sida.

Det bor alltid vara en strévan att ljudnivaerna pa den ljuddampade sidan &r lagre &an 50 dB(A).
Dar det inte ar tekniskt mojligt att klara 50 dB(A) utmed samtliga vaningsplan pa ljuddampad
sida bor det accepteras upp till 55 dB(A) vid fasad, normalt for lagenheter pa de 6vre
vaningsplanen. 50 dB(A) bor dock alltid uppfyllas for flertalet lagenheter samt vid uteplatser och
gardsytor.”

5.2 Beriaknade nivaer

De ekvivalenta och maximala ljudnivaerna fran vagtrafik har beréknats vid de planerade
bostadshusens fasader. I bilaga 4, ritning 581350, redovisas ekvivalent ljudniva vid fasad i steg
om 5 dB. Vid den mest utsatta bostadsfasaden fas upp mot 64 dBA ekvivalent ljudnivan och 87
dBA maximal ljudniva.

5.2.1 Uppfyllelse av mal och féljning av riktviarden
1 Hogst 55 dBA vid alla fasader

For en stor del av den planerade bebyggelsen klaras riksdagens riktvdrde hogst 55 dBA
ekvivalent ljudniva vid alla fasader.

For att uppna malet om hogst 55 dBA vid alla fasader kravs mycket hoga bullerskydd mot
angransande gator och/eller kraftig begrénsning av trafikméangden. Detta beddms inte realistiskt
varfor bedémningen av bullersituationen for dessa bostader sker utgdende fran avstegsfall.
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2. Niva vid fasad
Storre delen av omradet far 51-55 dBA ekvivalent ljudniva vid alla fasader.

Vid mest utsatta bostader med fasader mot Roslagsgatan eller Vegagatan far upp mot 64 dBA
ekvivalent ljudniva.

Bostader med 6verskridanden
3. Niva pa uteplats vid bostéder

Inom omradet kan uteplatser med hégst 70 dBA maximal och hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva
anordnas pa gardar.

4. Buller inomhus i bostdder

Kravet for hogsta trafikbullernivder inomhus kan innehallas med lampligt val av fonster, fasad
och uteluftdon. Dimensionering sker i byggprojekteringen.

6 Osakerheter

Foljande osdkerheter har identifierats:

- Antalet boende och antalet arbetsplatser i Norrtdilje hamn. Eftersom inga djupare studier
eller planer har gjorts f6r Norrtalje hamn finns det osakerheter om hur omradet
kommer att se ut och hur manga som kommer bo och arbeta dér. Dessutom finns
osdkerheter om hur stora lagenheter som kommer att byggas och hur mdnga som
kommer att bo i varje lagenhet.

- Gatustruktur i omradet. I modellen har av modelltekniska skél endast med de storre
gatorna i omradet. For att fa en mer detaljerad modell krédvs mer information om
omradet pa kvartersniva, vilket idag inte finns.

7 Slutsatser

Med den planerade exploateringen i Norrtélje hamn kommer trafiken att 6ka framst pa
Roslagsgatan, Bergsgatan och Gustaf Adolfs vdg. P& dessa gator 6kar trafiken med uppat 20 %
jamfort med dagens trafik. Inom omradet beréknas Vegagatan fa hogst trafikbelastning och
resultaten visar att trafikflodet kan bli uppat 3100 -3300 fordon per dygn i vardera riktningen.

Eftersom inga stOrre arbetsplatsomraden planeras i omradet kommer trafiken mest besta av den
trafik som alstras av boende i omradet. Andelen tung trafik bedoms bli 13g.

For stor del av den planerade bebyggelsen klaras riksdagens riktvarde hogst 55 dBA ekvivalent
ljudniva vid alla fasader.
For stor del av den planerade bebyggelsen klaras riksdagens riktvarde hogst 55 dBA ekvivalent
ljudniva vid alla fasader.

For resterande bostader kan mélet hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva utanfér minst halften av
boningsrummen i varje lagenhet klaras med lamplig bostadsutformning samt lagenhetsplanlésning med
genomgaende lagenheter.
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Beroende pa planlosning och slutgiltig byggnadsutformning kan aven lokala atgarder i form av

exempelvis lokala skarmar pa balkonger alternativt bursprakslosningar behoévas for att klara riktvarden.

Detta bor studeras mer i detalj i ett senare skede. Med dessa lsningar kan dock malet hogst 55 dB(A)
utanfér minst halften av boningsrummen i varje ldgenhet uppnas.

&



