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1 Inledning

Norrtélje kommun har givit Bjerking AB i uppdrag att géra en utredning och
forprojektering av allméan platsmark i omradet i Norrtalje hamn och inom granserna for
Skelettplanen. Omradet ar cirka 13 ha stort och omfattar 4000 meter gata.

Detta PM ar en sammanstallning av vad som framkommit under utredningsskedet av
gator, trafik, torg och park. De sex parker och torg som ingatt i férfragningsunderlaget
redovisas separat i Utredning park och torg, Norrtélje hamn, 2013-06-14. Ovriga
allmanna platser ingar i detta PM. Utredningen ar successivt avstdmd med kommunen
och har legat till grund for férprojekteringen av gator, torg och parker i Norrtélje hamn.
PM’et tar upp projekteringsférutsattningar som inte tidigare har behandlats i
strukturplanen, samt férutsattningar som ej éverensstammer med innehallet i
strukturplanen.

Tidigare levererade handlingar Gata/Park:

Utredning park och torg, Norrtélje hamn, 2013-06-14

PM Storkvarter Norrtélje hamn, 2013-03-25

Konsekvensbeddmning for olika héjdséttningar inom Norrtélje hamn, 2013-05-15
Sektioner for fastigheter berérda av uppfylinad, I6pande

Bild 1. Kvartersindelning i strukturplan. Ursprunglig férutsattning gallande februari 2013.

Bjerking AB
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VEGAGATAN

Bild 2. Orientering gatunamn.

2 Forutsattningar/Underlag

Det underlag som utredningen baseras pa ar strukturplan fér Norrtalje hamn.
Strukturplanen har fyra ingaende delar: vision, strukturplan, dvergripande
gestaltningsprogram och genomfdrandestrategi.

Strukturplanen innehéller bland annat férutsattningar for gatustruktur, kvartersindelning,
typsektioner och lagsta niva for fardigt golv i bostader +2,5 m och lagsta niva for gata
+2,0 m.

Utredningen baseras pa den kvartersindelning som var gallande i strukturplanen, februari
2013, vilken under arbetets gang har andrats tva ganger da det avgatt och tillkommit
gator beroende pa att kvarterens storlek andrats (2013-03-28 och 2013-06-03). Den
senaste kvartersbildningen innebér att 17 % av gatorna i strukturplanen har hamnat inom
kvartersmark. For trafikens del innebér ett glesare gatunat farre gator pa vilka
gatumarkens alla funktioner ska inga.

I méjligaste man har hansyn tagits till dessa nya forutsattningar i utredningen. |
forprojekteringen redovisas dock alla gator som avsatts som allman platsmark i det
underlag som Bjerking mottog 2013-06-03. Gallande kvartersindelning framgar av
ritningar.

Kvartersgranserna har Bjerking behovt justera nagot i forhallande till strukturplanen.
Detta for att gora vagkanter och gangbanekanter parallella inom sektionen.
Kvartersgranserna har dven dragits in i korsningarna for att fa rum med gangbana
innanfér svangradien, se avsnitt 5.

Ytterligare underlag for utredningen ar PM Trafik och bullerutredning Norrtélje hamn
2012-03-01, 6verlamnad till Bjerking 2013-03-21. Denna redovisar de 6kade
trafikmangderna som utbyggnaden av Norrtalje hamn genererar, dock inte uppdelat pa
de nya gatorna inom omradet.

Bjerking AB
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Forutsattning for omradets hojdsattning har givits i Konsekvensbeskrivning fér Norrtélje
Hamn, 2013-02-08. Denna redogér bland annat for lagsta niva for gator och fardig
golvniva i byggnader med avseende pa dversvamningsrisk.

3 Hojdsattning

3.1 Forutsiattningar

Som grund for nuvarande markhajder har Norrtalje kommuns primarkarta anvants, samt
en tidigare gjord inmatning av delar av kajen. Terrangmodellen baseras pa héjdkurvor,
hojdsatta vagkanter samt inméatning av kajen.

Vid hojdsattning av gatorna har féljande faktorer varit styrande:
» Befintliga héjder pa angransande mark utanfér planomradet
e Princip om lagsta gatuniva pa +2,0 m
e Gatornas avvattning och ett funktionellt VA-ledningsnat
*  Geoteknisk hallbarhet

3.2 Overgripande héjdsittning

| utredningens inledningsskede gjordes en analys av tva huvudalternativ. Ett sa kallat
veckat hojdsattningsalternativ, dar flera héjdryggar ger férutsattningar for
dagvattenavrinning. Detta har stallts mot en hdjdsattning med endast en hégsta punkt i
omradet, i vastra anden av Pilgatan, med fallande lutning mot Norrtaljeviken och planerad
dagvattenbassang.

Med en hogpunkt kan ledningar for spill- och dagvatten laggas med sjalvfall och det ar
aven mojligt att fanga upp dagvatten fran Roslagsgatan med sjalvfall. Omradets hogsta
punkt forlaggs dar omkringliggande anslutande mark ger bast forutsattningar for
uppfylinad, vid Magasinsgatan/Pilgatan . Hogpunkten laggs pa nivan +6,10 m, vilket
innebar en uppfyllning pa som mest 4 meter. Fran hégpunkten kan gatorna falla med en
jamn lutning, vilket kommer att se estetiskt battre ut an ett veckat alternativ.

Skillnaden i fyllnadsmassor mellan de tva olika alternativen har visat sig vara marginell
vid en massberakning gjord pa befintligt underlag. Geotekniskt sett finns det férdelar med
att ha en storre fylinad pa det stalle dar forutsattningarna ar battre, jamfért med att sprida
ut lasten dver omradet. Generellt ar stabiliteten i omradet samre ju narmre kajen som
undersokningar har gjorts (se PM Geoteknik). Forstarkningsatgarder kommer att kravas i
bada alternativen. | alternativet med en hégpunkt behdvs en storre forstarkningsinsats vid
hégpunkten och kan sedan avta ju mindre fyllnadsmassorna blir, narmre kajen, vilket ar
att foredra ur geotekniskt perspektiv.

Med en fylining pa ca 4 meter vid hdgpunkten, kommer de langsgaende gatorna kunna
luta 1 % ner till 6stra delen av omradet. Ur VA-synpunkt och anlaggningstekniskt finns
fordelar med denna hojdsattning (se PM VA).

Bjerking har i samrad med kommunen férordat alternativet med en hégpunkt i vastra
delen av omradet, vilket kommunen beslutat att valja.

Bjerking AB



Dokument: K:\Uppdrag_i_Navet\13U22495\T - Vag och gata\Utredningsmaterial\PM GataTrafikTorgPark.docx

Verktyg: PM Rapport / V-3 /2010-01-28

Sparat: 2013-09-05

Sida 6 (17)

| H Uppdrag nr. 13U22495

Arkitekter Ingenjérer

3.3 Pilgatans hojdsattning

| utredningsskedet har stort fokus aven lagts vid att utreda vilket hojdsattningsalternativ
som ska galla for Pilgatan, vilken ar den gata som gransar till befintlig mark som inte
ingar i skelettplanen. De tre hojdsattningsalternativ for Pilgatan som har varit aktuella ar:

Alternativ 1: Hogsta niva vid Magasinsgatan (+4,60). Anpassning till befintlig bebyggelse
sker fran Hamnvagen och dsterut. En hogpunkt har lagts till mellan Krukmakargatan och
Port Arthurgatan for att fa till en minsta langslutning samt halla en lagsta gatuniva pa
+2,0 m i mojligaste man. Tillfalliga stodmurar skulle kravas mot befintliga fastigheter
mellan Magasinsgatan och Hamnvagen till dess att dessa fastigheter kunnat I6sas in.

Alternativ 2: Hogsta niva vid Magasinsgatan (+4,12), darefter anpassas gatan till
befintlig gatuniva fér att undvika tillfalliga I16sningar mot befintliga fastigheter. Denna
héjdsattning innebar tva lagpunkter for att uppna en langslutning om 1 %. Fran
Magasinsgatan och ner mot kvarteret Alen 3:238 kravs en langslutning pa uppemot 5 %.
Detta alternativ medger inte en lagsta gatuniva om +2,0 m.

Alternativ 3 (férordat av Bjerking och gallande enligt beslut fattat av Norrtilje
kommun 2013-05-21 ): Jdmn lutning l1&ngs Pilgatan med 1 %. Hégsta punkt i Pilgatans
vastra ande i korsningen med Magasinsgatan (+6,10). Férdelar med detta alternativ ar de
estetiska aspekterna, bade gator och kvartersmark far en jamnare lutning an i
alternativen med en eller flera hogpunkter. Det ar ocksa det enda alternativ dar kravet pa
lagsta gatuniva +2,0 m kan hallas och darmed kan ocksa byggnader intill Pilgatan halla
lagsta fardigt golvniva +2,5 m.

For ytterligare beskrivning av utredda hojdsattningsalternativ se separat utredning:
Konsekvensbedémning for olika héjdséttningar inom Norrtélje hamn 2013-05-15

4 Gatusektioner

4.1 Forutsattningar

Gatubredderna i strukturplanen ar smala da tanken i strukturplanen har varit att
aterspegla centrala Norrtaljes smaskalighet. Uppdraget har omfattat att utreda vad som
ryms inom foreslagna typsektioner. De olika typsektionernas bredd har saledes legat fast
inom ramen for strukturplanen.

Funktioner som beaktats i utredningen ar:
*  Framkomlighet for olika typfordon
*  Gatuparkering
« Angoring/Lastzoner
» Trafiksékerhet
« Utrymme for gang- och cykeltrafik
* R&ddningstjanstens behov
»  Drift- och underhall

e Utrymme for ledningar (se PM Ledningssamordning)

Bjerking AB
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Gatunatet ar uppdelat i tvd huvudkategorier av gator, smastadsgator och grénder.
Smastadsgatorna ska fungera som stadsdelens huvudnat medan granderna utgor det
finmaskiga natet. For alla gator har antagits en dimensionerande hastighet pa 30 km/h.

smastadsgala

= smadstadsgata med dubbsisidig parkering

griind

griind med parkering

Bild 3. Indelning i gatukategorier fran strukturplanen. Principen for uppdelningen galler &ven om
kvartersindelningen sedan dess har omformats och nagra gator har utgatt.

4.2 Grand

4.21 Utredning av forslag enligt strukturplanen

Strukturplanen foreslar en mycket smal sektion, en kérbanebredd pa 4,5 meter med
1,75 meter breda gangbanor. Denna kérbanebredd medger ej méte mellan
lastbil/personbil, vilket innebar att varutransporter, sophamtning, utryckningsfordon m.fl.
ar hanvisade till vriga gator i omradet. Ostra Régardsgatan, Pilgatan, Hamnvégen och
Magasinsgatan kommer saledes bli belastade med alla transportfordon, férutsatt att man
inte enkelriktar granderna. En enkelriktning av granderna innebar istallet att sOktrafik
uppstar och det férordas inte i utredningen. Méte mellan mindre lastbil
(renhallningsfordon, sopbil, flyttbil, uttryckningsfordon etc.) och personbil erfordrar

4,95 meter i korbanebredd. En smalare kérbana innebar att det uppstar fler
backningsrorelser och att gangbanan kommer att anvandas av motorfordon vid
omkorning, vilket inte ar att foéredra ut trafiksékerhetsperspektiv. Grandernas sektion har
inget utrymme for snéupplag.

4.2.2 Utredningsresultat, avsteg fran strukturplanen

Bjerking férordar en breddning av kdérbanan till 5,0 m, vilket skulle innebara fler
transportvagar for transporter samt uppfylla raddningstjanstens behov av uppstéllningsyta
for raddningsfordon. Breddningen av kérbanan blir pa bekostnad av gangbanans bredd,
da det frdn kommunens sida inte har varit mdjligt att utdka sektionsbredden.

Gangbanorna beldggs med betongsten for tillganglighetsanpassning. En 0,30 m bred
sidoremsa av smagatsten anlaggs langs fasad. Ramsten med 0,25 m bredd ramar in
gangbanorna, med en synlig hdjd om 5 cm istéllet for 2 cm som &r féreslaget i
strukturplanen. Detta for att det praktiskt ar svarare att lagga en sa lag kant, men aven ur
tillganglighetssynpunkt. Kanten ska vara kannbar. En 2 cm 1&g kant kan |att férsvinna da
det ansamlas grus langs denna.

Bjerking AB
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Bild 4. Sektion Grand 8 m

Avsteg:
« Breddning av kérbana fran 4,5 m till 5,0 m
* Minskning av gangbanebredd fran 1,75 m till 1,5 m
« Betongsten i stallet for smagatsten pa gangbanor

e Hojning av kantsten fran 2 cm till 5 cm

4.3 Smastadsgata

4.3.1 Utredning av forslag enligt strukturplanen

Aven sméastadsgatorna ar smala for att innehalla alla de funktioner som en ny stadsdel
kraver. Dessa gator kommer att utgdra huvudgatorna inom omradet och i férsta hand
vara de som transportfordon och persontrafik kommer att belasta. Boende kommer att
trafikera har, da infarter till boendegarage i fastigheterna kommer att ske fran dessa
gator. Besoksparkering till boende och verksamheter kommer aven att finnas
langsgaende langs dessa gator antingen ensidigt eller dubbelsidigt. Sektionen kommer
att upplevas trang, dock ar kommunens krav pa framkomlighet uppfyllt da
kérbanebredden pa 5,5 m rymmer personbil-personbil-cykel alternativt lastbil-personbil.
Majlighet for tva storre fordon att moétas ar dock begransat. Total bredd foér sektionen ar
13,0 m vid enkelsidig parkering och 15,0 m vid dubbelsidig parkering. | linje med
langsgaende parkeringen planteras trad mellan parkeringsfickorna. | och med
parkeringsfickorna och gatornas oregelbundenhet (triangelbildningar)bildas vissa
naturliga platser fér sndupplag.

4.3.2 Utredningsresultat, avsteg fran strukturplanen

Parkeringsfickorna ska enligt strukturplanen ha en bredd om 2,0 m, vilket Bjerking har
ansett vara for smalt i en nybyggd stadsdel, varvid det foreslas att parkeringsfickorna
breddas till 2,5 m. Kommunen har godkant detta, men har ej medgivit en breddning av
sektionen, vilket innebar att 0,5 m av gangbanorna pa var sida har tagits i ansprak.
Gangbanorna kommer saledes upplevas smala pa smastadsgatorna vilka ar omradets
huvudnat for samtliga trafikslag.

Bjerking AB
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Tanken i strukturplanen var blandtrafik, det vill sdga att cyklister skulle samsas om
utrymmet med motorfordon. Dessa gator kommer dock vara hogt belastade da det ar de
enda gatorna dimensionerade for genomfartstrafik, samt att alla transporter och boende
ar hanvisade hit. Man bér darfér ha en separering av cyklister for att sékra trygghet och
sakerhet. Gangbanans 3,0 m (inklusive 0,5 m smagatsten) foreslas bli en gemensam
gang-och cykelbana. P4 motsatt sida blir gangbanan 2,0 m, respektive 1,5 m.

SMASTADSGATA 15 M
OSTRA ROGARDSGATAN, DEL AV MAGASINSGATAN,
DEL AV HAMNVAGEN

4 [50m

s GANG- OCH CYRELEANA /pm i ! KORBANA PARKERING GANGBANA | HUSLIV
50 25m w ‘ 55m 25m 15 m
|
‘ e
3
! 1
g ‘ &
S
: g Eam %
= £ ! g
@ |BETONGSTEN  15% & | SMAGATSTEN|  g59; 25% J ASFALT 5% SMAGATSTEN ~ 2.5% | BETONGSTEN
[ [
—\ |

SMASTADSGATA 13 M
PILGATAN, DEL AV MAGASINSGATAN,
DEL AV HAMNVAGEN

/ [ B0m
HUSLIV ‘
GANG- OCFCYRELBANA /P TERI | KORBANA GANGBANA HUSLIV

5 25m 55m 15m 5

15%

BETONGSTEN

SMAGATSTEN
SMAGATSTEN

RAMSTEN
RAMSTEN

BETONGSTEN  15%
(EIONGSTEN 15%

:

!

Bild 5. Sektion Smastadsgata 15 m och Smastadsgata 13 m
Avsteg:
« Breddning av parkeringsfickor fran 2,0 m till 2,5 m

« Minskning av gang- och cykelbanans bredd fran 3,5 m till 3,0 m och gangbanans
bredd fran 2,0 m till 1,5 m.

4.4 Kajstraket

441 Utredning av forslag enligt strukturplanen

| strukturplanen anges att Kajgatan ska utformas som gangfartsgata for blandtrafik pa de
gaendes villkor. Narmast husfasaderna finns utrymme fér gaende och maoblering.
Bredden pa detta utrymme varierar stort da vissa fasader ar indragna samt att gatan
gjorts bagformad. Bredden varierar saledes mellan 2-10 meter. Kérbanans bredd ar

4,5 m. Cyklisterna ar hanvisade till blandtrafik. Den dimensionerade trafiksituationen ar

Bjerking AB
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cyklist-personbil alternativt personbil-personbil. Sektionen rymmer ej lastbil-personbil.
Gatan bryts av med platser i avvikande beldggning framfor siloldgena, i strukturplanen
foreslas smagatsten. Utrymmet som blir 6ver fér gdende mellan gata och mur mot nedre
kajnivan varierar mellan 1,8-10 meter.

Kajens niva har projekterats genomgaende med +2,0 meter, enligt strukturplanen.
Gangytan mellan kajkanten och gatan lutar mot gatan for att ta upp dagvattnet, vilket
innebar att gatans hojd i snitt hamnar pa +1,96 meter och hojden intill fasad i snitt pa +2,2
meter. For tillganglighetsanpassade entréer till verksamheter i bottenplan kommer dessa
ha en golvhojd i niva med gangbanan intill fasad. Fardiggolvniva i bostaderna kan
daremot uppfylla nivan +2,5 meter, i enlighet med strukturplanen.

4.4.2 Utredningsresultat, avsteg fran strukturplanen

Koérbanan ramas in av 0,25 m bred ramsten med synlig héjd 5 cm, liksom for granderna
ur tillganglighetssynpunkt.

Kajgatan lampar sig val for att anlagga en separerad dubbelriktad cykelbana langs sbédra
sidan av korbanan, med avseende pa avsaknaden av korsande trafik. Cyklisterna skulle
da slippa passera upphdjda platser av smagatsten. For att rymmas med cykelbana skulle
muren som skiljer kajniva fran gatuniva behéva flyttas 1,7 m narmre vattnet. Bjerking
foreslar att detta utreds narmare.

Liksom for granderna férordar Bjerking en breddning av kérbanan till 5,0 m.

Kajstraket har fatt en évergripande disposition dar ytskikt, tradplacering och
nivaférhallanden har angetts. Méblering och mer ingdende gestaltning har inte utretts.
Utformningen har utgatt ifran strukturplanen. Avsteg ar tva tillagda ramper samt viss
justering av stddmurens dragning, tradens placering, rampernas lutning och ytskiktens
granser.

Traden har placerats utifran forutsattningen att kajens konstruktion stracker sig 15 meter
in fran kajkant och nar upp till + 1,5 m. Det medfér att traden for att fa en tillrackligt djup
tradgrop behdéver sta upphoéjda inom 15 meter fran kajkant. Traden placeras gruppvis for
att minska antalet upphdjningar. Upphdjningen ar en mur integrerad med langsgaende
stdédmur. Enligt planritningen ar ytskiktet i upphdjningen plantering, men skulle aven
kunna vara av trd och pa sa vis bilda ett soldack.

Hamnplan har utformats sa att det ar mojligt att trafikera langs med kvartersgransen,
vilket underlattar fér angoring och leveranser till fastigheterna. Resterande del av torget
kan anvandas for vistelse och moblering. Utformningen begransar for storre fordon att
passera hamnplan, gatan ar dimensionerad for 10 m lastbil (LOS). Det ar inte heller
mojligt for lastbil att mota personbil Gver hamnplan.

Avsteg:
« Breddning av kérbana fran 4,5 m till 5,0 m
« Minskning av gangbanebredd med totalt 0,5 m till foljd av breddning av kérbana
e Hojning av kantsten till 5 cm i stallet for 2 cm
* Ytskiktens granser
e Tradplaceringar
¢ Rampernas lutning och antal
»  Viss justering av stédmur mot nedre kajniva

*  Ytor for trafikering/moéblering av Hamnplan
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4.5 Strandpromenaden

4.51 Utredning av forslag enligt strukturplanen

Strandpromenadens bredd ar totalt 14 meter mellan husfasad och planerad mur mot
Strandparken. Strukturplanen foreslar att kdrbanan goérs 4,5 meter och kantas av breda
gangbanor pa bada sidor av gatan. Strandpromenadens avslut ar i strukturplanen oklar,
da gatan i 6stra anden overgar i en cykelbana som forbinder Strandpromenaden med
Pilgatan. Strukturplanen redovisar inte hur héjdskillnaden pa 2,0 m mot omgivande mark
ska tas upp.

4.5.2 Utredningsresultat, avsteg fran strukturplanen

| ursprunglig kvartersindelning gick en tvargata, Tvargata 10, genom kvarteret norr om
Strandpromenaden. Da denna utgick férlorade Strandpromenaden sin funktion som
forbindelsegata. Omdisponering av gatan har gjorts for att erbjuda nya parkeringsplatser,
da parkeringsplatser pa Tvargata 10 forflyttades in pa kvartersmark.

Eftersom Strandpromenaden ar en gata fér allman trafik och slutar i en cykelbana
behdver det finnas maojlighet for fordon att vanda. En gemensam yta for alla trafikslag att
samsas om anlaggs och utformas som en yta av smagatsten. Ny féreslagen sektion:
Narmast husfasad anlaggs en gangbana, ca 2,5 meter. Kérbanans bredd utfors 5,0
meter, lika som 6vriga gréander. Mellan kérbanan och gangbanan (2,0 meter) ndrmast
muren, finns utrymme att anlagga snedstalld parkering. For gédende finns aven ett
promenadstrak pa den nedre nivans bryggkonstruktion (Se aven Utredning park och torg,
Norrtélje hamn, 2013-06-14).

En sarskild studie har gjorts av Strandpromenadens hojdsattning, i vilken framkommit att
gatans niva ligger konstant pa + 2,0 m, cykelbanan hamnar da pa bank runt kvarteret,
med slant mot intilliggande mark. Fran vandplanen gar ett system av ramper och trappor
for att na Strandparkens lagre bryggniva, +0,5 m.

4.6 Roslagsgatan

4.6.1 Utredning av forslag enligt strukturplanen

Roslagsgatan smalnas av till férman for tradplanteringar pa bada sidor av gatan samt for
kantstensparkering. En 0,4 meter bred fris av smagatsten laggs som mittremsa for att
gatan ska uppfattas smalare.

4.6.2 Utredningsresultat, avsteg fran strukturplanen

Parkeringsfickorna breddas till 2,5 meter, férutom norr om Kyrkogatan dar fickorna blir
2,0 meter pa grund av utrymmesbrist. Trad placeras i parkeringsremsan. Mellan
parkeringsficka och cykelbana finns utrymme for 1 meter hardgjord yta att anvanda vid i-
och urstigning ur fordon. Cykelbanans bredd blir 3,0 meter.

Mellan Ostra Régardsgatan och Sjétullstorget ersétts kantstensparkeringen som &r
redovisad i strukturplanen av busshallplatser i bada riktningar. Hallplatserna utformas
som korbanehallplatser, vilket innebar att bussen stannar i kérbanan och stoppar upp
bakomvarande trafik. Bussen kan angéra enkelt och det blir bekvamt fér passagerarna.
Hallplatserna dimensioneras for normalbuss, 14 meter langa.
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5 Korsningar

5.1 Forutsattningar
| dialog med kommunen har féljande férutsattningar bestamts galla for omradet:

Smaéstadsgator: | dagslaget planeras inte omradet att trafikeras av kollektivtrafik. Daremot
ska det i framtiden vara mgjligt att omdisponera gatorna sa att en normalbuss kan svanga
i korsningarna.

Gréander: Alla korsningar som inte bertrs av ovanstaende dimensioneras fér mindre
lastbil (LOS).

5.2 Utredningsresultat

Radie i korsningar ar genomgaende satt till 4,5 m dar storre radie inte ar nédvandigt.
Korsningarnas dimensionering och svangradier har kontrollerats med
korsparsprogrammet AutoTurn.

Smastadsgatorna i omradet, Pilgatan, Ostra Régardsgatan, Magasinsgatan och
Hamnvagen har dimensionerats sa att dessa korsningar har anpassats efter normalbuss
och storre lastbil (LPS). Korsningarna har utrymmesklass C, vilket innebar att vid svang
inkraktar kérarean pa motriktat kérfalt. Det ar inte majligt for tva fordon att samtidigt
svanga fransett tva personbilar. Korsningsradien for dessa storre korsningar ar satta till
9 m respektive 6 m beroende pa 6évrigt utrymme och typ av anslutande gata.

For att ge plats at korsningarna i planen har det varit nddvandigt att géra
hornavskarningar pa kvartersmark. Hornavskarningar har gjorts pa alla typer av gator dar
utrymmet for korsningen inte har varit tillrackligt for att fa plats med gangbana innanfér
svangradien. Detta har kontrollerats med kdrsparsprogram och galler framst gator utan
langsgaende parkering. Bjerking har férordat hérnavskarning aven dar tvargatorna
ansluter till Kajgatan. Norrtalje kommun har beslutat att franga detta. Avsaknaden av
hérnavskarningar innebar att fordonens svangradie riskerar att ta utrymme i korsningen
fran oskyddade trafikanter.

6 Kollektivtrafik

Ingen busstrafik planeras i omradet i detta skede. Daremot ges det mgjlighet att i ett

senare skede ta bort 1angsgaende parkering langs Ostra Régardsgatan (sméastadsgata
15 m) for att pa sa satt frigdra utrymme for busstrafik. Hansyn till bussens svangradie i
korsningar gors i detta skede for att inte lasa majligheten till en framtida bussdragning.

7 Parkering

7.1 Forutsattningar

Vid vinkelrat parkering mot kdérbanan, kravs ett minsta avstand pa 6,1 m bakom
parkeringen, i enlighet med VGU. Vissa sektionsbredder har darfér behovt justeras
gentemot strukturplanen.

7.2 Utredning av forslag enligt strukturplanen

Parkering for boende anordnas i garage inom kvartersmark enligt strukturplanen och
besoksparkering anordnas pa allman plats. Antalet planerade lagenheter ar i dagslaget
1500 stycken. Enligt parkeringsnormen ska 0,1 platser for besékande anordnas vid
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nybyggnad vilket innebar att kravet for besdksparkering inom omradet ar 150 platser.
Utover besdksparkering for boende behéver parkering anordnas for évriga kategorier av
besokare till omradet, exempelvis besdkare till restauranger, butiker, promenadstrak och
offentliga platser.

Strukturplanen redovisar totalt 404 parkeringsplatser pa gatumark. | denna utredning har
antalet mdjliga parkeringsplatser minskat till 338 parkeringsplatser. Férandringen av
antal parkeringsplatser ar till fljd av:

Tradplaceringar: Strukturplanen har inte tagit hansyn till parkeringsfickornas langd vid
utplaceringen av trad (se avsnitt 8). For att fa ut flest antal parkeringsplatser per kvarter
redovisar forprojekteringen tva parkeringsplatser per ficka mellan varje trad.

10 meters-regeln: 10 meter fran korsning ar det inte tillatet att parkera pa grund av
siktlinjer, varvid langsgaende parkeringsfickor har dragits in med samma avstand. Denna
forflyttning av parkeringsfickor innebar dessutom att utrymme har frigjorts for
overgangsstallen eller gadngpassager i korsningarna, vilket inte redovisats i
strukturplanen.

Nya kvartersgrénser: Kvarteren har andrats och gjorts storre varvid nagra gator med
planerade parkeringsplatser numera ingar i kvartersmark. 26 platser har utgatt pa grund
av detta.

Nya platser vid Strandpromenaden: Till foljd av att sektionen pa Strandpromenaden har
omarbetats i utredningen har snedstalld parkering lagts till utmed stédmuren mot
Strandparken, 25 parkeringsplatser har tillkommit.

Lastzoner: Denna utredning féreslar lagen for lastzoner, vilka tagits i ansprak pa
bekostnad av 5 kantstensparkeringar.

Infarter: Varje kvarter har anvisats ett lage for garagenedfart samt stérre kvarter har getts
en infart till framtida bostadsgard. Dessa lagen for infarter har minskat ytan for
kantstensparkering.

7.3 Utredningsforslag, avsteg fran strukturplanen

Av utredningens planerade 338 parkeringsplatser uppfyller 150 platser parkeringsnormen
for besdkande till planerade bostader. Resterande 188 parkeringsplatser kompenserar
for det bortfall av parkeringsplatser som blir till féljd av att befintliga parkeringsytor tas
bort, resterande ar en 6kning av centrumnara parkeringsplatser for staden och fér
besokare till verksamheter och strak/platser i omradet.

Till nasta projekteringssteg bér man utreda hur parkeringsplatserna ska férdelas mellan
korttidsparkering och langtidsparkering, for att ge bast férutsattningar for handel, minska
soktrafiken och styra vilka lagen som lampar sig bast for besdkande till bostader.

Parkeringsfickornas bredd ska enligt strukturplanen vara 2,0 m djupa. Detta matt ar snalt
tilltaget da en del bilar idag ar bredare an 2 meter samt att bilar vid fickparkering ofta star
en bit ut fran kantstenen. Bjerking féreslar att fickan breddas till 2,5 m.

Langs smastadsgatorna har kantstenen dragits ut forbi tradplanteringarna, detta ur drift-
och underhallssynpunkt och for skyddande av traden.

7.4 Handikapparkering

Utredningen foreslar att 5 % av de planerade parkeringsplatserna pa allman plats avsatts
for handikapparkering. Handikapp-platserna placeras i forsta hand i narhet till viktiga
malpunkter sa som lokaler avsedda for verksamhet och viktiga platser och strak for
vistelse. Parkeringsplatserna ges ocksa en geografisk spridning éver omradet.
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7.5 Laddningsplatser el-bil

Fyra stycken transformatorstationer finns utplacerade i omradet. | anslutning till dessa
foreslas att en parkeringsplats per transformator reserveras for tankning av el.
Stromstyrka och spanning fran transformatorstationen innebar att bilens batteri kan
snabbladdas pa mindre 20 minuter (kalla: www.miljofordon.se).

7.6 Lastzoner

Lastzoner bor placeras i narheten av utpekade lagen for verksamheter. Strukturplanen
koncentrerar lagen fér verksamheter framférallt till Kajstraket och Ostra Régardsgatan.
Utredningen foreslar tre lagen for lastzoner i anslutning till verksamheter och dar
sektionen medger uppstallning av storre fordon.

Utover lastzonerna behdvs uppstallningsyta for containerbil for témning av glas-behallare,
se avsnhitt 15.

7.7 Cykelparkering

Utrymme for cykelparkering finns pa foljande platser: Kajgatan (vid Sjétullstorget,
Siloplatsen och Hamnvagen), Hamnparken, Siloparken, piren, Strandpromenaden (tva
platser) och Brannaskilen.

8 Gatutrad

8.1 Utredning av forslag enligt strukturplanen

| strukturplanen har smastadsgatorna en tradrad inlagd i sina sektioner. Traden planteras
i niva med parkeringsfickorna i en zon med smagatsten. En kantsten med visning 10 cm
placeras innanfor tradraden, mellan gangbana och parkeringsremsa. Avstandet mellan
traden ar satt till hdgst 13-14 meter.

Med ett avstand pa 14 m mellan trad hamnar traden i ett trangt och oskyddat lage om tva
parkeringsfickor ska in mellan trad. Detta med tanke p& backningsskador och snéréjning.

Trad utan kantstod kraver en forsiktigare snorojning. Kantstdd ger ett naturligt stopp for
skopan och ger samtidigt hjalp att fa upp snon i skopan.

Bade tradens avstand, som enbart medger en parkeringsficka mellan trad, samt
avsaknaden av kantstdd innebar en kravande snordjning.

8.2 Avsteg fran strukturplanen

Gatutrad inom stadsdelen ligger i niva med gangbana. Ett kantstéd med visning 10 cm
skiljer yta runt trad fran parkering. Gatutrad med kantstensparkering pa bada sidor trad
star i en yta av sméagatsten. Ovriga gatutrad star i en yta av betongmarksten.

Gatutraden ar i storsta méjliga man placerade med ett jamnt mellanrum pa 18,5 m.
Avsteg sker vid tvarstallda parkeringar, langs med Roslagsgatan, samt vid korsningar.
Avstandet 18,5 m ar satt for att mojliggéra tva langsgaende parkeringar mellan varje trad.
En parkeringsficka mellan varje trad, dar trad har skydd av kantstod skulle ge farre
platser och ge ett rérigare intryck.

For gatutrad langs med Roslagsgatan se Utredning park och torg, Norrtélje hamn 2013-
06-14

Skelettjordar: Trad i hardgjord yta placeras i skelettjord, minst 15 m® skelettjord berdknas
per trad. Skelettjordarna behdver tillhérande luftbrunnar och dranering. En uppsamlande
draneringsledning for ett [ampligt antal trad laggs i underkant av skelettjord. Den kopplas

Bjerking AB



Dokument: K:\Uppdrag_i_Navet\13U22495\T - Vag och gata\Utredningsmaterial\PM GataTrafikTorgPark.docx

Verktyg: PM Rapport / V-3 /2010-01-28

Sparat: 2013-09-05

Sida 15 (17)

| H Uppdrag nr. 13U22495

Arkitekter Ingenjérer

sedan ihop med dagvattenledning i gata. Mellan skelettjordsgroparna under
kantstensparkeringarna ar det foreslaget vaxtvanligt férstarkningslager. Med vaxtvanligt
forstarkningslager menas att lagret gar ner till ett djup pa 1 meter likt skelettjordslagret
samt har en god porvolym. Rétter ska kunna vaxa i forstarkningslagret.

Tréad och ledningar: For Roslagsgatan och Sjotullstorget galler foljande for trad och
ledningar. Placeringen av tradd har inte anpassats efter befintliga ledningars dragning.
Exempelvis star tradraden langs med vastra sidan av Roslagsgatan pa ett ledningspaket.
Omlaggning av ledningar maste beaktas i nasta skede.

9 Ramper

Samtliga ramper har en lutning pa max 5 % och en bredd pa minst 1,5 m.

10 Infarter

10.1 Forutsattningar

Kommunen har angivit forutsattningarna att garagenedfarter ska dimensioneras for
personbil och infarter till kvarter fér mindre lastbil (LOS).

10.2 Utredningsforslag

Varje kvarter har getts en infart till garage. Kvarteren séder om Ostra Régardsgatan har
garagenedfarter fran Ostra Régardsgatan. Kvarteren norr om Ostra Régardsgatan har
nedfarter fran Pilgatan.

Infarter till kvarterens innergardar har lagts till i skelettplanen for att mojliggora transporter
till dessa. Stora kvarter har getts tva infarter, 6vriga en infart. Infarterna ar
dimensionerade med svangradie 4,5 m.

Lagen for garagenedfarter och infarter till kvarter kan komma att andras i nasta
projekteringssteg. Dess lagen i forprojekteringen ar schematisk for att utreda
utrymmesbehov for angoring till kvarteren samt utrymme som kvartstar fér parkering,
lastzoner, drift m.m.

11 Dagvatten

Avvattning av gator och hardgjorda ytor sker via dagvattenbrunnar till dagvattenledningar
i omradet. Placeringen av dagvattenbrunnarna utférs sa att varje brunn beraknas
omhanderta en yta pa 600 m? . Gatornas normalsektioner utférs med tvarfall mot kantsten
pa bada sidor. Brunnarna placeras i kantstenslinjen. Langsgaende lutning pa gatorna har
gjorts med en minsta lutning om 1 % for att uppna god ytavvattning.

Avsteg fran principen om 1 % langslutning har gjorts l1angs kajen och strandpromenaden
dar kajkonstruktionen inte medger detta. Avvattningen sker istallet genom ensidigt tvarfall
till en avvattningsranna forlagd langs gatans sddra sida.

12 Grundlaggning/geoteknik

Omradet vilar pa I6s lera, moranlera och deponimassor som varierar i djup éver ytan, se
PM Geoteknik.
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Hojdsattningen innebér en uppfylining pa som mest 4 meter, fyllnadsmassorna avtar ju
narmre kajen man kommer. Marknivan i anslutning till kaj kommer att héjas 1 meter,
forslag pa ny kajkonstruktion ges i PM Kajanlaggning.

Hojdsattningen erfordrar forstarkningsatgarder inom storre delen av omradet for att
undvika sattningar och stabilitetsproblem. For féreslagna forstarkningatgarder, se PM
Geoteknik.

13 Overbyggnad

Dimensionering av gatornas 6verbyggnad har inte ingatt i forprojekteringen. Den
geotekniska utredningen har pagatt parallellt med férprojekteringen av gatorna,
foreslagna forstarkningsatgarder ar styrande for hur dverbyggnaden ska dimensioneras.

Hela omradet kommer att behéva fyllas med anskaffade massor av dranerande
friktionsmaterial, tjockleken bestadms av nivan pa ledningar och grundldggning. | de lagre
delarna av omradet behdvs eventuellt dranering av vagkroppen.

14 Belysning

Belysning for Norrtalje hamn utreds av kommunen.

15 Avfallshantering

| Utredning av insamlingsmodell fér avfall 2013-06-07 framgar att planomradet ska
planeras for sopsugssystem. Ur trafikteknisk synpunkt ar detta positivt da det innebar att
utrymme péa gatorna inte behdver avsattas for sophamtningsfordon intill varje fastighet.
Daremot maste omradet anda planeras for angdring till sopsugterminal samt for angoéring
till anvisade platser for glasinsamling.

En yta pa 25 x 20 meter har reserverats i planen fér sopsugterminal. Placeringen pa
kvartersmark mellan Vegagatan och vastra delen av Pilgatan ar enligt Utredning av
insamlingsmodell fér avfall 2013-06-07. Terminalen kan vara del av ett kallarplan och
angoring till terminalen sker l[ampligtvis fran Vegagatan varvid transporter for
avfallshantering i omradet kan minimeras.

Tre platser i omradet har avsatts till underjordsbehallare for glas, ytbehovet ar 7 m? pa
vardera plats. Témning av underjordsbehallarna sker med kranbil. Angéringsplatserna
behover ha 10 m fri hojd, vilket innebar att tradplaceringar har anpassats i planen. Tva av
platserna medger att kranbilen kan stalla upp sig sa att vrig trafik inte hindras. Den
tredje platsen, langst dsterut pa Ostra Rogardsgatan, innebar att évrig trafik blockeras
under tdmning. Alternativet hade varit att gora en lastficka, vilket skulle medféra att flera
parkeringsplatser skulle tas i ansprak. Laget for behallarna ar strategiskt placerade sa att
mesta mdjliga av glasavfall i omradet gar till atervinning.
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