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KONSEKVENSBESKRIVNING AV STRUKTURPLAN NORRTALJE HAMN

SAMMANFATTNING

BAKGRUND

WSP har fatt i uppdrag av Norrtalje kommun att ta fram en
konsekvensbeskrivning, som syftar till att redovisa forutsattningarna och
konsekvenserna for en utbyggnad inom hamnomradet enligt antagen
strukturplan® fér Norrtalje hamn. Denna rapport ska dven kunna anvandas
infér kommande behovsbedémningar® for detaljplaner.

Norrtélje kommun vill utreda mojligheten att lagga den planerade
bebyggelsen pa en lagre bjalklagesniva (+1,5%) &n den av lansstyrelsen
rekommenderade nivan (+2,5) som foreslas i strukturplanen. Konsekvenser
utifran dversvamningsrisken, masshantering och VA-forsérjningen redovisas,
samt vilka atgarder som maste vidtas for att minimera riskerna. Detta
redovisas i del 1 av rapporten. I del 2 redovisas forutsattningar och
konsekvenser for trafik, hélsa, naturmiljo, rekreation och kultur- och
stadsbild. Vattenforekomsten Norrtéljeviken omndmns i del 2.

STRUKTURPLANEN

Bebyggelsen formas efter gatumonstret som stadskvarter och inga friliggande
punkthus tillats forutom i silolagena (markerat med morkbrun farg i Figur 1).
Hushojden for huvuddelen av bebyggelsen ar satt till hogst tre vaningar med

LEn strukturplan ar ingen formell plan enligt Plan- och bygglagen. Den &r en politisk inriktning for ett
stérre omrade. Syftet ar att ge en éverblick och en helhet med fokus pa stadens struktur, det vill sdga gator,
parker och andra offentliga miljoer i samverkan med bebyggelen.
2 Detaljplaner ska miljobeddmas enligt miljobalken 6 kap. 118 om man vid en behovsbeddmning kommer
fram till att genomforandet av planen kan leda till en betydande miljopaverkan.

Plushdjder &r angivna i RHOO om inget annat anges.

en indragen takvaning. Mot kajen och stranden medges i planen ytterligare en
vaning.

| vaster behalls Brannasgarden med omgivande park som kulturkvarter.
Kajomradet och Strandparken i dster utvecklas som attraktion for stadsbor
och besokare. Nagra kvartersparker anlaggs centralt i stadsdelen. | 6stra delen
av stadsdelen, norr om Pilgatan, iordningstélls planer for spontant bollspel
och lek.

=

Figur 1 Illustration av strukturplanen for Norrtélje Hamn
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KONSEKVENSBESKRIVNING AV STRUKTURPLAN NORRTALJE HAMN

SAMANSTALLNING AV KONSEKVENSER OCH ATGARDER

Sammanfattande tabell med konsekvenser och atgardsforslag kopplat till versvamningsrisken

Oversvamningsrisk

VA-forsorjning

Konsekvenser

Oversvamningsrisk for byggnader och infrastruktur som .

placeras pa denna niva vid 100-arsvattenstand (scenario

ar 2200) i kombination med 100-arsvind eller vagor.

Vattennivan kan bli minst 0,1 m under ndgra timmar

kring/mot de byggnader och véagar etc. som placeras pa

en nivd om max +1,5. Detta staller krav pa konstruktioner,

byggnadsmaterial och hojdséttning av omradet for att

undvika alltfor stora problem och kostnader.

Oversvamning av férorenad mark/ovrig mark med niva

under +1,5 riskeras vid en 100-arssituation (enligt

resonemang ovan).

Risk for dversvamning fran Norrtaljedn om hoga floden

sammanfaller med hdgt havsvattenstand och darmed

konsekvenser enligt ovan (denna risk ar dock inte utredd).
Atgardsforslag

Utred Gversvamningsrisk for Norrtéljean .
Utformning av byggnader/infrastruktur och materialval

anpassas till att klara viss dversvdmning. For att klara
framkomligheten for ex raddningstjanst krévs en

genomténkt hojdsattning av vagarna. Dessutom kan

omradet behdva forberedas for temporara vallar for att

ha ytterligare marginaler.

Konsekvenser
Uppdamning i ledningsnat for spillvatten och dagvatten .
(osakert till vilken niva)
Forsdmrad kapacitet i dagvattenutlopp .
Risk for paverkan pd Pumpstationen Hamnen .

Om bottenbijalklag laggs pa +2,5 finns en relativt god
marginal mot beraknade 100-arsvattenstand. Vissa lagt
placerade gator/mark/byggnadsplan kan dversvdmmas
om hdga vagor uppstar, men ar starkt beroende av hur
omradet hojdsatts. Om det finns "smitvéagar” for
havsvattnet att ta in till alla de entréer och garage som
placeras pa nivan +1,5 sa riskeras samma konsekvenser
(och darmed kostnader) som for alternativet bjélklagsniva
+1,5.

Vid hojdsattning av omradet bor viktiga gator, entréer
och garage ej placeras under +2,5, alternativt hojdsatts
hela omradet (kraver bl.a. ”barriar” Gsterut) sa att
havsvattnet inte kan ta sig in till lagre partier. Detta
riskerar dock att skapa instdngda omraden som istallet
blir kansliga vid nederbdrd.

Uppdamning i ledningsnat for spillvatten och dagvatten
(osakert till vilken niva)

Forsdmrad kapacitet i dagvattenutlopp

Pumpstationen Hamnen paverkas dd marknivan runt ar
lagre &n +2,5
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KONSEKVENSBESKRIVNING AV STRUKTURPLAN NORRTALJE HAMN

Bjélklagsniva +1,5 Bjélklagsniva +2,5

Geoteknik/masshantering

Trafik

Halsa

Atgardsforslag

Backventiler i dagvattenutlopp och braddpunkter o
Utreda vilken paverkan blir pa pumpstationen Hamnen o
och eventuellt behov av skyddsatgarder identifieras och
genomfors

Konsekvenser
Spridning av fororenat grundvatten i samband med )
dversvamning

Atgardsférslag

Utred atgarder for att hindra spridningen av fororenat o
grundvatten

Konsekvenser
Atgarder kravs for att raddningstjanst som t.ex. ambulans )
och brandkar ska kunna ta sig fram
Materiella skador i garage och pa ytparkeringar som
dversvammas
Atgardsforslag
Lat raddningstjanst (ambulans, brandkar m.m.) definiera .
deras behov avseende t.ex. mangd vatten pa kérbanan
o.dy.
Ovriga atgarder beskrivs inom andra teknikomraden
Konsekvenser

| samband med en dversvdmning finns risk for skador. )

Backventiler i dagvattenutlopp och braddpunkter
Skyddsatgarder for pumpstationen Hamnen identifieras
och genomférs

Spridning av fororenat grundvatten i samband med
dversvdmning

Utred Atgarder for att hindra spridningen av férorenat
grundvatten

Samma som for +1,5 m, fast pdverkan pa mindre yta

Samma som for +1,5 m, fast pdverkan pa mindre yta

Samma som for +1,5 m men mindre risk for skador till
foljd av 6versvamning.
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KONSEKVENSBESKRIVNING AV STRUKTURPLAN NORRTALJE HAMN

Sammanfattande tabell med 6vriga konsekvenser och atgardsforslag

Bjélklagsniva +1,5 Bjalklagsniva +2,5

VA-forsorjning

Geoteknik/masshantering

Natur och rekreation

Konsekvenser
Brist p& utrymme for dagvattenhantering .
Atgardsforslag
Identifiera behov av utrymme for dagvattenhantering .
Konsekvenser
Spridning av markféroreningar i samband med schakt .

Inte tillrackligt med geotekniskt underlag for att bedéma
alternativa grundforstarkningsatgarder jamfort med
paldack

Atgardsforslag

Utred krav for hantering av férorenade massor .
Kompletterande geoteknisk utredning genom
sonderingsborrning, provtagning och laboratorieanalyser

Konsekvenser

Riksintresset samlade kultur- och naturvérden utgdr inget .
hinder for strukturplanen
Anlaggningsarbeten av gangbryggor och av kajstrak kan
orsaka grumling av vattenmiljon
Nagra av de stora traden i parken vid Roslagsgatan
kommer att tas bort for att mojliggéra de nya gatorna
Ungdomshuset med verksamhet fér ungdomar fran
arskurs 7 och uppat kommer att rivas
Positiva effekter avseende rekreation tillfors omradet da
kajstrak, och parker med olika karaktarer skapas i
omradet
Atgardsforslag
Tidigt i planarbetet bor en inventering av naturvérden .

med forekomst av arter utforas inom strandomradet for
att klarlagga férutséattningar for naturmiljon.

Brist p& utrymme for dagvattenhantering

Identifiera behov av utrymme for dagvattenhantering

Spridning av markféroreningar i samband med schakt

Utred krav fér hantering av fororenade massor.

Samma som fér +1,5 m

Samma som fér +1,5 m
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KONSEKVENSBESKRIVNING AV STRUKTURPLAN NORRTALJE HAMN

Bjélklagsniva +1,5 Bjélklagsniva +2,5

Kultur och stadsbild

Trafik

Gamla trad ska om majligt bevaras och Norrtélje
kommuns tradinventering (vid platserna Kérleksparken
och Béltartorpsgatan) ska beaktas i den fortsatta
planeringen.
Tider for lek- och foryngring for vattenlevande djur ska
beaktas i planeringen av planens genomférande.
Grumlande arbeten i vatten ska utféras under
vintermanaderna.
Kommunen bor bevaka att verksamheten i U-huset kan
fortsatta i annan/andra lampliga lokaler inom staden
Konsekvenser

Nuvarande stadssiluett forandras och skapar en obalans i .
stadshilden
Overblickbarheten éver staden frdn hamnens inlopp
minskar
Planen riskerar att paverka upplevelsen av uttrycken for
riksintresset.

Atgardsforslag

En arkeologisk utredning bor goras for att faststélla .
behovet av férundersdkning
Anpassa skalan och ordningen pa byggnader efter stadens
Ovriga skala och terréngen
S6k ny anvandning for de bagge silobyggnaderna och
forstark andra delar av hamnmiljon
Forsok att aterskapa ndgot av det myller som préaglat den
historiska hamnmiljén genom att inféra en viss
oregelbundenhet i bebyggelsen ndrmast kajkanten
Konsekvenser

Gatorna &r for smala for att kunna klara fundamentala o
funktioner. Korsningarna ar for sma och storre fordon

(t.ex. brandbilar och sopbilar) har svart att svanga i

korsningarna.

Hur mycket trafik, konsekvenser av trafik och behov av
trafikrelaterade atgarder har inte utretts an. Risk for
framkomlighetsproblem inom planomréadet men dven pa

Samma som fér +1,5 m

Samma som fér +1,5 m

Samma som fér +1,5 m
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KONSEKVENSBESKRIVNING AV STRUKTURPLAN NORRTALJE HAMN

delar av 6vriga gatunétet i Norrtélje. Risk for
miljoproblem (t.ex. buller, hélsa, sékerhet).

e Hur kollektivtrafikens behov har beaktats framgar inte.
Risk att krav och riktlinjer for tillgdnglighet inte uppfylls.
Risk att fler behdver bil, vilket i sin tur leder till behov av
fler parkeringsplatser och mer biltrafik.

e Parkering for bil och cykel behéver utredas mer.

(0]

Parkeringstal ar lagt. Risk att p-platser inte racker
till, att brist pa p-platser skapar onddig soktrafik,
att bilister parkerar pa gatan i narliggande
omraden, att lagenheter blir svarsalda.

Om cykelparkering inte planeras i det offentliga
rummet och gatorna fortsatt &r mycket smala
finns risk for att cyklar parkeras dar de blockerar
viktiga funktioner. Risk att farre valjer att cykla,
vilket uppmuntrar bl.a. bildkande. Om
cykelparkering inte planeras i byggnaderna finns
risk att andra utrymmen fylls med cyklar, t.ex.
trappor, trnga innergardar o.dy.

Utformning av parkering behdver ses Gver.
Blandstadsprogrammet redovisar backande bilar
dver gangbana, trdngt om utrymme i garage,
parkering pa Roslagsgatan, garageparkeringar
som begréansar markanvandningen i markplan
m.m. Av trafiksékerhetsskal, kostnadsskal och
framkomlighetsskal behdver p-platsernas
placering och utformning utredas mer.
Sékerstall att utrymme finns for
angadringsplatser, lastzoner. Angdring ska
fungera for rdddningstjanst, flyttbilar, fardtjanst
och andra séllantransporter. Risk att
framkomligheten blir dalig med fordon som
blockerar kérbanan pga. for f angéringsplatser.
Risk att rdddningstjanst (ambulans, brandbil
0.dy.) har begransat framkomlighet.

Befintliga parkeringsplatser i hamnen tas bort

7(53)
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KONSEKVENSBESKRIVNING AV STRUKTURPLAN NORRTALJE HAMN

Bjélklagsniva +1,5 Bjélklagsniva +2,5

och ersatts inte i blandstadsprogrammet med

likvardig funktion. Risk att farre besoker

stadskarnan och paverkar foretagandet dar.
Sékerstall att raddningstjanst (ambulans, brandbil o.dy.)
kommer fram pé gatorna. Risk att raddningstjénst inte
kommer fram tillrackligt fort och att de darfor inte kan
gora sitt jobb som dnskat.
Blandstadsprogrammet redovisar inte var storst potential
for handel ar. Risk att nyetablerade butiker i fel lagen inte
kan Overleva. Risk att trafikplaneringen inte anpassas till
de platser dar handel ar lamplig, vilket forsvarar
ytterligare for handeln att vara livskraftig.

Atgardsforslag

Hela gatunatets funktion och utformning behéver e Sammasom for +1,5m
studeras noggrannare och det kan innebéra att storre
delen av gatunatet maste arbetas om. Detta kommer att
paverka gatubredderna och kan komma att paverka
kvartersstrukturen och storleken pa kvarteren. En
Oversyn av gatunatets utformning ska inkludera alla
trafikslag, &ven cyklister och kollektivtrafik.
Berékna forvéntad trafikalstring och peka ut vilka vagar
och korsningar som bilarna forvantas belasta bade inom
utredningsomrédet och pa narliggande vagnat. Paverkan
fran ny vag 76 inkluderas. Foresla atgarder som maste
vidtas for att klara de férvéntade trafikflodena.
Utred kollektivtrafikbehovet.
Utred parkering for bil och cykel.
0 Utred parkeringstal
0 Utred behov av parkeringsplatser for cykel
(antal, funktion, placering m.m.), ta eventuellt
fram parkeringstal for cykel
0 Studera parkering och angéring. Form av
parkeringsplatser (t.ex. i garage, pa gatan, pa
separata parkeringsplatser i markplan) for cykel
och bil. Arbeta om garageparkeringen avseende
utformning, placering och plushéjd.
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Bjélklagsniva +1,5 Bjélklagsniva +2,5

Halsa

0 Sékerstdll att utrymme finns for angoring,
lastplatser o.dy.
o0 Utred funktion av befintliga p-platser i hela
planomradet. Utred hur befintliga
parkeringsplatser bor ersattas.
Sékerstall att rdddningstjanst (ambulans, brandbil 0.dy.)
kommer fram pa gatorna.
Ta fram en handelsutredning som analyserar marknads-
och omsattningspotentialen for platsen.
Konsekvenser
Miljokvalitetsnormerna for luft beddms inte Gverskridas i e Sammasom for+1,5m
omradet.
Det nationella riktvérdet for trafikbuller bedéms komma
att dverskridas vid delar av ny bebyggelse. Med bra
utformning kan avstegsfallen sannolikt klaras.

Atgardsforslag

Atgarder for att minska biltrafiken som alstras i omrédet e Sammasom for +1,5m
samt 0ka andelen kollektivtrafik, gdng och cykel bor

utredas vid detaljplanering av stadsdelen for att minska

trafikens negativa hélsoeffekter for boende i omradet

samt boende langs de végar som kommer nyttjas for att

ta sig till och fran Norrtélje hamn.
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KONSEKVENSBESKRIVNING AV STRUKTURPLAN NORRTALJE HAMN

1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Norrtélje stad ligger centralt inom kommun och har idag cirka 17 500
invanare. Stadens kvalitéer med bland annat en anrik stadskarna, utbud av
butiker och ndjen samt goda kommunikationer skapar forutsattningar for
att staden ska kunna véxa. Kommunen planerar att bygga cirka 3600 nya
bostéder inom och i anslutning till Norrtélje stad, samt att etablera nya
handels- och verksamhetsomraden. Denna utveckling kommer att gynna
hela kommunen och dessutom starka stadens attraktivitetskraft pa bostad-
och arbetsmarknaden i Stockholms- och Uppsalaregionen.

Kommunen planerar for en ny stadsdel, Norrtalje hamn, i angransning till
stadskéarnan som utgdr en av Norrtalje stads mest unika och attraktiva
miljoer. | den nya stadsdelen forvéntas cirka 1300 bostader byggas.

Denna konsekvensbeskrivning syftar till att redovisa forutsattningarna och
konsekvenserna av en utbyggnad inom hamnomradet enligt antagen
strukturplan® fér Norrtélje hamn. Den ska dven kunna anvandas infor
kommande behovsbedémningar® fér detaljplaner som ska uppréttas. Efter
godkannandet av strukturplanen har en diskussion uppstatt om
nodvandigheten att gora en markuppfyllnad till en lagsta niva for
kommande bebyggelse pa +2,5° och istallet minska till +1,5. Bakgrund till
denna diskussion &r att exploateringskostnaden forvéntas bli mycket hig
till f6ljd av hdga kostnader for markfyllning och grundférstérkning, och

“En strukturplan ar ingen formell plan enligt Plan- och bygglagen. Den &r en politisk inriktning for ett
stérre omréade. Syftet &r att ge en éverblick och en helhet med fokus pa stadens struktur, det vill siga
gator, parker och andra offentliga miljder i samverkan med bebyggelen.

Detaljplaner ska miljobeddmas enligt miljobalken 6 kap. 118 om man vid en behovsbeddmning
kommer fram till att genomférandet av planen kan leda till en betydande miljépaverkan.
6 Plushéjder &r angivna i RHOO om inget annat anges.

kommunen ser det dnskvart att den lagsta nivan for markuppfyllnad kan
sénkas. Detta skulle innebéra vasentliga kostnadsbesparingar i projektet
och darfor har kommunen startat ett antal utredningar i syfte att om mojligt
minska exploateringskostnaden.

Nu vill Norrtalje kommun utreda vilka konsekvenser som ges av en
markuppfyllnad till en lagsta niva for kommande bebyggelse pa +2,5
respektive +1.5 utifran éversvamningsrisken, masshantering och for VA-
forsorjning, samt vilka atgarder som maste vidtas for att minimera riskerna.
(Del 1 i rapporten). Kommunen vill &ven utreda konsekvenser for trafik,
hdlsa, naturmiljé och andra miljéintressen, samt kultur och stadsbild. (Del
2 i rapporten). Kommunen vill i denna rapport ha svar pa om det ar majligt
att lagga den planerade bebyggelsen pa en lagre niva an i foreslagen
strukturplan som rekommenderas.

£ % = o
L g 1 : d Utredningsomraden|
5 LA [f, 3 £ Ly Y ’
} o ol - g 1 o _ Tega Y

Figur 2 Ortofoto med utredningsomrade for Norrtélje Hamn

Omradet gransar i vaster till stadskarnan i Roslagsvagen. Den gamla
industrinamnen med de stora silobyggnaderna ligger inom det inre
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hamnomradet. | norr gransar omradet mot befintlig bostadsbebyggelse
kring Vegagatan och i s6der mot Norrtéljeviken. Den Ostra delen utgér det
yttre hamnomradet och bestar av strandéngar och vasshevuxna strander.
Inom denna del finns ett nedlagt batvarv.

Pa de fastigheter som finns inom det inre hamnomradet bedrivs idag
manga olika verksamheter i form av spannmalslagring i silobyggnaderna,
norr om silobyggnaderna finns en mindre handelstradgard och foretaget
Odal har lager- och forséljning inom siloomradet. Langst ut pA hamnpiren
finns ett flislager. | anslutning till detta lager finns upplagsytor, vilka
anvands for batupplaggning och husvagnsparkering. | de magasin och
byggnader som finns inom det inre hamnomradet bedrivs verksamheter
sasom loppmarknad, ungdomsgard och restaurang m.m.

1.2 HITTILLSVARANDE PLANERING

Norrtélje kommun tog 2007 beslut om program for detaljplanering for
Norrtalje Hamn. Detta program omfattade saval det inre hamnomradet som
det yttre, 6ster om de egentliga kaj- och industrianldggningarna. For det
inre hamnomradet har darefter en strukturplan tagits fram och beslutats i
kommunstyrelsen 2010. Nér fastighetsédgarna bland annat Lantménnen
genom parallella uppdrag gick vidare med planer pa fornyelse inom
hamnomradet har stukturplanen visat sig vara val schematisk och i vissa
vasentliga delar obearbetad. Strukturplanen fran 2010 saknar bl.a.
kopplingen till stadskérnan’.

! Norrtélje Hamn — 2. Strukturplan
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2 STRUKTURPLANEN

2.1 STRUKTURPLANENS INNEHALL

Gatusystemet &r i huvudsak nytt. En central 6st-véstlig gata som ar
tradplanterad och 15 meter bred bildar tillsammans med den nord-sydliga
gatan mellan VVegagatan och véstra silon en huvudstruktur i staden.
Bebyggelsen formas efter gatumonstret som stadskvarter och inga
friliggande punkthus tillats forutom i silolagena. Hushojden for
huvuddelen av bebyggelsen ar satt till hogst tre vaningar med en indragen
takvaning, den sa kallade Norrtaljeskalan. Mot kajen och stranden medges
ytterligare en vaning.

Stadsdelen ska vara till for alla och vara attraktiv for alla aldrar. |
strukturplanen markeras ett utredningsomrade for en fristdende ny forskola
norr om Pilgatan. Kajomradet och Strandparken i dster utvecklas som
attraktion for stadshor och besokare. Kajen ar fran bron till kajkronet ca
400 meter lang. Dagens bredd pa cirka 30 meter minskas genom att de nya
bebyggelsekvarteren tillts ga ut 12-15 meter pa kajplanen. I hojdled delas
kajen in i tre nivaer.

Situationsplanen rymmer grdnska och parker av olika storlekar och
karaktérer. Det grona straket mellan gamla stadskarnan och hamnen
behélls och utvecklas genom tradplantering utefter Roslagsgatan.
Brannéasgarden med omgivande park behalls som kulturkvarter. En park for
lek och utevistelse anldggs centralt i stadsdelen. | 6stra delen av stadsdelen,
norr om Pilgatan, iordningstalls planer for spontant bollspel och lek.

Figur 3 lllustration av strukturplanen fér Norrtélje Hamn

2.2 PLANENS FORHALLANDE TILL ANDRA PLANER
OCH PROGRAM

En regionplan ar vagledande for sddana markanvandningsfragor som angar
flera kommuner eller behdver samordnas i flera kommuners dversiktliga
planering. I Stockholms Ian finns Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen 2010 (RUFS 2010) antagen. RUFS 2010 forutsatts
ligga till grund foér kommunernas planering; sarskilt 6versiktsplaner,
fordjupningar av 6versiktsplaner och kommunala utvecklingsprogram.

En oversiktplan &r starkt vagledande for en kommuns detaljplanering.
Intentionerna i en 6versiktsplan forvantas till stor del tillgodoses/sakras
med hjélp av efterfoljande detaljplanering. Detaljplaner och
omradesbestammelser bor i normalfallet ha ett uttalat stod i den
kommunala dversiktsplanen.

| samrédsversionen av Oversiktplan 2040 (mars-maj 2012) star att
inriktningen for kommunal planering &r att fordjupade Oversiktsplaner
tillsvidare ska galla inom respektive planomrade. For Norrtalje hamn galler
Utvecklingsplan Norrtélje stad (antagen av kommunfullmaktige 2004-03-
29). Utvecklingsplanens huvudsakliga malsattningar och strategier géller
men den behdver enligt 6versiktplanens aktualiseras. Det finns ett
kommunalt bevarandeprogram som ska sékerstélla att gammal bebyggelse,
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parker och gamla trad bevaras i mgjligaste man. Strukturplanen for
Norrtilje hamn &r i dversiktplanen utpekat inom omrade med pagaende
detaljplanering. | 6versiktplanen (samradsversion) star att Norrtélje hamn
ar en ytterst strategisk fraga for kommunen och inom omradet planeras
bostéader tillsammans med handel, rekreationsytor och platser for moten.
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3 METODIK

3.1 SYFTE

Syftet med aktuella utredningar har varit att beskriva férutsattningarna och
konsekvenserna for en markuppfyllnad till placering av strukturplanens
bostadsbjalklag pa nivan +1,5 respektive +2,5. Syftet med denna rapport ar
att den dven ska kunna utgoéra underlag infor kommande
behovsbeddémningar av detaljplaner.

3.2 GENOMFORANDE

Utredning av konsekvenser har utforts baserat pa befintligt underlag samt
observationer vid faltbesok.

Konsekvensbeskrivningen har utarbetats av konsultgruppen, och om inget
annat anges, ar det den som star for de varderingar och beddmningar som
gors i dokumentet.

3.3 AVGRANSNING

Den geografiska avgransningen av utredningsomradet redovisas i Figur 2.
Utredningen har studerat konsekvenserna av antagen strukturplan pa
foreslagna bjalklagsnivaer +1,5 och +2,5. | del 1 av rapporten redovisas
resultaten av mer fordjupade utredningar avseende geoteknik och
masshantering, 6versvamningsrisk och VA-forsérjning. Dessa aspekter
bedéms ha mest betydelse av vilken lagsta niva som viljs i forslaget.
Rapporten ska &ven kunna utgdra underlag infér kommande
behovsbeddémningar av detaljplaner, darfor gors en éversiktlig analys av
aspekter som kan komma att paverkas av detaljplanen. Dessa bedoms vara
trafik, halsa, naturmiljé och rekreation, kulturmiljo och stadsbild samt
ytvatten (Vattenférekomst Norrtéljeviken). Resultaten av de mer

Oversiktliga utredningarna med inriktning mot att identifiera och beskriva
konsekvenserna av antagen strukturplan redovisas i del 2 av rapporten.

3.4 OSAKERHETER | UNDERLAG

Konsekvensbeskrivningar &r alltid férknippade med osékerheter. Det finns
dels genuina osékerheter i alla antaganden om framtiden och dels finns det
osékerheter forknippade med analytisk kvalitet och kunskapslage, sa
kallade havbara osékerheter.

Osakerheter ligger exempelvis i att de underlag och k&llor som anvénts kan
vara behaftade med olika brister. Prognoser och berdkningar kan
exempelvis vara missvisande pa grund av felaktiga antaganden, felaktiga
ingangsvarden eller begransningar och brister i bakomliggande modeller.
Arten och omfattningen av osakerheter framgar heller inte alltid av
kallrapporterna.

B=WSP



KONSEKVENSBESKRIVNING AV STRUKTURPLAN NORRTALJE HAMN

4 DEL 1-UTREDNING AV KONSEKVENSER
FOR STRUKTURPLANEN

4.1 GEOTEKNIK OCH MASSHANTERING
Nulage

Syftet med aktuell utredning har varit att sammanfatta befintligt
geotekniskt underlag och visa pa osakerheter i utférda kalkyler.

Topografi

Vastra delen av omradet bestar av Norrtéljes nuvarande hamn med kaj och
kajplaner. Ytorna ar asfalterade och i princip plana, med nivaer varierande
mellan ca +0,7 och +2,3, de lagre nivaerna i huvudsak narmast vattnet.

Kajen &r ca 400 m lang och byggd av stalspont, bakatforankrad med
jarnstag till betongplattor som schaktats ned i kajplanet ca 10 m bakom
kajen.

Oster om hamnomradet finns en grusad plan. Omradet i Gvrigt 6ster om
hamnomradet bestar idag av obebyggd mark, till stora delar bevuxen med
vass. Marken &r flack och markhojderna varierar mellan ca +0,0 till ca
+3,0. Norr om det obebyggda vassomradet, dar marknivan ar nagot hogre,
finns villabebyggelse och tvavanings flerbostadshus.

Jordlagerforhallanden

Marken under kajplanet bestar av ca 2 till 3 m fyllning vilande pa ca 6 till 8
m kohesionsjord, 6verst gyttja och under denna 16s lera. Darunder foljer
lermorén till stort djup. Viktsondering har utforts till ca 25 m djup.
Lermaktigheten ar storst i den 6stra delen av omradet i narheten av
kajomradet.

Vid métning av grundvattenytan uppmatte VVagverket konsult AB higa
grundvattentryck, artesiskt tryck vilket innebdr att grundvattensytans
tryckniva ligger éver markytan. Upp till ca 0,6 m 6ver markytan mattes
upp. Detta tyder pa att pagaende sattningar férekommer och lag geoteknisk
stabilitet forekommer i delar av omradet.

Utgangspunkter och bedémningsgrunder

Det har de senaste 20 aren utforts flera utredningar som tillsammans utgor
en oversiktlig kartlaggning av befintliga forhallanden. Grova
kostnadsuppskattningar har gjorts i ett tidigare skede utifran befintligt
underlag. Niva for planerad mark &r en viktig parameter vid val av
forstarkningsmetod.

Underlag geotekniska undersékningar:

Sweco, Norrtalje kommun, geoteknisk forstudie, 2006-03-31
Vagverket konsult AB, Markanalys, Norrtélje hamn, 2007-01-11
Sweco, upplagsomrade, Norrtélje hamn, 2008-10-07

Rapporter om havsnivaer, SMHI, 2008-01-16

Skanska, sammanstéllning av undersokningar, kajforstarkning,
1993

o Bredenberg Teknik, geoteknik och grundlaggning, 2012-01-28
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Underlag kostnadsbeddmningar: Forslag pa atgarder
- Kostnadsbeddmning minimum, Sune Lagerstrom, Projektbyran Forslag till fortsatt utredning for att kunna utfora en battre
AB, 2012-04-01 kostnadsbedomning av planerad fornyelse av markomradet:

Olika kostnader med avseende pa markhojderna ca +2,3 och +1,7
har jAmforts.

Effekter och konsekvenser

Lagsta mojliga niva for planerad bjalklagsniva paverkas av risken for
Oversvamning.

WSP bedomer att en bjalklagsniva pa +2,5 troligtvis innebar att stora delar
av omradet maste forstarkas med paldack. Bedomningen baseras pa
befintligt underlag.

En bjalklagsniva pa +1,5 kan gora det majligt att grundforstarka omradet
med metoder som kostar mindre &n helt paldéck.

For att vélja forstarkningsmetod behdvs undersékning utféras, som visar
hur den l6sa lerans maktighet och egenskaper varierar 6ver omradet. Det
gors genom sonderingsborrning, provtagning och laboratorieanalyser.

Projekteringen av omradet rekommenderas utforas, sa att krav pa
marksattningar uppfylls. For ledningar géller att respektive ledningséagare
faststaller krav for respektive ledningstyp. Normalt bér inte sattningar
storre &n 0-5 cm uppkomma under ledningarna.

Krav for sattningar i gatumark faststélls i samrad med kommunen. WSP
antar att det ar rimligt att projektera for att sdttningar inte overstiger 0,1 m
under 20 ar. Om storre marksattningar accepteras sa orsakar detta hogre
underhallskostnader. Om krav pa mindre séttningar an 0,1 m stalls,
minskar behovet av justering av markplattor och dylikt.

Bestam lagsta niva for bjalklagsniva med avseende pa
6versvamningsrisken.

Utfor kompletterande geotekniska och miljdtekniska
undersokningar.

Utred krav for hantering av fororende massor inom markomradet.
Ta fram atgardsforslag med avseende pa stabilitet, sattningar och
féroreningar.
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4.2 OVERSVAMNINGSRISK
Nulage

Nedanstaende figur (se aven Bilaga 1) visar dversvamningsutbredningen
vid olika berdknade vattennivaer (enligt Tabell 2) for befintliga
marknivaer. Dessutom visas en teoretisk vattenniva pa +2,5, vilket
motsvarar den hogsta bjalklagsniva som studeras inom ramen for detta
uppdrag. Det ar okéant vilken aterkomsttid detta motsvarar.

n 3 5 Béiltartorp 1o
Beir= . % » ]
! 5 0 K
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t /////1 ’ 7 // ‘#, .7' £l /

Vattennivaer (RH2000)
(777 2,04 m (1,5 RHo0)

7777] 2,45 m (1,61 RHOO)
7774 2.25 m (1,71 RHOO)
[777] 3,04 m (2,5 RH00)
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Figur 4 Oversvamningsutbredning vid olika havsnivaer vid befintliga markhojder

Utgangspunkter och bedémningsgrunder

Enligt Lansstyrelsen (Riskomraden for skred, ras, erosion och
oversvamning i Stockholms I&n i dagens och framtidens klimat, 2010)
berdknas 100-arsvattenstandet till foéljande nivaer i Norrtélje (for olika
tidsperspektiv):

Tabell 1 Beraknade 100-arsvattenstand i RHOO (baserat pa differens mellan RH2000 och
RHOO om 54 cm). Kursiva varden visar 95% konfidensintervall.

Kustomrade Ar2010  Ar 2100 Ar 2200
Norrtélje +0,66 +1,16 (1,06-1,36) +1,51 (1,41-1,71)
Norra Norrtalje 0,76 1,26 1,56

*| berdkningarna gjordes antagandet att medelvattenytan lag pa 20 cm i hela lanet &r 1990,
vilket motsvarar -34 cm i RHOO.

De bjalklagsnivaer som ska studeras for strukturplanen ar +1,5 och +2,5.
Enligt Tabell 1 ovan motsvarar nivan +1,5 ungefar en beraknad 100-
arsniva i havet ar 2200. Nivan +2,5 ar 1 m dver denna niva, dvs det ger en
marginal for vinduppstuvning och vagpaverkan, alternativt en marginal om
100-arsnivan hamnar i 6vre gransen av 95 %-konfidensintervallet.

| SMHI:s rapport om havsvattenstand i Norrtélje fran 2008 beskrivs
vinduppstuvningseffekter i Norrtéaljeviken enligt féljande:

Vid en ostlig vind med medelhastighet 22-24 m/s (medelvind) bér man
under nagra timmar rakna med en vinduppstuvning pa 0,1 m. Nar
hdjningen etableras kan insvangningsforlopp” ge upphov till en kortvarig
uppstuvning pa ca 0,2 m. Det &r inte sakert att 100-arsvinden, som orsakar
denna uppstuvning, intraffar samtidigt som 100-arsvattenstandet.
Sannolikheten for att dessa situationer skulle sammanfalla beror &dven pa
andra faktorer sdésom medelvattenstandet i Ostersjon. Daremot innebr
uppstuvningseffekten sannolikt att det beraknade 100-arsvattenstandet
intraffar nagot oftare an vart hundrade ar i Norrtaljeviken.

Tabell 2 Beraknade 100-arsnivaer ar 2200 inklusive vinduppstuvning.

Kustomrade 100-arsniva  Inkl Inkl kortvarig
vinduppstuvning uppstuvning
Norrtélje +1,51 +1,61 +1,71
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| SMHI:s rapport fran 2008 beraknades 100-arsvattenstandet till +1,23 (i
RHO00), vilket motsvarar ca 0,3 m lagre &n de senaste berakningarna fran
SMHI (Tabell 1), som ocksa anvandes i Tabell 2.

Lansstyrelsen har i sin skrift ”Klimatanpassning i fysisk planering —
Végledning fran lansstyrelserna” (2012) angett hur kommuner ska jobba
med planering och hojdsattning runt vattendrag och i kustzoner. Som
riktlinjer visas figurer med vilka nivaer/aterkomsttider man bor ta hansyn
till i respektive fall. Ett minimikrav &r att man ska anpassa sig till 100-
arsnivan bade kring vattendrag och i kustzoner. Vid havet bor man ta
hansyn till 100-arsnivan inklusive vinduppstuvning och vaghojd samt ha
en sékerhetsmarginal (se Figur 5 nedan).

Kustzon
P, —

VindUPPSTUVningochvéghbjh\ —_— — — — — — -

100-arsniva )
Medelvattenniva

llustration: Sara Widas

Stigande hav, plan och sektion.
Figur 5 Anpassning till stigande hav (fran "Klimatanpassning i fysisk planering —
Véagledning fran lansstyrelserna”, 2012)

Kring vattendrag anges riktlinjen (enligt Figur 6 nedan) att en utredning
kravs mellan berdknad niva for 100-arsflode och hogsta berdknade flode

Vattendrag

—  Hogsta beraknade flade
Utredning kriws

100-drsflice

Mustration: Sara Widas

OQuersvamningar | vattendrag — plan och sektion.

Figur 6 Anpassning till 6versvamning i vattendrag (fran “Klimatanpassning i fysisk
planering — Végledning fran lansstyrelserna”, 2012)

Effekter och konsekvenser

Effekter pa VA-systemet behandlas separat i avsnitt 4.3.
Niva +1,5:

Om lagsta bjalklagsniva satts till +1,5 innebar det att man i princip klarar
ett 100-arsvattenstand i havet dven ar 2200 (enligt de senast beraknade
nivaerna). Dock finns inga marginaler alls mot de osékerheter som finns i
de berdknade nivaerna eller foreteelser som vinduppstuvning och vagor.
Den vattenstandshojning som dessa fenomen orsakar kan komma att
paverka byggnader och infrastruktur. Om exempelvis en 100-arsvind
intraffar samtidigt som 100-arsvattenstandet (pa +1,51) kommer alla
byggnader och verksamheter som placeras pa nivan +1,5 att dversvammas
med minst 0,1 m vatten under nagra timmar (se avsnitt "Utgangspunkter
och bedémningsgrunder” for beskrivning av forloppet). Figur 7 visar
befintlig situation, men vattenutbredningen kan bli lika omfattande om de
lagsta omradena hojs till nivan +1,5. Hur manga byggnader som
oversvammas och vilka kostnader det medfor ar helt beroende av hur det
nya omradet hojdsatts samt vilka konstruktioner och byggnadsmaterial som
valjs.

20 (53)

BsWSP



KONSEKVENSBESKRIVNING AV STRUKTURPLAN NORRTALJE HAMN

> £l
@
>

|

Vattennivaer (RH2000)
2,04 m (1,5 RHO0)
2,15 m (1,61 RHO0)
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Figur 7 6versvémningsatbredning (nul&ge och marknivéer pa max +1,5)'

Det finns, ut6ver den relativt l1aga vattenniva som kommer att paverka
byggnaderna fran havet (1-2 dm utan vagpaverkan), en risk att det
samtidigt ar ett hogt flode i Norrtaljedn. Flodet i an kan da inte komma ut i
hamnkanalen utan kan ta andra vagar pa land och eventuellt dven leta sig
in i planomradet. Det finns redan utan hoga fléden i an risk att vattnet nar
planomradet via Sjétullsgatan.

| den 6versiktliga 6versvdmningskarteringen som utférdes av MSB 2007
antogs (for bade 100-arsflodet och hogsta berdknade flode, BHF)
randvillkoret att Norrtaljeviken hade 100-arsvattenstand. Detta angavs da
vara + 1,3 i RH70, vilket motsvarar ca +0,9 i RHOO (skillnaden mellan
RH70 och RHOO &r ca 0,40 m). Vattenutbredningen och berdknade nivaer i
an strax uppstroms planomradet kan studeras i Figur 8. Att randvillkoret ar
+1,3 och de berdknade vattennivaerna i an ar +1,2 ar férvanande. De bor
vara minst +1,3 i an, alltsa minst lika héga som i havet. | vilket fall sager
berakningarna fran 2007 att vattennivan i havet styr vattennivan en bit upp
i an och att inga ytterligare dimningseffekter uppstar vid 100-arsflode eller
BHF.
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Figur 8 Beraknad nivai Norrtaljean uppstroms strukturplanen, fran oversiktlig
Oversvamningskartering MSB, 2007

Om man antar att vattennivaerna i an okar lika mycket som vattennivan i
havet skulle nivaerna i tvarsektionen i Figur 8 ovan bli samma som i havet,
ex minst +1,16 (100-arsvattenstand ar 2100) respektive +1,51 (100-
arsvattenstand ar 2200) (enligt Tabell 1, hansyn ej taget till
vinduppstuvningseffekter). Det finns dock risk att ddmningseffekterna i
Norrtaljean 6kar (eller uppkommer) ju hogre havsnivan ar. Detta har inte
utretts inom ramen for WSP:s uppdrag. Hur stor damningen blir i an vid
hoga vattenstand i havet och hur detta i sin tur paverkar planomradet
foreslas darfor utredas.
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Niva +2,5:

Om lagsta bjalklagsniva satts till +2,5 har man en relativt god marginal
mot ett 100-arsvattenstand, dels for en lang tid framover, dels om
vinduppstuvning eller vaguppspolning skulle intraffa samtidigt som hoga
vattenstand. Nedanstaende figur visar schematiskt att vattenutbredningen
vid en 100-drssituation bara bor na en bit upp i trappan fran kajen. Nivan
kan bli hégre om det samtidigt ar hoga vagor. Det finns en risk att lagre
placerade gator och entréer samt garage 6versvammas. Detta bor beaktas
vid hojdsattning av omradet. Vid hojdsattningen bor viktiga gator, entréer
och garage ej placeras under +2,5, alternativt hojdsatts hela omradet
(kraver bl a "barriar” dsterut) sa att havsvattnet inte kan ta sig in till lagre
partier. Detta riskerar dock att skapa instangda omraden som istallet blir
kansliga vid nederbord.

3,20m 4,50m . 212m 2 1y 5-12m

s & Wl M .

-l

Figur 9 lllustration med hojdsattning hamtad fran strukturplan.

Figur 10 nedan visar teoretiskt hur en vattenniva mellan +1,5 och +2,5
skulle kunna breda ut sig om hojdsattningen i planomradet blir enligt Figur
9.

Tennisbanor

" 5 e ——
Figur 10 Teoretisk maximal vattennivautbredning (bla streckad linje) i planomradet vid
havsniva under +2,5 forutsatt att hojdsattningen av marken ar enligt figur 6 ovan, dvs
lagsta bjalklag pa niva +2,5.

Forslag pa atgarder

Om man viljer att bygga med lagsta bjalklagsniva pa +1,5 m bor
byggnader och infrastruktur anpassas for att klara de konsekvenser som
kan uppsta. Byggnader bor utformas och material véljas for att kunna sta
under minst nagra dm vatten under en kortare period. Ett alternativ eller
komplement till detta, for att fa ytterligare marginaler, ar att omradet
forbereds for att kunna sétta temporéra vallar vid situationer med hégvatten
och vind/vagpaverkan. Dessutom kravs en genomtankt hojdsattning av
végar for att garantera framkomligheten for ex Raddningstjanst.
Nedanstaende figur visar att omradet nordost om strukturplanen ocksa
kommer att Gversvdmmas om havsnivan nar éver +1,5 m. Detta innebar att
man vid en eventuell invallning behéver avgransa planomradet dsterut eller
valla in en mycket lang stracka langs kusten.

Aven vid bjalklagsniva +2,5 kravs eventuellt atgarder for att sakra de
omraden/konstruktioner som placeras lagre (se avsnittet ovan).
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Figur 11 Vattenutbredning (gréna och lila linjer) dster om planomradet vid vattennivaer
over +1,5

Det finns manga typer av utformning och konstruktion av temporara vallar.

Nedanstaende foton visar nagra exempel.

Figur 12 Exempel pa temporéara skyddsvallar (hdamtade fran Goteborgs stads
sammanstallning "Tempordara skyddsvallar mot dversvamning”, Melin, Terra Firma,

2008.)
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Rekommendationer: Vidare foreslas en uppdatering av dversvamningskarteringen av
Norrtaljedn med nya randvillkor i havet samt det nya héjddataunderlag
WSP foreslar, med hansyn till dversvamningsrisken, att man inom som finns.

strukturplanen lagger lagsta bjélklag pa nivan +2,5 (nivaer mellan +1,5 och
+2,5 har inte utretts), vilket gar i linje med vad Lansstyrelsen
rekommenderar i sin vagledningsskrift for fysisk planering fran 2012.
Viktiga gator, entréer och garage bor ej placeras pa en niva under +2,5. Det
ar annars av storsta vikt att géra en genomtankt héjdsattning av omradet
for att inte fa samma risker (och darmed kostnader) for garage och butiker
som vid alternativet +1,5, eftersom dessa planeras pa nivaer under mark.

Alternativet ar att man (om niva +1,5 véljs) anpassar byggnader och
infrastruktur till att klara att sta under vatten under kortare perioder samt ev
aven forbereder for att kunna valla in planomradet med temporara vallar
vid hogflodessituationer. For att klara framkomligheten for ex
raddningstjanst kravs dessutom en genomténkt hojdséttning av vagarna.
Genom att forbereda for temporéara vallar far man en ytterligare marginal
mot de osékerheter som finns. Skillnaden i konsekvenser for niva +1,5 och
+2,5 &r starkt beroende av hojdsattningen av omradet, nagot som inte var
faststéllt under denna utredning. Det kan vara tillrackligt att valja en lagre
niva an +2,5, men anda ha en marginal mot 100-arsvattenstand inklusive
vind- och vagpaverkan (dvs hégre an +1,5) men enligt ovan sa har inga
andra nivaer utretts i detta uppdrag.

Det kan tyckas vara en god marginal att planera for 100-arsvattenstandet ar
2200. Redan ar 2100 finns dock risk att denna situation uppstar om den
hdgre gransen i 95 % konfidensintervall (Tabell 1) uppkommer samtidigt
som man har kraftig vind och/eller vagor. Vaguppspolning och vaghojder
har heller inte studerats i detta uppdrag. Ett minimikrav vore darfor att
lagsta bjalklag laggs pa niva +1,56 plus en marginal for vaguppspolning.
Nivan +1,56 motsvarar en 100-arsniva i 95 % konfidensintervall &r 2100
samt vinduppstuvning pa totalt 0,2 m). De osakerheter som finns i
klimatscenarierna gor att det finns ytterligare anledning till forsiktighet och
behov av marginaler. Dessutom innebér risken for
vinduppstuvningseffekter sannolikt att det berdknade 100-arsvattenstandet
intraffar nagot oftare an vart hundrade ar i Norrtaljeviken.
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4.3 PAVERKAN PA VA-FORSORJINING
Nuléage

Inom utredningsomradet finns idag ledningar for spillvatten, dagvatten och
dricksvatten (se Figur 13). Dagvattnet leds direkt ut till recipienten,
Norrtéljeviken, via ett flertal utlopp. Spillvattnet leds till pumpstationen
Hamnen. Pumpstationen Hamnen har ett stort upptagningsomrade vaster
om Roslagsgatan. Strax norr om utredningsomradets norddstra horn ligger
ytterligare en spillvattenpumpstation, Port Arthur, som idag forsorjer en
mindre del av omradet.

Enligt de uppgifter som finns tillgéngliga i Norrtalje kommuns kartdatabas
ligger spill- och dagvattenledningar pa nivaer mellan -2,7 m och +4,9 m.
Ledningarnas kondition &r enligt uppgift fran kommunen dalig och behov
av fornyelse foreligger.

=

~

Figur 13. Befintliga ledningar for vatten, dagvatten och spillvatten. Rod linje =
spillvatten, gron = dagvatten, bla = vatten, roda hus = spillvattenpumpstationer, grona
”droppar” = dagvattenutlopp.

Utgangspunkter och bedémningsgrunder

Vid bedémning av paverkan pa VA-forsorjningen har tillgangligt
kartmaterial studerats tillsammans med den utforda
dversvdmningskarteringen.

| arbetet har antagits att erforderlig kapacitet finns i anslutande ledningsnét
och verk for att forsorja omradet med dricksvatten och spillvatten.

Effekter och konsekvenser

Paverkan pa VA-systemen sker dels av héjda havsnivaer dels av den
planerade markuppfyllnaden. Hojda havsnivaer paverkar befintligt system
via uppdédmning i ledningsnéten och dkar dessutom risken for ras och
skred, som kan dra med sig VVA-ledningar och orsaka stora problem for
VA-férsérjningen. Markuppfyllnad paverkar tillgangligheten till
ledningsnéten och risken for sattningar.

Vid en héjning av havsnivan soker sig havsvatten in i
dagvattenledningsnatet och uppdamning sker. Hur langt upp i
ledningsnatet som vattnet stiger beror pa havsnivan. | Figur 14 och Figur
15 visas hur vattnet breder ut sig pa land vid en havsnivahojning till +1,5
m respektive +2,5 m. Hur langt upp i ledningsnatet som havsnivan nar
beror pa ledningarnas nivaer. I tillgangligt underlag &r det svart att bedéma
hur stor paverkan blir eftersom det saknas nivaer pa manga ledningar inom
utredningsomradet.
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En uppddmning av dagvattensystemet medfor att utloppskapaciteten
minskar och vid nederbdrd riskerar man att ytterligare uppddmning sker
och att dagvatten stiger upp pa ytan.

Spillvattennatet kan aven det paverkas vid en hojning av havsnivan via
braddpunkter mellan spill- och dagvattennaten eller da vatten pa ytan
trénger ner via otata brunnslock eller anldggningar.

Paverkan pa dricksvattennatet ar inte sa direkt i och med att ledningsnatet
ar trycksatt och eventuellt vattenldckage medfor att vattnet trycks ut i
kringliggande mark, bort fran ledningen. Dock finns en risk att
fororeningar tranger in i dricksvattennatet dven fast det ar trycksatt.

Pumpstationen Hamnen kommer att paverkas av stigande havsnivaer.
Marknivan runt stationen ligger hogre an +1,5 m men lagre an +2,5 m.
Detta innebdar att om havsnivan stiger finns risk att stationen kommer att
oversvammas via kringliggande mark. Dessutom finns risk att vatten nar

Figur 14. Befintligt ledningsnét och den markyta som éversvammas om havsnivan stiger . : :
till +1,5m markerat med svart rutnat. pumpsumpen via en bréddledning.

En utbyggnad av omradet enligt strukturplanen kraver nya vatten- och
avloppsledningar for att forsorja bebyggelsen med dricksvatten, spillvatten
och dagvatten. Befintliga ledningars utbredning stdmmer inte 6verens med
forslagets gatustruktur, se Figur 16, utan en helt ny struktur krévs aven for
VA-systemen.

el '.. T /
Figur 15. Befintligt ledningsnét och den markyta som éversvammas om havsnivan stiger
till +2,5 m markerat med gult rutnét.
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Figur 16. Strukturplanens indelning tillsammans med befintliga VA-ledningar.

Ytterligare ett problem om man skulle vilja anvanda befintliga ledningar &r
djupet ledningarna ligger pa efter markuppfyllnad. Djupet medfor att
tillgangligheten for underhall och fornyelse forsamras. Dessutom medfor
de geotekniska forhallandena att forstarkningsatgarder kravs for att
undvika séttningar och att utfora det for de befintliga ledningarna &r
komplicerat.

For att dagvattenhanteringen inom omradet ska kunna bli robust och klara
att avleda de nederbordsméngder som berdknas falla i framtiden krévs
utrymme for dagvattenhantering inom bade kvartersmark och allman mark.
I nuvarande forslag till strukturplan &r tillgangligt utrymme mycket
begrénsat och mojligheterna till 6ppna losningar for fordrojning och
eventuell rening dr sma.

Forslag pa atgarder

For att kunna genomfora en utbyggnad enligt strukturplanens forslag
behdver forstarkningar ske for tillkommande ledningar. FoOr att minska
risken for Gversvamning via mark till ledningsnat behover skyddsatgarder
genomforas.

Dagvattenutlopp bor forses med backventil for att undvika uppdamning i
ledningsnatet pad grund av hojda havsnivéaer. Aven braddpunkter mellan
spill- och dagvattenledningar bor forses med backventil for att undvika att
dagvatten och havsvatten tranger in i spillvattennétet.

Paverkan pa och skydd av pumpstationen Hamnen bor utredas vidare for
att faststalla vilken paverkan som sker vid vilken niva och vilka
skyddsatgarder som kravs.

Kommande dagvattenutredning for strukturplaneomradet bér belysa
erforderligt utrymme for att kunna hantera uppkomna dagvattenméngder.
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5 DEL 2 - STRUKTURPLANENS OVRIGA
KONSEKVENSER

5.1 TRAFIK
Nulage

Omradet ar idag huvudsakligen ett industriomrade. | nordvastra hornet
ligger Brannasskolan. | dstra delen ligger ett batupplag.

Béltartorpsgatan vid skolan har ca 500 fordon/vardagsmedeldygn.
Roslagsgatan i vastra delen av planomradet har 10500
fordon/vardagsmedeldygn (2009). Medelhastigheten ar 39 km/h och 85
percentilen &r 47 km/h. I norra delen av planomradet ligger Vegagatan som
idag har 3200 fordon/vardagsmedeldygn (2008) och en medelhastighet pa
39 km/h. 85 percentilen ar 47 km/h.

Vegagatan och Hamnplan ansluter till Roslagsgatan. Korsningen
Vegagatan/Roslagsgatan/Billborgsgatan har trafiksignal. Overgangsstéllen
over Roslagsgatan finns vid VVegagatan, Hamnplan och vid Brénnasskolan i
hojd med Kyrkogatan.

Idag finns det manga bilparkeringsplatser i hamnen. De narmast
Roslagsgatan fungerar bl.a. som parkering for bestkare i den gamla
stadsdelen.

Idag trafikeras Vegagatan av buss. Busslinjerna 657 och 969 har hallplats
vid Hamnvégen och vid Brannasskolan. Busshallplats finns dven pa
Roslagsgatan vid Rogardsgatan och trafikeras av linjerna 656 och 969.

Cykelstraket Kuststigen gar pa Vegagatan. | Pilgatans forlangning osterut
finns en gang- och cykelvag.

Effekter och konsekvenser

Denna beskrivning av effekter och konsekvenser for trafik utgar fran
Norrtélje hamn blandstadsprogram, version daterad 2012-11-21 och dvrigt
kart- och illustrationsmaterial som tillhandahallits av bestallaren.
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Karta: Norrtélje hamn i svart cirkel och centrala Norrtélje i réd cirkel

Gatunéat

Smala gator, for sma korsningar och sméa kvarter

Kvarteren i programforslaget ar sma. Forslaget efterstravar att bygga ihop
den nya delen med centrala Norrtélje. Strukturen mellan programomradet
och centrala Norrtélje skiljer sig dock at: Avstandet mellan
gatukorsningarna i delar av centrala Norrtélje &r storre (t.ex. ca 75 m
mellan Tullgrdnd och Vikens grdnd och ca 75 m mellan Nygatan och Lilla
Brogatan). | programforslaget ar gatubredden som minst ca 30 m (vid
silon) och som mest ca 90 m (vid Pilgatan). Genom snittliga
kvartersstorleken uppskattas till ca 40-50m.

Hojden pa byggnaderna skiljer sig at i de olika stadsdelarna. Centrala
Norrtalje har ca tva till tre vaningar medan forslagna nya kvarter har
mellan tre och tio vaningar.
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Gatorna &r smala i centrala Norrtélje (t.ex. Kyrkogatan 6 m och
Sjétullsgatan 5 m), men manga av de smala gatorna ar enkelriktade (t.ex.
Tillfallegatan och Rogardsgatan) eller gagator (t.ex. Sjétullsgatan och
Strémgatan). Gatubredderna i programforslaget ar mycket smala (t.ex. 4,5
m korbana pa Kajgatan, 5,5 m korbana pa "smastadsgata med dubbelsidig
parkering”, 4,5 m pa gatan narmast héger om silon).

Gatorna i programforslaget ar for smala for att kunna klara fundamentala
funktioner. Korsningarna i programforslaget ar for sma och storre fordon
som t.ex. brandbilar och sopbilar har svart att svanga i korsningarna.
Gatorna ar dven tranga om storre fordon ska in och ut ur garage och
radhusparkering. Manga av gatorna ar sa smala att de ar olampliga for
dubbelriktad trafik.

Gator i en nybyggd stad ska klara manga funktioner. De bor vara
tillrackligt breda for att klara forvantade framtida trafikfléden, dven tunga
fordon, fotgangarstrommar, cykeltrafik. Drift och underhall som t.ex.
snorojning ska fungera. Det gor gatorna inte programhandlingen. Andra
aspekter som dimensionering av gatunatet behtver beakta &r ev.
gatuparkering, angoring, lastzoner, ev. busshallplatser, ev. cykelbanor,
cykelparkering, trafiksékerhet, rdddningstjanstens behov.

De éldre delarna av centrala Norrtélje byggdes under helt andra tidsepoker.
Den nya exploateringen kan inte efterlikna den gamla staden fullt ut
eftersom det idag stélls andra krav for att klara framkomlighet pa gatorna.

Hela gatunétets funktion och utformning behdver studeras noggrannare och
det kan innebéra att storre delen av gatunatet maste arbetas om. Se
avsnittet "foreslagna atgarder”.

Koppling till omgivande bebyggelse

Programmet foreslar ett gatunat i rutnatsmonster. Omradet kopplas till
omgivande bebyggelse genom att flera av befintliga gator bibehalls och
knyter ihop omgivande bebyggelse med den nya bebyggelsen (t.ex.
Hamnvégen och Vegagatan/Billborgsgatan). Det ar en god ambition
eftersom den nya exploateringen integreras med den befintliga.

Paverkan pa Roslagsgatan

En del nya foreslagna gator forlanger befintliga gator. Vissa av de
tillkommande gatorna innebér att Roslagsgatan far flera nya korsningar.
Det galler t.ex. forlangningarna av Rogardsgatan (som ar enkelriktad) och
Kyrkogatan. Programmet foreslar aven kantstensparkering utmed
Roslagsgatan. Roslagsgatan ar en huvudgata som fyller en viktig funktion
genom att koppla samman stadens olika delar. Idag har Roslagsgatan ca
10500 fordon per vardagsmedeldygn (aug-sept 2009). Medelhastigheten ar
39 km/h och 85 percentilen ar 47 km/h. Sommartid ar trafiken betydligt
storre. Tillsammans innebdr forslagen att den enda stdrre gata som, utver
Stockholmsvagen (véag 76), forbinder omradena norr och séder om
Norrtaljedn far reducerad hastighet och lagre kapacitet. Det kan i sin tur
flytta trafik till mindre gator.

Roslagsgatan har dock sannolikt hogre hastigheter och mer trafik an
omgivande gator. Att anldgga fler korsningspunkter och kantstensparkering
pa en hogtrafikerad gata kan vara olampligt ur trafiksakerhetssynpunkt om
man inte gor det medvetet och inkluderar sarskilda atgarder. Med effektiva
hastighetssankande atgarder kan hastigheten sankas pa Roslagsgatan éver
en langre stracka for att 6ka trafiksakerheten i korsningspunkterna. Fler
korsningspunkter kan aven innebéra att kapaciteten sanks pa Roslagsgatan,
beroende pa bl.a. trafikfloden. De kantstensparkeringar som foreslas pa
Roslagsgatan innebar (tillsammans med 6vriga foreslagna atgéarder) att
Roslagsgatan far en helt annan funktion &n idag och en annan funktion ar
vad dvriga delar av samma gata har.

Ett annat alternativ ar att minska antalet korsningspunkter och leda biltrafik
till farre korsningspunkter och fotgangare och cyklister till fa passager 6ver
Roslagsgatan. Se avsnitt trafikfloden. Sjétullsgatan och Kajstraket kommer
att bindas ihop 6ver Roslagsgatan. Passagerna behdver hastighetssakras for
fotgangare och cyklister.

Atgarder pa Roslagsgatan behdver ta hansyn till bl.a. fléden, hastigheter,
eventuell kollektivtrafik m.m. Det & mojligt att kantstensparkering inte ar
lampligt beroende pa hur forutsattningarna ser ut.

Aven gang- och cykelstrék behdver beaktas nér det géller att koppla ihop
stadsdelarna. Se avsnittet om cykel.
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Placera mélpunkter utifran trafikbehov

Nagot att tanka pa vid fortsatt planering &r att verksamheter bor placeras
med hénsyn till forvantad trafik. Férskolan som planeras vid Pilgatan
kommer exempelvis att alstra mer trafik. Forskolan kommer att fa
leveranser av tunga fordon. Darfér behtvs utrymme for leveranser och
omfattande biltrafik den bor planeras med hansyn till det.

Pa sid 5 i Norrtdlje hamn blandstadprogram framgar att det i omradet finns
etablerade verksamheter for ungdomar som &r viktiga att ta till vara och
utveckla vidare. Fortsatt planering av trafiken bér ta hansyn till detta och
andra befintliga malpunkter som ska finnas kvar. Fortsatt planering
behdver sékerstalla att forutsattningen for att personer aven fortsattningsvis
kan ta sig till dessa platser ar god eller kanske till och med béttre &n idag.

Bil, bilparkering, angéring, lastzoner

Trafikfloden

Rapporten "Trafikalstringstal och trafikprognoser”, 2005, Inregia, har
jamfort bilalstringen i ett antal olika bostadsomraden och kategoriserat
omradena efter hur centralt de ligger, hur hog exploateringsgraden &r och
inkomstniva pa invanarna. Jamforelserna har resulterat i en
bilalstringstabell. Om exploateringen i Norrtélje antas ha samma bilalstring
som jamforbara omraden i den tabellen sa ror det sig om 3,4-4,9
fordonsroérelser per dygn och 100kvm. Totalt planeras 137170 kvm
bostadsyta. Det ger en alstring pa ca 4660-6720 fordon/dygn. | forslaget
finns fyra anslutningar fran omradet till Roslagsgatan. Om alla fordon
fordelas pa de fyra korsningarna och maxtimmen &r 15% av dygnstrafiken
sa ger det ca 700-1010 fordon i maxtimmen. Det motsvarar 17 bilar i
minuten under maxtimmen, dvs. drygt 4 bilar per minut och korsning,
forutsatt att de fordelas jamnt vilket inte &r troligt. | ett sddant scenario
behdver det utredas hur korsningarna paverkar varandra kapacitetsmassigt.

Om all trafik istallet koncentreras till en korsning, t.ex. en huvudgata i
hamnomradet, behover korsningspunkten med Roslagsgatan i sadana fall
regleras. Vilken reglering som krévs behdver studeras vidare, men det kan
handla om t.ex. cirkulationsplats, separata vanstersvangande korfalt eller
trafiksignal. Vilken korsning som skulle vara lampligast behéver ocksa

studeras vidare. Vegagatan har idag 3200 fordon/vardagsmedeldygn
(2009). Fortsatt utredning behdver studera om Vegagatan skulle vara
lamplig som huvudsaklig utfart och om den i sddana fall kan klara
ytterligare belastning fran nyexploateringen i hamnen.

Vag 76 byggs om och far en ny dragning utmed vastra delen av staden. Det
kommer att avlasta Stockholmsvégen och troligen dven Roslagsgatan.

Vilken vég bilisterna och andra trafikanter valjer efter att de lamnat
omradet maste studeras vidare. Hur biltrafiken paverkar kapaciteten i andra
korsningar i Norrtélje och vilka atgarder som behdvs behover utredas
vidare.

Parkeringstal

Av forslaget framgar att Lantméannen planerar 410 parkeringsplatser for
510 bostader, vilket ger p-tal 0,8. Andra byggherrar planerar 1215
parkeringsplatser fordelade pd 1341 bostader vilket ger p-tal 0,9. Bade p-
tal 0,8 och 0,9 &r laga. Samma p-tal anvands i Stockholms narfororter dar
kollektivtrafiken har god standard och dar det &r cykelavstand till
innerstadens arbetsplatser och néjen. Bilbehovet &r storre i en liten stad
som Norrtélje, &ven om staden har god kollektivtrafikstandard for sin
storlek.

P-tal varierar med lagenhetsstorlek. P-tal & hogre for enfamiljshus an for
mindre lagenheter. P-talet varierar &ven geografiskt. Vstra delen av
exploateringsomradet ligger nara bussterminalen och gamla staden och kan
ha lagre p-tal an den 6stra delen. Programomradet spanner 6ver drygt 600
meter stort omrade fran st till vast.

Ett alternativ till htga p-tal skulle kunna vara att arbeta aktivt med s.k.
Mobility managmentatgarder. Lagre p-tal skulle kunna kombineras med
Mobility Managementatgarder. Se faktaruta intill.

Parkeringstal behdver studeras vidare.
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Faktaruta

| korthet handlar Mobility Management (M.M.) om att paverka
efterfrdgan pa transporter. Malet ar att manniskor och foretag ska andra
sina resvanor och borja efterfraga andra transportmedel an bil. Istallet
for att pa traditionellt vis tillgodose efterfragan, genom att till exempel
bygga fler vagar, uppmuntrar Mobility Management ett battre
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. M.M. kan beskrivas som en
verktygsldda med atgarder for att paverka resandet och bilanvandningen
genom att forandra attityder och beteenden. Ett paket av M.M.-atgéarder
ar oftast malgruppsanpassat och bor helst innehalla en val avvagd
blandning av "piskor och mordotter”. Mobility Management ar tankt som
ett komplement till traditionella I6sningar.

Bilparkering

Bilparkeringar foreslas dels som allman markparkering dar bilarna backar
ut pa gatan, dels som langsgaende kantstensparkering och dels
garageparkering. Dessutom har varje radhus en egen parkeringsplats.

De bilparkeringar som foreslas i garage, en vaning ner, paverkar infarten
till radhusen i markplan, beroende vilken plushdjd garagens golv har.
Garagen paverkar dven innergardarna som ligger i markplan ovanpa
garagen genom att storre vaxter som t.ex. stora trad inte kan véxa dar.

Det ar av trafiksakerhetsskal inte lampligt att backa ut pa gatan Gver
gangbanan. De allménna parkeringsplatser som foreslas pa marknivan bor
antingen fa egna separata ytor for parkering eller integreras i gatan i form
av kanstensparkering.

Konsekvens av parkeringsplatser i garage ar framfér allt kostnaden — det ar
mycket dyrt. En garageplats en vaning under mark kostar ca 250 000 kr
(enligt Malmd stads parkeringspolicy 2010). Kostnaden for parkering i
garage hamnar naturligast pa de boende i det nybyggda huset. Det innebéar
att lagenhetspriset blir hogre ju fler parkeringsplatser som anldggs.

Garagen och deras in- och utfarter tar mer plats &n vad som &r redovisat i
programforslaget. Garagen maste projekteras noggrannare med riktiga
matt. Infarterna vid Silonplatsen riskerar att dominera intrycket av
platsbildningen.

Idag finns det manga bilparkeringsplatser i hamnen. De narmast
Roslagsgatan fungerar bl.a. som parkering for bestkare i den gamla
stadsdelen. 1 6stra delen finns en stor yta med bilparkering intill
batupplaget. Parkeringsplatserna forsvinner nar omradet exploateras.
Parkeringsplatserna behdver erséttas.

Angoring och lastzoner

I nuvarande handlingar framgar inte om, och i sadana fall hur, gaturummen
har utformats for att klara angoéring till fastigheter (t.ex. vid flytt, fardtjanst
o.dy.). Det framgar inte heller var varutransporter till affarslokalerna ska
angora.

Fortsatt planering behdver ta hénsyn till dessa aspekter.

Kollektivtrafik

| forslaget framgar inte hur omradet forhaller sig till kollektivtrafiken.
Finns det planer pa att lata en buss ga pa ndgon av huvudstraken? Var finns
nuvarande busshallplatser? | vilken omfattning forvantas de boende att resa
kollektivt? Var forvantas de stiga pa, vart antas de resa och vid vilka
tidpunkter?

Fortsatt planering behdver ta hénsyn till dessa aspekter.

Cykel och cykelparkering

Koppla ihop gang- och cykelvagnat

Gang- och cykelnatet behdver kopplas ihop pa samma satt som bilvagnatet
for att stadsdelarna ska hénga ihop. Programforslaget ndmner att cykling
avses ske i blandtrafik och att Pilgatan far en cykelbana. Idag finns det i
Pilgatans forlangning osterut en gang- och cykelvag.

Framover behover de nya kvarteren ta hansyn till 6vriga banor och végar i
gang- och cykelvagnatet. Nyexploateringen skulle dven kunna utveckla
cykelvagnatet. Mojligtvis kan en cykelvag utmed strandlinjen foreslas
eftersom det &r en gen gata som i forlangningen leder rakt in i centrala
Norrtalje via Sjétullstorget. En gang- och cykelvag utmed sodra
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strandkanten i viken finns redan idag och bor kopplas ihop med en ny pa
norra sidan om vattnet.

Offentliga cykelparkeringar framgar inte av programhandlingen och inte
heller cykelparkeringar som tillhér bostadshusen. De behdver planeras och
utrymme reserveras.

Havsnivans paverkan pa trafiken

Det utreds flera olika forslag pa vilken havsnivahojning tillkommande
bebyggelse ska klara. Sett ur trafikens synvinkel sa bor utgangspunkten
vara att framkomligheten for raddningstjanst alltid sakerstélls. Kérbanor
dér raddningstjansten ska ta sig fram maste alltid vara framkomliga, bade
for brandkar, ambulans och liknande grupper. Det galler dven ytan mellan
dessa korbanor och de byggnader som réddningstjansten ska fram till.

Kéllarvaningar med bl.a. garageplatser paverkas negativt av en héjning av
vattennivan, forutsatt att inga atgarder gors for att undvika att kéllarplanet i
nagot scenario svammar 6ver. Att placera p-platser pa kajen innebér att det
vid 6versvamning ger materiella skador. De sma hus som foreslas byggas
pa kajerna (pa plushojden 1,5m) star pa sa 1ag niva att de oundvikligen
kommer att riskerar att dversvammas.

Né&r husen ska planeras for dversvamning +1,5 m och +2,5 m ar
garageplatserna en aspekt som maste tas hansyn till.
Oversvamningsnivaerna paverkar var garagens golvnivé ska ligga.
Golvnivaerna paverkar i sin tur hur hégt éver marken garagens tak ligger.
Dér garagen sticker upp 6ver markniva kan det inte ligga nagon gata och
inte heller ndgon parkeringsplats vid radhus, sa som foreslagits i
programhandlingen. Innergardarnas mark, ovanpa garagen, ligger hogre an
gatuplan.

Ovrigt
Programhandlingen beskriver livfulla bottenvaningar med manga sma

affarer. En handelsutredning bor tas fram som analyserar férutsattningarna
for handel. En sadan utredning utgor underlag till en trafikutredning.

Forslag pa atgarder

Norrtélje kommun behéver ta fram féljande trafikrelaterade utredningar:

Hela gatunétets funktion och utformning behdver studeras
noggrannare och det kan innebéra att storre delen av gatunatet maste
arbetas om. Gott om utrymme for fotgangare bor vara utgangspunkten
for samtliga stadsgator. Utrymmesbehovet ska ta hansyn till manga
funktioner, t.ex. forvantade framtida trafikfléden, svepytor,
gatuparkering, angdring, lastzoner, ev. busshallplatser, ev. cykelbanor,
cykelparkering, trafiksékerhet, ev. dubbelriktade kérbanor,
raddningstjanstens behov, snorgjning och andra driftfragor m.m. Detta
kommer att paverka gatubredderna och kan komma att paverka
kvartersstrukturen och storleken pa kvarteren.

Forvantade trafikfloden och behov av atgarder

= Berdkna forvéantad trafikalstring och peka ut vilka vagar
och korsningar som bilarna forvantas belasta bade inom
utredningsomradet och pa narliggande vagnat. Paverkan
fran ny vdg 76 inkluderas.
» Foresla dtgarder som maste vidtas for att klara de
forvantade trafikflodena.
Utred kollektivtrafikbehovet.
Studera parkering och angdring.
= Parkeringstalet for bil i forslaget ar lagt - ca 0,8 - och
behovet behdver utredas.
= Behov av antal parkeringsplatser for cykel, ev. ta fram
parkeringstal for cykel
= Form av parkeringsplatser (t.ex. i garage, pa gatan, pa
separata parkeringsplatser i markplan) for cykel och bil
= Arbeta om garageparkeringen avseende
utformning och placering. Hur paverkar
plushojden i garaget (en vaning ner) infarten till
radhusens parkeringsplatser (i gatuplan)?
= Behov av lastzoner
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= Mgjlighet att angora fastigheterna for t.ex. flyttbilar,
ambulanser, fardtjanst

= Utred hur nuvarande parkeringsplatser i hamnomradet
anvands och foresla ersattningsalternativ nar de forsvinner
pga. exploateringen

Norrtélje kommun boér &ven ta fram en handelsutredning som analyserar
marknads- och omsattningspotentialen for platsen. En handelsutredning
kan ge svar pa hur manga affarslokaler som kan forvantas och lampliga
platser for affarslokalerna.
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5.2 HALSA

I bedomningen av hélsa i planering av denna nya stadsdel bedoms det
framfor allt vara relevant att utreda aspekterna luftkvalitet och buller
kopplat till trafiken och halsorisker till foljd av 6versvamning.

Nulage

Miljokvalitetsnormerna (se under Utgangspunkter och bedémnings-
grunder) 6verskrids inte i Norrtélje stad. | de centrala delarna av
Stockholm och utefter de stora infartslederna ar halterna av partiklar och
kvavedioxid dock sa hoga att miljokvalitetsnormerna éverskrids.
Regeringen har darfor faststallt ett sarskilt atgardsprogram for Stockholms
lan med syfte att luftkvaliteten ska forbattras sa att normerna klaras.

| vissa delar av Norrtélje finns idag bullernivaer fran trafik som medfor
stérningar for boende. Det galler framfor allt bostader langs genomfarts-
leder.

Utgangspunkter och bedémningsgrunder

Nationella folkh&lsomal

Det 6vergripande malet for folkhalsopolitiken &r att skapa samhéllsenliga
forutsattningar for en god hélsa pa lika villkor for hela befolkningen.

Ansvaret for folkhalsoarbetet utgar fran elva malomraden. Malomradena
grupperar de faktorer i méanniskors livsvillkor och vanor som har storst
betydelse for halsan. Av de elva 6vergripande malomradena ar fem
relevanta att beakta i den fysiska samhallsplaneringen.

1. Delaktighet och inflytande i samhéllet
2. Ekonomiska och sociala férutsattningar
3. Barn och ungas uppvaxtvillkor

4. Miljoer och produkter

5. Okad fysisk aktivitet

Det nationella miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo anger att "stader,
tatorter och annan bebyggd milj6 ska utgéra en god och hélsosam
livsmiljo”.

Luftkvalitet

Trafik ger upphov till avgaser och slitagepartiklar. Avgaser bestar av en
stor méngd &mnen, bland annat kvaveoxider, kolmonoxid, partiklar och
flyktiga organiska &mnen, VOC, (i huvudsak kolvéten, exempelvis
bensen). Partiklar uppkommer genom slitage av vagbana, dack och
bromsar samt fran sandning av gator och vagar. Trafiken ar den storsta
kallan till luftféroreningar i Stockholmsregionen.

De luftfororeningar som trafiken genererar kan bidra till sdval akuta som
kroniska halsoeffekter. Till de mest frekventa effekterna hor besvars-
upplevelser, dvs. att manniskor upplever luften som irriterande, illa-
luktande eller smutsig. Den andra ytterligheten utgors av en dkad
dodlighet. Svenska studier bekraftar att aven laga luftféroreningshalter kan
leda till besvér, sjukdom och fortida dodsfall. Studier har bland annat visat
pa samband mellan trafikavgaser och lungcancer, luftvagssjukdom, hjart-,
karl- och lungsjukdomar, dkad risk for utveckling av astma hos vuxna,
forsamrad utveckling av lungfunktionen hos barn samt 6kad risk fér
luftvagssjukdom och allergi hos barn.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer dr bindande nationella foreskrifter vilka ska spegla
den lagsta godtagbara luftkvaliteten som méanniska och miljo tal enligt
befintligt vetenskapligt underlag. Miljékvalitetsnormerna har ett
befolkningsperspektiv och beaktar inte specifikt hdlsopaverkan pa kansliga
individer, exempelvis barn, sjuka och dldre. | dagsléget finns normer for
bland annat svaveldioxid, kolmonoxid, kvavedioxid, bly, bensen, ozon och
partiklar (PM10 och PM2,5). Enligt PBL ska miljokvalitetsnormer foljas
vid planering och planl&ggning.
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Buller

Buller kan generellt definieras som “icke 6nskvart ljud”. Beddmningen om
vad som ar buller &r saledes individuellt. Det som upplevs som vacker
musik av en person kan upplevas som buller av en annan. Buller &r ett stort
folkhdlsoproblem, framforallt i stérre tatorter och langs de stora
infarstrukturstraken. | Sverige utgor trafiken den vanligaste orsaken till
bullerstérningar. Den vanligaste reaktionen som méanniskan har till buller
ar en kénsla av obehag. Buller kan &ven orsaka stressreaktioner, trotthet,
irritation, blodtrycksférandringar samt sémnstorningar med mera.

Buller anges vanligtvis i mattet decibel, dB. De vanligaste ljudmiljoerna i
vilka manniskor vistas ligger mellan 20-100 dB. Noll decibel motsvarar det
l4gsta uppfattbara ljudet for en manniska med god horsel.

For nybyggnation av bostader géller riktvarden faststéllda av riksdagen
1997. Riktvérden for trafikbuller som normalt inte bor dverskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vésentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur:

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

| stader ar det mycket svart att klara riktvardena och darfér gors kan avsteg
for riktvardena goras under vissa forutsattningar. L&nsstyrelsen utarbetat
riktlinjer for nar vissa definierade avsteg fran riktvardena bor kunna
accepteras. Avsteg accepteras endast for bebyggelse i centrala och
kollektivtrafikndra lagen och forst efter att det visats att det inte & mojligt
att klara riktvardena. Avstegen innebar att man tillater bostader byggas dar
den dygnsekvivalenta ljudnivan 6verskrider 55 dBA forutsatt att
l&genheterna har minst hélften av alla boningsrum mot en sida dar ljudet
ska vara betydligt lagre &n 55 dBA (avstegsfall A) eller hogst 55 dBA
(avstegsfall B).

Boverket har utfardat allmanna rad for tillimpningen av riktvardena for
vagtrafikbuller. Socialstyrelsen har utfardat allménna rad med riktvarden

for vad som bor betraktas som en oldgenhet for ménniskors hdlsa med
avseende pa buller i bostader.

Forslaget till ny 6versiktsplan for Norrtalje anger att utgangspunkten alltid
maste vara att de nationella riktvardena for buller ska tillampas. Eventuella
avsteg kan dock accepteras i centrala lagen inom exempelvis Norrtélje stad
om syftet &r att fortata och skapa kollektivtrafikndra boenden.

Risk och sdkerhet

Enligt plan- och bygglagen (PBL) ska boendes och dvrigas hélsa och
sékerhet samt risken for olyckor, 6versvamningar och erosion beaktas vid
lokalisering av bebyggelse.

Effekter och konsekvenser

Bade luftfororeningarnas och bullrets halsokonsekvenser ar kopplat till
omfattningen av trafik. En av de grundlaggande forutsattningarna for en
stadsdel med halsosam livsmiljo ar saledes att begransa trafiken i
stadsdelen.

En annan viktig aspekt att beakta &r hur befintlig bebyggelse kommer att
paverkas av planerad utbyggnad. Norrtalje hamn ligger omgardad av
Norrtélje stad vilket innebdr att den trafikalstring som Norrtélje hamn
alstrar sannolikt kommer att medfor hogre luftféroreningshalter och hdgre
buller vid befintlig bebyggelse langs berdrda gator och végar. Detta ar
ytterligare en anledning till att begransa bilen som transportmedel fran och
till Norrtéalje hamn.

Strukturplanens for fram relativt laga parkeringstal och denna faktor kan
verka hammande for att skaffa bil vilket ar positivt. Utéver denna atgard
bor cykelinfrasturkturen forbattras, lokalieringen av garagen utredas noga
mm, se nedan under Forslag pa atgarder.

Strukturplanen for fram forslag pa gator med 7-8 meters gatubredd, dvs
avstand mellan bebyggelsen pa bada sidor av gatan. Ju smalare gata desto
sdmre utvadring av luftféroreningar och desto hogre luftféroreningshalter.
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Det finns inga trafiksiffror for omradet men oversiktliga bedomningar
anger att med fyra anslutningar till omradet kan dessa infartsgator beraknas
fa cirka 1000-2000 fordon/dygn. | detta scenario finns ingen risk for
6verskridande av miljokvalitetsnormerna. Om trafik koncentreras till en
huvudgata kan den fa nastan 7000 fordon/dygn och med en gatubredd pa 7-
8 meter kan man fa partikelhalter som tangerar miljokvalitetsnormen for
PM10.

Det finns inga troskelnivaer for luftfororeningars halsopaverkan och aven
om miljokvalitetsnormerna klaras bor aspekten luftkvalitet beaktas i
planeringen. Barn &r ké&nsligare &n vuxna for luftféroreningar och darfor
bor lokaliseringen av férskolan noga utredas. Ur hédlsosynpunkt bor den
laggas sa langt fran gator som majligt, framfor allt storre gator.

Med storsta sannolikhet kommer det nationella riktvardet for trafikbuller
att 6verskridas vid delar av den nya bostadsbebyggelsen. Strukturplanen
redovisar till dvervdgande del bostadsbebyggelse som slutna kvarter vilket
ar positivt ur bullersynpunkt eftersom det skapar innergardar med laga
bullernivaer. Det finns dock forslag pa punkthus samt mer 6ppna kvarter
och i stadsmiljo ar det ofta svart att fa acceptabel ljudmiljo vid denna typ
av bebyggelseutformning. Det krévs att trafiken kring dessa byggnader ar
mycket 1ag for att klara avstegfallen.

En 6versvamning i bostadsomradet kan medféra en 6kad risk for direkta
skador som intr&ffar under sjalva dversvamningen eller indirekta
halsokonsekvenser orsakade av stérningar och nedsattningar i samhallets
funktioner och infrastruktur. Dessa risker &r storre vid en markniva pa +1,5
m &n +2,5 m men risken for allvarliga skador bedéms som liten. Andra
exempel pa indirekta konsekvenser med potentiell paverkan pa manniskors
hdlsa kan vara spridning av markféroreningar.

Bebyggelsen forvantas komma att utformas pa ett sadant satt att
underminering av mark och erosion inte férekommer eftersom detta
scenario skulle kunna medféra mycket allvarliga konsekvenser.

Risken for markfororeningar ar hog i omradet. 1 och med det kan det vara
olampligt eller att exploatera dessa omraden med bostader och vistelseytor.
Manga markfororeningar transporteras med grundvattnet ut till havet.

Strukturplanen anger en badplats i omradet. Det bér undersokas nog om
sedimenten och vattenkvaliteten &r lampliga for en badplats.

Slutna gardar har ofta relativt daliga solférhallanden just for att de ar
slutna. Flera av gardarna i strukturplanen har hégre bebyggelse mot soder
vilket ger samsta tankbara solférhallanden for garden. Strukturplanen
redovisar flera 6ppna ytor som kommer ha bra solférhallanden, exempelvis
ytan langs med kajen, hamnplan, strandparken, piren och de lite storre
parkerna. Sammantaget bedéms bostadsomradet ha bra tillgang till
rekreationsytor med goda ljusforhallanden. Men det kan bli béttre pa
gardarna och i kommande skede kan solstudier géras for att utreda den
optimala utformningen for att fa bra ljusforhallanden pa bostadgardarna.

Forslag pa atgarder

Se over infrastrukturen sa att cykel- och gangtrafik framjas mer. Genom att
skapa gena cykelstrak som huvudtransportvagar och samtidigt gora det
krangligare for bilism kan cykel som transpormedel 6ka. Detta medfor fyra
halsofrdmjande faktorer; lagre buller och luftféroreningar, lagre
olycksfrekvens samt 6kad rorlighet.

Genom att lagga forskolan i ett centralt gronomrade som latt nas via
cykelstrak kan foraldrar motiveras vélja cykel istallet for bil nar de lamnar
och hamtar fran forskolan.

Genom att lagga parkeringsgaragen sa nara infartsgatorna som majligt kan
biltrafiken begransas i omradet.

Trafikbullret bor utredas noga i kommande planeringsskede och
ambitionen bor vara att skapa sa bra ljudmiljé som majligt. Férutom en
optimal utformning av sjalva bebyggelsen bér speciallésningar som delvis
inglasade balkonger, bursprak mm studeras. En annan aspekt som minskar
risken for bullerstérningar &r att inte forlagga sovrum mot gator eftersom
trafikbuller nattetid medfor risk for somnstérningar

Markfororeningarna maste studeras vidare i planeringen

I kommande skede kan solstudier géras for att utreda den optimala
utformningen for att fa bra ljusforhallanden pa bostadgardarna
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5.3 NATURMILJO OCH REKREATION

Nuléage

Utredningsomradet beror riksintresset for samlade natur- och kulturvarden.

Kust- och skargardsomradet i Norrtalje kommun r, med hansyn till de
natur- och kulturvarden som finns inom omradet, i sin helhet av
riksintresse enligt 4 kap 1-2, 4 88 miljobalken. Riksintresset syftar till att
bevara omradets varden och karaktar for framtiden.

Norrtélje hamn

R

Naturvardens
riksintressen

[T samlade natur- och kufbunvarda
[ Maturvard
[ Matura 2000

Figur 17. Utsnitt fran kartbilaga 3.1 till Oversiktplan 2000-2015. (Antagen 2004-04-26).

| 6vrigt omfattas inte utredningsomradet av nagra andra
naturskyddsomraden. Det finns inget strandskydd inom omradet. Enligt
Oversiktplan 2040 (samradsversion 2012) innehar omradet inga hoga
naturvarden eller rekreativa varden.

Ett utdrag fran ArtDatabanken redovisar en forekomst av en rédlistad art,
Renlosta (Bromus Arvensis) inom utredningsomradet. Arten noterades vid
skolplan strax norr om hamnomradet. Uppgiften ar daterad 5 juli ar 1958.
Arten ar enligt 2010 ars rodlista klassad som Sarbar och betecknas som
hotad. Renlosta &r ett medelstort ettarigt gras och det karaktariseras av de

yviga vipporna med langa vippgrenar, samt de mangblommiga smala
smaaxen med borst.
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Figur 18. Utredningsomrade med gronytor

De gronytor som finns inom utredningsomradet redovisas i Figur 18. |
ovrigt utgors marken av hardgjorda ytor med byggnader, kajomrade och
parkeringsytor. Brannasgarden i vaster omges av parkmark. Norrtélje
kommun har inventerat (ar 2011) trad i parkstraket langs Roslagsgatan och
Béltartorpsgatan, och gjort en bedémning av tradens vitalitet. |
Kérleksparken finns tolv Askar och Skogsalmar inventerade. Dessa trad
finns upptagna pa ArtDatabankens rodlista (2010). Flertalet har stamskador
eller torra grenar. Trad med hal kan vara viktiga lokaler for faglar,
fladdermdss och insekter. Alla arter av fladdermdss ar fridlysta i Sverige.

Oster om hamnomradet ligger ett sammanhangande strandomrade med
vassvegetation. Vassbaltet som kantar stranden hyser lokala varden for
faglar och insekter och antas utgora uppvaxt- och lekomrade for fisk.
(Ingen artinventering har utforts i samband med denna studie). Marken &r
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flack och héjden varierar mellan ca +0,0 och +3,08. Vid hogre vattenstand i
Norrtaljeviken 6versvammas markomradet narmast viken.

Ovrigt
I omradet finns ett Ungdomskulturhus, U-huset som fungerar som en
moétesplats for ungdomar. Lokalen omnamns pd kommunens hemsida som

en sa kallad kulturfritidsgard med aktiviteter (teater, dans, klattring m.m.)
for ungdomar fran arskurs 7 och uppat.

Utgangspunkter och bedémningsgrunder

Naturmiljo

Naturmiljo ar ett mangtydigt och vitt begrepp. Naturmiljons véarden utgérs
dels av hela naturtyper, saval naturliga som kulturpraglade, dels av
enskilda véxt- och djurarter. Skyddet och vardandet av naturmiljoer &r en
forutsattning for att kunna bevara den biologiska mangfalden och i
forlangningen allt biologiskt liv; likasa de funktioner och processer som ar
viktiga for att ekosystem och livsmiljoer ska besta och utvecklas.

Miljobalkens portalparagraf slar fast att “méanniskans ratt att forandra och
bruka naturen &r férenad med ett ansvar for att forvalta naturen val”.
Vidare anger miljobalkens hushallningshestammelser att saval stora
opaverkade mark- och vattenomraden som ekologiskt kansliga omraden, sa
langt som mojligt ska skyddas mot atgarder som patagligt kan paverka
omradenas karaktar respektive skada naturmiljon.

Sarskilt anges att omraden ”som har betydelse fran allman synpunkt pa
grund av deras naturvérden eller kulturvarden eller med hansyn till
friluftslivet skall sa langt majligt skyddas mot atgéarder som kan patagligt
skada natur- eller kulturmiljon. Behovet av gronomraden i tatorter och i
narheten av tatorter skall sarskilt beaktas.” Ar omradet av riksintresse ar
skyddsbestdmmelsen &nnu starkare.

8 pm Geoteknik, Oversiktlig undersokning, Véagverket Konsult 2007

Inte bara marken utan aven vaxter och djur har ett langtgaende juridiskt
skydd. Det generella strandskyddet avser saval manniskors tilltrade till
strander som livsbetingelserna for véaxter och djur. Genom
artskyddsforordningen har ett mycket stort antal véxt- och djurarter getts
olika grad av fridlysning.

Enligt miljokvalitetsmalet Ett rikt vaxt- och djurliv ska bland annat
ekosystemen samt deras funktioner och processer varnas.

Rekreation

Enligt preciseringen av miljokvalitetsmalet En god bebyggd miljé som
avser rekreationsintresset ska det finnas “natur- och gronomraden och
gronstrak i narhet till bebyggelsen med god kvalitet och tillganglighet™.
Vidare anger miljobalkens hushallningshestammelser (3 kap MB) att
omraden ”som har betydelse fran allman synpunkt pa grund av deras
naturvarden eller kulturvarden eller med hansyn till friluftslivet skall sa
langt mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt skada natur- eller
kulturmiljon.

Regelbunden fysisk aktivitet har en stark positiv effekt pd halsa och
valbefinnande, medan en stillasittande livsstil medfor en kraftigt 6kad risk
for ohélsa, kroniska sjukdomar och for tidig dod®. Parker, grénomraden,
anlaggningar och andra motesplatser i bostadens naromrade utgor lampliga
platser for fysisk aktivitet och motion. Narhet till sddana platser &r darfor
viktigt for att ménniskor ska skaffa sig en fysiskt aktiv, halsofrdmjande
livsstil. Forskning har visat att 300 meter ar det langsta avstand som
manniskor ar beredda att ga for att na ett gronomrade om det ska anvandas
ofta. Nérheten har storst betydelse for barn, personer med
funktionsnedséttning samt &ldre och sjuka.

o Faskunger Johan, Den byggda miljons paverkan pa fysisk aktivitet - En kunskapssammanstallning for
regeringsuppdraget "Byggd miljo och fysisk aktivitet”, Folkhélsoinstitutet, 2009
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Strandskydd

Enligt miljobalken 7 kap 13-18 § gdller ett generellt strandskydd for
Sveriges land- och vattenomraden inom ett avstand av 100 meter fran
strandlinjen vid havet, sjoar och vattendrag utanfor detaljplanelagt omrade.
(Strandskydd kan &ven omfatta detaljplanelagt omrade om strandskydd
anges i detaljplanen). Syftet med strandskyddet ar att langsiktigt “trygga
forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomraden, och
bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten”. Inom
strandskyddsomradet tillats ingen tillkommande bebyggelse eller
anlaggning.

Da géllande detaljplan ersatts med ny detaljplan kommer de delar av
planomradet som ligger narmare strandkanten &n 100 meter att ater fa
strandskydd. Lag (2009:532).

Léansstyrelsen kan i vissa fall medge upphévande av strandskydd
(miljébalken 7:18). Om det finns sarskilda skal kan dven lansstyrelsen eller
kommunen ge dispens fran strandskyddet (miljobalken 7:18 a-c §8).

Effekter och konsekvenser

Foreslagen utbyggnad planeras i befintlig tatort och huvudsakligen pa
exploaterad mark, darmed utgdr riksintresset inget hinder for
strukturplanen (4 kap 1-2, 4 88 MB).

Brannasgarden med omgivande parkmark kommer att behallas i
strukturplanen. 1 anslutning till Roslagsgatan kommer gronomradet att
omvandlas till offentlig park. De flesta av de stora traden behalls. Nagra av
dem, cirka 3-4 stycken kommer dock att tas bort for att mojliggéra de nya
gatorna. | sodra delen av parken foreslas en gron parkeringsplats dar nagra
stora trad kommer att sparas.

Strandomradet i 6ster kommer enligt strukturplanen att omvandlas till en
gestaltad strandpark med palade bryggor i vattnet, och i de grunda
partierna foreslas artrika strandangar. Bryggorna fungerar som
gangbryggor genom vassbaltet med platser for vistelse. Langst i dster
anger planen mgjligheten att anldgga ett bad. Anl&dggningen av bryggor
kommer sannolikt att temporért orsaka grumling vilket kan ge en negativ

paverkan pa arter knutna till vattenmiljon. En inventering av naturvarden
med forekomst av arter bor utféras inom strandomradet.

Strukturplanen medger att rekreativa varden tillskapas i Strandparken.
Manniskor som ror sig pa gangbryggorna kan dock medfora en dkad
storning for t.ex. faglar i vassbaltet.

Kajstraket utformas enligt Blandstadsprogrammet (utkast nov 2012) med
olika rumsbildningar bl.a. terrassering av kajen i tre nivaer med olika
funktioner (6verst en gangfartsgata, den mellersta ett strak dar manniskor
kan flanera och vila i sa kallade mébleringszoner). Den lagsta nivan ar en
bygga dar mindre och medelstora béatar kan angora). Kajstraket med
motesplatser och utblickar medfor att positiva rekreativa vérden tillfors
omradet.

Inom utredningsomradet kommer parker av olika karaktar och storlek att
anlaggs. Centralt i omradet anlaggs en kvarterspark med plats for aktivitet
och vila. I norra delen anléggs en stdrre parkyta for bollspel. Detta ar
positivt ur rekreativ synpunkt.

Ungdomshuset i Norrtélje hamn kommer enligt planen inte att vara kvar,
vilket &r negativt for kommunens ungdomar. Ingen ny ersattningslokal
forslas inom stadsdelen.

Forslag pa atgarder

En inventering av naturvarden med forekomst av arter bor utféras inom
strandomradet for att klarlagga forutsattningar for naturmiljon. Denna
inventering bor goras tidigt i planeringsprocessen.

Gamla trad ska om mgjligt bevaras och Norrtélje kommuns tréadinventering
(vid platserna Kérleksparken och Baltartorpsgatan) ska beaktas i den
fortsatta planeringen.

Beakta tider for lek- och foryngring av vattenlevande arter i planering av
anlaggningsarbeten. FOrlagg grumlande grévarbeten i vatten under
vintermanaderna.
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U-huset ar en motesplats med aktiviteter som till stor del styrs av
ungdomarna sjalva. Kommunen bor bevaka att verksamheten kan fortsétta
och erbjuda annan eller andra lampliga lokaler.
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5.4 VATTENFOREKOMST NORRTALJEVIKEN

Nulage

Omradet gréansar till Norrtéaljeviken, en havsvik i vilken Norrtaljean
mynnar. Norrtéljeviken ar en sa kallad vattenférekomst och omfattas av
EUs ramdirektiv (2000/60) for vatten, samt det atgardsprogram som
upprattats for Norra Ostersjons vattendistrikt.
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Figur 19. Vattenforekomst Norrtaljeviken (Kalla http://www.viss.Ist.se). Markerat
omrade anger lage for strukturplan Norrtalje hamn.

Den ekologiska statusen i ytvattenférekomsten har klassificerats till
mattlig, otillfredsstallande eller dalig (Status 2009 - otillfredsstallande
ekologisk status). (Se Miljokvalitetsnormer under nésta rubrik). Orsaken ar
6vergddning av vattenmiljon. Vattenmyndigheten har bedémt att det finns
skal att faststalla miljokvalitetsnormen till god ekologisk status med
tidsfrist till ar 2021 (4 kap 9 § vattenforvaltningsférordningen och 3 kap 1
8 andra stycket NFS 2008:1 ). Det vill saga om alla mojliga och rimliga
atgarder vidtas kan god ekologisk status forvantas uppnas 2021.

Den kemiska ytvattenstatusen (exkl. kvicksilver) har klassificerats till god
(Status 2009).

Utgangspunkter och bedémningsgrunder

Ytvattentillgangar ar viktiga naturresurser. Vatten ar grundlaggande for allt
liv och globalt &r situationen pa manga hall anstrangd, med hart tryck pa
tillgangliga vattenresurser och begransad tillgang till rent vatten. Sverige
har en jamforelsevis riklig tillgang pa vatten.

Ytvatten ingar som en integrerad del av det hydrologiska kretsloppet och
det sker ocksa ett standigt utbyte mellan yt- och grundvatten.

Miljokvalitetsmalet Levande sjoar och vattendrag innebér bland annat att
sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och att deras
variationsrika livsmiljoer ska bevaras.

Miljokvalitetsnormer

Ar 2000 tradde det sé& kallade vattendirektivet - EU:s gemensamma
regelverk — i kraft. Syftet med direktivet &r att sékra en god vattenkvalitet i
Europas yt- och grundvatten. Sjdar, vattendrag, kust- och grundvatten som
ar tillrackligt stora omfattas av vattendirektivet och kallas da formellt for
vattenforekomster. Det finns faststillda miljokvalitetsnormer (MKN) for
alla vattenférekomster.

Enligt plan- och bygglagen ska miljokvalitetsnormer féljas vid all
planlaggning och av en éversiktsplan ska det framga hur kommunen avser
att folja géllande miljokvalitetsnormer. Miljokvalitetsnormerna &r juridiskt
bindande. Malet &r att alla Sveriges vattenforekomster ska ha uppnatt minst
god vattenstatus ar 2015 och att inget vattens status ska forsamras. | de fall
detta av olika skél inte & mojligt kan tiden forskjutas, dock som langst till
ar 2027.

Miljokvalitetsnormerna omfattar ekologisk och kemisk ytvattenstatus samt
kemisk och kvantitativ grundvattenstatus. Den ekologiska statusen bedéms
pa en femgradig skala: hog, god, mattlig, otillfredsstallande och dalig
medan kemisk ytvattenstatus har tva klasser: god eller uppnar ej god.
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Eftersom luftburen deposition av utslapp fran bland annat Storbritannien
utgor den framsta kéllan till det kvicksilver som tillkommer i Sveriges
sjoar och vattendrag, &r Sveriges mojligheter att paverka kvicksilverhalten
liten. Kvicksilverhalten undantas darfor regelméassigt fran bedémningen av
kemisk status.

MKN Hav

Under 2008 tradde det sa kallade havsmiljodirektivet i kraft. Direktivet
inforlivades i svensk lagstiftning i och med havsmiljéférordningen som
tradde i kraft i december 2010 (Havsmiljoférordning (2010:1341)). Syftet
med direktivet ar att bevara alternativ uppna god miljostatus i EU:s marina
vatten senast ar 2020%.

Sveriges havsomraden har delats in i tva forvaltningsomraden: Nordsjon
och Ostersjon. Under 2012 faststélldes MKN for dessa tva havsomraden.
Totalt finns det elva MKN for havsmiljon. Dessa hanterar &mnesomradena
Tillforsel av ndringsdmnen och organiskt material, Tillforsel av farliga
amnen, Biologisk stérning samt Fysisk storning'. For sex av de totalt elva
MKN har det tagits fram indikatorer vilka ska anvéndas for att underlatta
bedémningen av miljétillstandet. Dessa indikatorer gar att finna i Havs-
och vattenmyndighetens foreskrifter (HVMFS 2012:18). Status pa ett
havsomrade bedoms pa en tvagradig skala: God milj6status eller Ej god
miljostatus.

Saval vattendirektivet som havsmiljodirektivet omfattar delvis samma
geografiska omrade: kustvattnet. For att tydliggora vilka omraden som
tillhor vatten- respektive havsmiljodirektivet har havsmiljéforvaltningen

10 Definition av god milj6status gér att finna i Artikel 3, punkt 5, havsmiljodirektivet

1 Havs- och vattenmyndighetens foreskrifter om &ndring i Havs- och vattenmyndighetens féreskrifter
(HVMFS 2012:18) om vad som kénnetecknar god miljéstatus samt miljokvalitetsnormer med
indikatorer for Nordsjon och Ostersjon.

valt att dela in Nordsjons och Ostersjons havsomrade i kustvatten
respektive utsjévatten (Figur 20)."

Yttersta grans for EEZ

Bedémningsomraden

m Havsbassing

Havsbassangens utsjovatten

D Kustvattentyp

Figur 20. Geografiska omraden tillhérande vattendirektivet respektive
havsmiljodirektivet (Kalla: God havsmiljo 2020, Marin strategi for Nordsjon och
Ostersjon, Del 2, 2012)

Effekter och konsekvenser

Strukturplanens paverkan pa vattenforekomsten ar inte tidigare analyserad.
| pagaende dagvattenutredning (WSP) kommer planens paverkan pa
vattenforekomsten och dess ytvattenstatus (MKN) att beskrivas.
Norrtéljeviken ar ett kustvatten och darmed ska &ven MKN Hav beaktas.
Inom utredningsomradet har markféroreningar patraffats. En framtida

12 Havs- och vattenmyndigheten, God havsmiljo 2020, Marin strategi for Nordsjon och Ostersjon, Del
2: God miljostatus och miljokvalitetsnormer, 2012-07-12 Reviderad 2012-10-12

42 (53) ﬁ/. ws P



KONSEKVENSBESKRIVNING AV STRUKTURPLAN NORRTALJE HAMN

havsnivaokning kommer att leda till att grundvattenytan héjs inom omradet
och fororenade massor kan darmed hamna under grundvattenytan. Detta
kan komma att 6ka utlakningen av &mnen och spridningen av dessa till
recipienten, vilket kan paverka vattenférekomstens kemiska status.

Forslag pa atgarder

En fordjupad riskbedémning av férorenad mark bor utforas for att bland
annat se vilka forebyggande atgarder som kan vidtas for att forhindra
eventuell spridning av markféroreningar till Norrtaljeviken.
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5.5 KULTUR OCH STADSBILD

Nulage

Norrtélje ar belaget i en trang 6st — vastlig dalgang och staden har vuxit
fram utmed den &, Norrtéljedn, som forbinder sjon Lommaren med det
innersta av Norrtaljeviken och Ostersjon. Staden har en lang historia som
handels - , hamn — och fiskestad, alltifran 1500 — talet da platsen namns
som handelsplats for forsta gangen Sedan dess har handel, sjéfart och fiske
varit nagra av stadens viktigaste naringskallor, och fisket var fram till 1800
— talet en betydande néringskalla for stadens borgarskap. Handeln och
sjofarten bestod forutom fisket av avsalu och utskeppning av den
omgivande landsbygdens jordbruks — och tradgardsprodukter. Under 1800
— talets senare halft satt angbat in i reguljartrafik till Stockholm under
sommarmanaderna och da blir handeln med varor till och fran huvudstaden
och den omgivande skérgarden viktigare. Under 1900 — talet har
spannmalsutskeppning blivit alltmer storskalig och aven turisttrafiken har
fatt en stor roll for hamnen och staden.

Den centrala delen av Norrtalje stadskarna, som gransar till hamnomradet
ar klassat som riksintresse for kulturmiljovarden. Motivtexten lyder:
Stadsmiljo av smastadskaraktar, med savél fiske och sjofart som handel
och hantverk som ekonomisk bas, praglad av det tidiga 1600-talets
stadsbyggande och industriella satsningar, svenskt trastadsbyggande men
aven av forandringarna under 1800-talets andra del, da staden
utvecklades till centrum for kommunikationer och samhallsservice for ett
storre omrade och till smaindustriort och bad- och rekreationsmiljo.
(Kust- och skargardsstad).

Bebyggelse

Staden har vuxit fram pa bagge sidor av Norrtéljedn som loper i ett
meandrande lopp genom staden. Da stora delar av staden brann i borjan av
1700 - talet &r ingen bebyggelse dldre &n sa, men stadens centrala delar har
kvar sin smaskaliga trastadskaraktar. Byggnaderna i stadskarnan har sallan
mer an tre vaningar och ar i manga fall lagre an sa. Pa Sjétullsgatan, den

gata som leder ner till hamnkajen bestar bebyggelsen mestadels av sma
trahus i tva vaningar.

De bada silobyggnaderna i hamnen visar pa hamnens sentida betydelse for
forvaring och utskeppning av den omgivande landsbygdens
jordbruksprodukter. Silobyggnaderna har kommit att bli ndgot av
signumbyggnader for Norrtélje och understryker stadens historia som
hamnstad och centrum for den omgivande landsbygden. Byggnaderna
fungerar som landmarken i landskapet och &r synliga pa langt hall.

Fran den tranga dalgangens botten klattrar bebyggelsen successivt hogre
upp i terrangen. Detta ger en 6verblickbarhet fran bebyggelsen pa
dalgangssidorna och bebyggelsen forstarker dalgangens skalformade
siluett.

e
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=

Figur 21. Bilden fran senare halften av 1600 — talet visar pa hur bebyggelsen vid
stadens inlopp domineras av hamn — och sjofartsanknuten bebyggelse. Myllret av
bryggor, bathus och magasin (1600 - talets "silos™) visar pa stadens betydelse som
utskeppningshamn fér spannmal. (Kélla: Bild ur Suecia antiqua et holdierna)

Utgangspunkter och bedémningsgrunder

Med kulturmiljé menas de spar som manniskan astadkommer, vilka vittnar
om historiska skeenden och geografiska sammanhang. Det kan gélla
alltifran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt. Kulturmiljon &r en
viktig del av vart kulturarv som vi medvetet eller omedvetet formedlar i
form av traditioner, idéer och varden, mellan generationer.

Sverige har ratificerat den europeiska landskapskonventionen och har
darmed forbundit sig att varna, forvalta och planera landskapet sett ur ett
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helhetsperspektiv. Konventionens intentioner ar bland annat att integrera
landskap i en bred bemérkelse i saval den nationella och regionala som den
kommunala planeringen.

Effekter och konsekvenser

- Strukturplanen gréansar till det omrade som &r klassat som riksintresse
for kulturmiljovarden, som foljer gransen for det arkeologiska
stadslagret i staden. Planen riskerar att paverka upplevelsen av
uttrycken for riksintresset. Vid forandring av framst hamnens innersta
delar kan kulturlager som kraver arkeologisk utgravning patraffas.

- | forslaget &r byggnaderna nédrmast kajkanten hogre, upp till 6
vaningar, for att sedan successivt minska i hjd norrut mot
dalgdngskanten. Att lata bebyggelsen narmast kajkanten vara hogre an
bebyggelsen langre in i den nya stadsdelen bryter mot stadens
nuvarande siluett och riskerar att skapa en obalans i stadsbilden.
Effekten blir tydligare ju hogre byggnaderna blir, d.v.s. vid ett
bjalklag med + 1,5 bli husen nagot hogre an vid 2,5 da
parkeringsgaraget kan ligga under markniva.

- Stadens siluett upplevs tydligast fran inloppet fran Norrtaljeviken.
Idag far man en stor 6verblickbarhet av staden och dess omland fran
vattnet, nagot som riskerar att brytas av en sa tat vagg av bebyggelse
ndra kajkanten. Effekten blir tydligare ju hdgre byggnaderna blir,
d.v.s. vid ett bjalklag med + 1,5 bli husen nagot hogre an vid 2,5 da
parkeringsgaraget kan ligga under markniva.

- Om silobyggnaderna tas bort tar man bort viktiga och
betydelseskapande landméarken for hamnstaden Norrtalje. Forstaelsen
for stadens historia som hamnstad for mer &n turisttrafik riskerar att
férsvinna, och det historiska och geografiska sambandet mellan
hamnstaden och den omgivande landsbygden blir fortsatt svarlast.

Forslag pa atgarder

En arkeologisk utredning bor goras for att faststilla behovet av
forundersokning.

Anpassa skalan pa bebyggelsen narmast riksintresseavgransningen
tydligare till den dldre stadskarnan.

Folj dalgangens naturliga terrangforhallanden och forstark stadens
nuvarande skalformade siluett i bebyggelsen. Lat byggnaderna
narmast kajen vara de lagsta och placera de hogre byggnaderna langst
fran kajkanten mot norr. Sank de hogsta byggnaderna.

Forsok att aterskapa nagot av det myller som praglat den historiska
hamnmiljon genom att inféra en viss oregelbundenhet i bebyggelsen
narmast kajkanten. Detta kan goras i form av indrag fran kajkanten,
storre avstand mellan vissa byggnader samt olika hojd pa
bebyggelsen.

So6k ny anvéndning for de bégge silobyggnaderna som kan inlemmas i
den nya stadsdelen. Forstark andra delar av hamnmiljon, sasom t ex
den utskjutande kajen langst i dster, dykdalber mm,
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6 KALLOR

Offentligt tryck

Riskomraden for skred, ras, erosion och 6versvamning i Stockholms
l&n i dagens och framtidens klimat, L&nsstyrelsen,

Regional klimatsammanstallning - Stockholms I&n 2010 (SMHI
Rapport 2010-78, 2010)

Regional klimatsammanstallning Stockholms l&n - Kortversion, 2011
Havsvattenstand i Norrtalje — Nu och i framtiden, SMHI 2008

Lansstyrelsen”Klimatanpassning i fysisk planering — Vagledning fran
l&nsstyrelserna”

Oversiktlig 6versvamningskartering, MSB, 2007

Goteborgs stads sammanstéllning "Temporéra skyddsvallar mot
6versvamning” , Terra Firma, 2008.

Kommunalt underlag

Oversiktplan for Norrtélje kommun, antagen 2004-04-26
Oversiktplan for Norrtélje kommun, samrédsversion mars-maj 2012

Norrtélje Hamn — 1. Vision, 2. Strukturplan, 3. Overgripande
gestaltningsprogram, 4. Genomférandestrategi

Norrtélje Hamn Blandstadsprogram, Utkast 2012-11-21. Brunnberg &

Forshed Arkitektkontor AB 2012

Norrtalje kommun, Norrtalje hamnomrade, Geoteknisk forstudie.
Sweco VBB AB 2006

Norrtélje kommun, Markanalys Norrtélje hamn, PM Geoteknik,
Oversiktlig undersokning. Vagverket konsult 2007

Norrtalje kommun, Upplagsomrade - Norrtalje Hamn, Geoteknisk
undersokning, Sweco Infrastructure AB 2008

Ovriga underlag

Projektbyran AB, Norrtalje Hamn — fornyelse, PM angdende geoteknik
och grundl&ggning, Bredenberg Teknik 2012.

Digitala kallor

Kartunderlag fran Norrtalje kommun.

Vattenmyndigeten.
http://www.viss.lansstyrelsen.se/waters.aspx?waterEUID=SE594670-
185500

http://www.artportalen.se/
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BILAGA 1

Oversvamningsutredning
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BILAGA 2 Omvarldsanalys - anpassning mot
stigande havsnivaer

Nedan sammanfattas exempel pa anpassningsstrategier och riktlinjer fran
ett antal svenska kommuner samt Lst Véstra Gotaland. Samtliga har utgatt
ifrdn ett berdknat hogsta vattenstand och i olika grad tagit hansyn till
vinduppstuvning och vagor (osakert vad galler Nacka kommun) samt
darefter lagt pa en marginal for att fa ett dimensioneringsunderlag for
bostader och verksamheter.

Helsingborg

Informationen nedan &r hdmtad ur Helsingsborgs stads PM
Klimatanpassning fran 2011.

Dimensionerande havsniva generellt: +3,5 m (motsvarar 1 m marginal
mot dagens extrema beraknade havsniva och 0 m mot dim. niva ar 2100)

Samhallsviktiga anlaggningar +4 (motsvarar 1,5 m marginal mot dagens
berdknade extrema havsniva och 0,5 m mot dim. niva ar 2100)

Jamforelseniva havet: +2,5 m motsvarar dagens 100-arsniva inkl hogsta
majliga vinduppstuvning (pagar nagra timmar), en dynamisk
vinduppstuvning (varaktighet ca 30 min) samt vaghojd. Ar 2100 beraknas
motsvararande niva bli +3,5 m, och ar 2200 +4,5 m.

Nedanstaende figurer utgor underlag for de beslutade nivaerna i
Helsingborg.

tillfallig extrem {100-4rs-
niva) = dimensionerande
nivd som anlaggningen
u.’/ méste klara
+2,6m

ex kajhdjd +2,0 m

(+ vaguppskaljning,

- tidvatten +- 5-15 cm) medelvattenniva idag
+0,45m vaghdjd

+0,35m vinduppstuvning 2050 ny medelvattenniva +0,25 m
innehér att dimensionerande niva hijs
+1,7m hégvattenniva till 2,75 m

om medelvattenniva 2100 ny medelvattenniva +1,0 m innebar
- att dimensionerande nivan blir +3,5 m

Vidare anges att man ska undvika riskomraden for ras skall undvikas och
krav ska stallas pa ex skydd mot 6versvamning och reducerad mangd
dagvatten.

Goteborg

Informationen nedan &r hdmtad ur Géteborg stads rapport Extrema
vaderhdndelser Fas 2, Fallstudie Gullbergsvass, jan 2009.

OP beslut: 1 m dver dagens extrema hogsta hogvatten

Samhallsviktiga funktioner: bor vara sakra mot en niva 2 m éver dagens
extrema hogsta hogvatten.

Jamforelsenivaer havet:
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Utanfor Centrala Norr Kust Medelvattennivi  Hégsta hegvatten  S-marginal 1 S-marginal 2
Alvsborgsbron | Géteborg Marieholms- ——r E
bron ¥ ‘ . |
Normalvatten- |+ 10,0 m +10,1m +10,2 m
stand idag -
Dagens +11,5m +11,8 m +12,0m e
extrema hogsta ; '
hﬁgVﬂttEl‘l Sakerhetsmarginal 2 | ':,
Vidare anges att eftersom scenarierna for framtida havsnivahojning ar ;
osékra bor atgarder som gors nu vara enkelt pabyggbara till hogra niva. R :

Lansstyrelsen Vastra Gotaland

Figur 19.

Léansstyrelsen i Vastra Gotaland kombinerar skriften ”Stigande Vatten — En

. . . - " - o » £.0 Kusten >> For att berdkna dversvimningszonerna for kusten utgdr man fran ett framtida Redan intaffad
handbok for fysisk planering i OversvamanShqtad? omraden” fran 2011 medelvattenstand. Zonindelningen utgdr fran ett higsta hdgvattenscenario i kombination med
med faktablad som kan komma att uppdateras da k||matunde|’|a_g alika sikerhetsmarginaler. Underlag fér att rikna fram nivierna fér kusten finns i de faktablad som
uppdateras. Siffrorna nedan ar hamtade ur faktablad for kusten (fran 2012). S
Olika typer av byggnader och verksamheter foreslas placeras i olika zoner For de olika zonerna anges idag féljande sikerhetsmarginaler:
med olika sdkerhetsmarginaler. Ex placeras enklare byggnader sasom i ) ) ) ) -
forrad, garage etc i zon 1-3 (4 om konsekvenser kan lindras), medan Sakerhetsmarginal 1: 0,5 m 6ver framtida beraknade hogvatten
parkeringsplatser och végar med alternativa forbifartsmojligheter etc Sakerhetsmarginal 2: 1 m over framtida beraknade hogvatten

placeras i zon 1-2. Helarshoende &r ok att placera i zon 2 om
konsekvenslindring och sannolikhetsreducering utfors, annars zon 1.
Skolor, SjUkVérd, energi- och kommunalteknisk f('jrS('jrjning, Exempe| utifran ovanstaende resonemang:
samhallsviktiga och miljofarliga verksamheter och ytor bor ej placeras
lagre &n i zon 1. Funktionskrav ar alltid kopplade till funktioner som
placeras lagre an zon 1.

Helarsboende: Som lagst 0,5 m marginal, men da kravs atgarder,
annars 1 m marginal mot framtida hogvatten

Samhéllsviktig verksamhet: Som l&gst 1 m marginal mot framtida
hdgvatten.
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Man tar hansyn till vageffekten och vinduppstuvningen samt framtida Riskreducering fér Gversvamning fran hav, vattendrag och Vanern

klimatpaverkan (osakert vilken tidsaspekt man avser for beraknade

o o OVERSVAMNINGSZON Figr 29.
vattennivaer, sannolikt avses ar 2100). Se tabell nedan. — -
|Feartida beraknade hogvatten L mweooomon)| " : .

100-Grsnivé Vind- dk hé Medel- Havsnivd- | Land- Netto- Framtida 8 Grnrw‘f?r' \I:Eglzlahl:ln Itll:h vatmarker som ok ok ok ok
ort i dagens klimat | uppstuvning | Vageffekt i dagens klimat vattenstand | héjning | héjning | havshéjnit beriknade hoy E bversvd mmngshanlerlng |
N 1,47 0,10 0,075 1,645 0,03 1,00 | 033 0,67 23 s Jord- och skogsbruk T ok o ok
Smégen 1,45 0,10 0,075 1,625 -0,03 1,00 | 031 0,69 23
1,70 0,10 0,075 1,875 0,00 100 | 031 0,69 26 o
Géteborg 1,65 0,30 0,225 2,175 0,04 1,00 0,26 0,70 29 g Parker och rekreationsomriden, sport och ok ok ok ok
Varberg/Ringhals 1,52 0,10 0,075 1,695 0,05 1,00 | 015 0,80 25 = fritidsaktiviteter (utomhus)
=
= Enklare byggnader, funktioner av mindre vikt; ok ok ok
3 uthus, forrad, garage etc. Kafios i chi o
] I - o H x— o - . s
Nedanstaende tabell &r ett utdrag (ej hela tabellen) fran Stigande hav som S | Parkeringsplatser, uppstiliningsytor, vigar med | ok ok oy D
= . . = alternativa forbifartsmaijligheter etc. Lot L it risd
forklarar vilken typ av verksamhet som kan placeras i vilken
(')'versvémningszon Industri och verksamheter (ej miljéfarlig); kontor, | ok undvik
. 2 ! 2 ' sannolikhetsreducering + | sannolikhetsreducaring +
hTI-Iverkmng. lager, partihandel, driftsbyggnader SRR K AR
ete.
Service; restauranger, caféer, kultur etc. ok | sannolikhetsreducering + | sannellkhetsreducering + undvik
konsekvenslindring konsekvenslindring
Sport och fritidsaktiviteter (inomhus) ok | sannolikhatsreducering + | sannalikhetsreducering + uhdvik
konsekvenslindring konsekvenslindring
Sidllanképsvaruhandel och volymhandel; ovrig ok | sannolikhetsreducering + | sannolikhetsreducering + undvik
handel konsekvenslindring konsekvenslindring
Delarshoende och besdksboende ok | sanmelkhatsredlcering+ | sannolikhetsreducering + undvik
konsakvenslindring konsekvenslindring
Heldrsboende ok | sannalikhetsreducering + undvik undvik
konsekvenstindring
Dagligvaruhandel; livsmedel, apotek etc. ok | sannolikhetsreducering + undvik ‘ undvik
konsekvenslindring
Utbildning; skolor, universitet etc. ok undvik undvik ‘ undvik
Halso- och sjukvard samt omsorg; Akutsjukhus, ok undhik undvik undvik
primarvérd, psykiatri, likemedelsfarsarjning,
smittskydd, omsorg om barn, funktionshindrade,
dldre etc.
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Malmo

| Dialog-PM "Klimatet, havsnivan och planeringen” fran 2008 anges
foljande riktlinjer for Malmo:

Oversiktsplanens riktlinje om +2,5 m som lagsta nybyggande &ndras till +
3 m. For att skydda redan bebyggda omraden fran éversvamningar foreslas
att pa lang sikt en skyddsbarriar byggs upp langs kusten. Denna ska vara en
kombination av ex utfyllnader, vallar, murar och rérliga anordningar. Med
dagens kunskapsunderlag (2008) bor barridren ge skydd upp till +3 m men
det bedémdes i PM:en som nddvéndigt att utreda ndrmare vilken
skyddsniva som &r lamplig.

Som jamforelse beraknades havets 100-arsniva ar 2100 till +2,08
(konfidensintervall +1, 99 - + 2, 33), marginal for vagor anges till i
storleksordningen 0,5 m tills lokala forhallanden utretts mer i detalj. Det &r
osékert om vinduppstuvning ingar i de beraknade nivaerna.

Marginalen fran planeringsnivan (+3) mot hogsta niva (+2,83) ar alltsa
0,17 m och till lagsta niva (+2,49) ca 0,5 m.

Nacka

I Nacka kommun anges féljande i "Riktlinjer for byggande néra vatten”
(beslutad 2009-11-11):

1. Léagsta grundlaggningsniva for nya byggnader sétts till +2,0 m dver
normalvattenniva (galler bade kust och sjo)

2. Byggande lagre &n +2,0 m kan accepteras om teknisk 16sning finns som
kan séakerstalla byggnadens funktion vid héga vattennivaer.

3. Undantag i fraga om bygglov kan ges for komplementbyggnader, ex
garage och uthus. (Bedémning utifran anvandning och grundlaggningsniva
gors ma p lamplighet for avsett andamal.)

| "Riktlinjer for hallbart byggande” (beslutad av Miljé- och
stadsbyggnadsnamnden 2012-11-21) anges samma grundlaggningsniva,
men dar anges dven att den sammanlagda (permanent + temporért
hogvattenflode) forvantade havsnivahajningen ar mellan 1,9 och 2,5 m.

Det ar oklart om man har menar 1,9 m éver normalvattenstand eller om det
ar en +hgjd som redovisas. Det ar &ven oklart om 1,9 - 2,5 m inkluderar
effekter av vind och vagor.

Marginalen mot de hdgsta nivaer som anges i riktlinjerna ar alltsd 0,1 m
for den lagsta nivan (1,9 m 6ver normalvattenstand) samt att det saknas
0,5 m till den hogsta nivan (med reservation for feltolkning av siffror och
hojdsystem).

Norrképing
For Norrkoping finns foljande forslag till riktlinjer framtagna:

Lagsta grundlaggningsniva rekommenderas +2,5 m 6ver normala
havsvattenstandet. Detta ska jamforas med +2,38 m Gver dagens (2010)
relativa medelvattenniva, som ar ett berdknat extremvattenstand ar 2100
med 100 ars aterkomsttid inkl hogsta konfidensintervallet samt stationar
och kortvarig vinduppstuvning.

Marginalen mot hogsta nivan (100-arsvattenstand ar 2100) ar ca 0,1 m.
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Sammanfattning

Nedanstaende tabell sammanfattar resultaten av omvarldsanalysen.

Ort/kalla

Marginal for
planeringsniva

Jamforelse
aterkomsttid/niva

Nacka kommun

a) 0,2 m - -0,5 m (saknas
0,5 m till hogsta nivén)

b)2m

a) permanent + temporart
hdgvattenflode
(&terkomsttid?, vind- och
vagpaverkan?, scenario
ar?)

b) normalvattenstand

Helsingborgs stad

a) 1 m generellt,
samhallsviktig
verksamhet 1,5m

b) 0 m generellt,
samhaéllsviktig
verksamhet 0,5 m

100-arsniva inkl hogsta
mojliga vinduppstuvning
(pagar nagra timmar),
dynamisk
vinduppstuvning
(varaktighet ca 30 min)

Norrkdpings kommun*

a)0,1lm
b)2,5m

a) 100-arsvattenstand ar
2100 inkl hogsta
konfidensintervallet samt
stationdr och kortvarig
vinduppstuvning.

b) dagens
normalvattensténd

samt vaghaojd
a) dagens
b) ar 2100
Goteborgs stad 1 m generellt, Dagens extrema hogsta
samhallsviktig hogvatten (inkl vind- och
verksamhet 2 m vagpaverkan)
Lst Vastra Gotaland Helarsboende som lagst | 100-arsniva ar 2100

0,5 m (kréver atgérder),
annars 1 m, for
samhaéllsviktig
verksamhet alltid minst 1
m

inklusive vind- och
vagpaverkan

Malmoé kommun

Minst 0,17 m

100-arsniva ar 2100,
hogsta niva i
konfidensintervall, inkl
vagor, osakert om inkl
vind

*Endast foreslagna riktlinjer, ej faststallda

Stockholm 2013-02-06

WSP Samhéllsbyggnad

Anna Risberg
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BILAGA 3 Forslag pa utredningar

WSP rekommendera foljande utredningar utifran
konsekvensbeskrivningen:

Utfor kompletterande geotekniska och miljotekniska undersdkningar.
Utred krav for hantering av férorende massor inom markomradet.
Ta fram atgardsforslag med avseende pa stabilitet, sattningar och
féroreningar.
Uppdatering av 6versvamningskarteringen av Norrtéljedn med nya
randvillkor i havet samt det nya héjddataunderlag som finns.
Eventuell berakning/bedémning av mojlig vaguppspolning for att
beddma vilken marginal man bor ha mot detta fenomen (om man t.ex.
skulle vilja lagga sig pa en niva nagonstans mellan +1,5 och +2,5)
Dagvattenutredning (pagar)
Utred behov av skyddsatgarder for pumpstationen Hamnen
Gatunatets funktion behdver arbetas om
Forvantade trafikfloden och behov av atgarder
0 Berékna forvantad trafikalstring och peka ut vilka végar
och korsningar som bilarna forvantas belasta bade inom
utredningsomradet och pa narliggande vagnat. Paverkan
fran ny vdg 76 inkluderas.
o Foresla atgarder som maste vidtas for att klara de
forvantade trafikflodena.
Utred kollektivtrafikbehovet.
Studera parkering och angdring.
o Parkeringstalet for bil i forslaget ar lagt - ca 0,8 - och
behovet behdver utredas.
o Behov av antal parkeringsplatser for cykel, ev. ta fram
parkeringstal for cykel
o Form av parkeringsplatser (t.ex. i garage, pa gatan, pa
separata parkeringsplatser i markplan) for cykel och bil

0 Arbeta om garageparkeringen avseende utformning och
placering. Hur paverkar plushojden i garaget (en vaning
ner) infarten till radhusens parkeringsplatser (i gatuplan)?

o Behov av lastzoner

o Maojlighet att angora fastigheterna for t.ex. flyttbilar,
ambulanser, fardtjanst

o Utred hur nuvarande parkeringsplatser i hamnomradet
anvands och foresla ersattningsalternativ nar de férsvinner
pga. exploateringen

Handelsutredning som analyserar marknads- och
omsattningspotentialen for platsen. Utredningen kan ge svar pa hur
manga affarslokaler som kan forvantas och lampliga platser for
affarslokalerna.

Trafikbullret bor utredas noga i kommande planeringsskede. Dels for
att sakerstalla att bullerriktvarden alternativt kraven i avstegsfallen
klaras men dven for att optimera dvs. skapa sa bra ljudmiljé som
mojligt.

Solstudier kan goras i kommande skede for att utreda den optimala
utformningen for att fa bra ljusforhallanden pa bostadgardarna

En inventering av naturvarden med forekomst av arter bor utforas
inom strandomradet for att klarlagga forutsattningar for naturmiljon
innan planen genomfors

En arkeologisk utredning bor goras for att faststalla behovet av
forundersokning.
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