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1 SAMMANFATTNING

Som en del av utvecklingsomradet Ovre Bryggardsgardet i Norrtalje provas
det for skolverksamhet och en idrottshall inom fastigheten Télje 2:195. |
denna utredning analyseras den framtida omfattningen av parkeringsplatser i
anslutning till skolorna och idrottshallen med utgangspunkt i den planerade
utvecklingen och omradets lokalisering. Analysen resulterar i
rekommendationen att farre parkeringsplatser &n vad som foreslas i den
befintliga trafikutredningen bor anlaggas.

2 INLEDNING

2.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Som en del av utvecklingsomradet Ovre Bryggardsgardet i Norrtalje provas
det for skolverksamhet och en idrottshall inom fastigheten Télje 2:195. Inom
ramen for det pagdende arbetet med detaljplanen finns behov av en vidare
analys av hur parkeringsfragan ska losas for verksamheterna, i synnerhet
vad galler antal parkeringsplatser.

Syftet med denna utredning ar att analysera foreslaget parkeringstal for
fastigheten Talje 2:195 i framtagen trafikutredning utifran befintliga
forutsattningar och planerad utveckling inom planomradet och naromradet.
Utredningen avslutas med en ny rekommendation kring parkeringstal for
fastigheten.

VTG —

Figur 1. Planomradets placering i Norrtalje. Kalla: Openstreetmap



2.2 AVGRANSNING OCH METOD

Antalet parkeringsplatser analyseras utifrdn kommunens uppsatta mal for
parkering och resande. | utredningen ingar aven vissa berakningar som
synliggor vilken efterfragan pa olika typer av parkering som kan forvantas.
Slutligen gors en rekommendation éver antalet parkeringsplatser for
fastigheten Talje 2:195, utifran genomford analys med utgangspunkt i
kommunens mal samt den uppskattade efterfragan.

Utredningen avgrénsas till omfattningen av parkeringsplatserna for skolorna
och idrottshallen inom planomradet. Ingen narmare analys av
parkeringsplatsernas placering, utformning eller framkomlighet for biltrafiken
har ingatt i denna utredning.

3 BAKGRUND OCH
FORUTSATTNINGAR

| detta avsnitt beskrivs dversiktligt dagens markanvandning samt Norrtélje
kommuns parkeringsstrategi.

3.1 OMRADETS LAGE OCH NUVARANDE
MARKANVANDNING

Planomradet for Téalje 2:195 ar en del av Ovre Bryggardsgardet som idag ar
ett blandat industri- och verksamhetsomrade. | soder angransar ett
bostadsomréde med villor och nagra flerfamiljshus. Norr om Ovre
Bryggardsgardet ligger Knutby torg som &r ett handelsomrade. Omradet
definieras enligt utvecklingsplanen fran 2004 som innerstad. Omradet ligger
endast 5-10 minuters promenad fran bussterminalen med goda forbindelser
till Stockholm och Uppsala.! | direkt anslutning till planomradet finns en
busshallplats.

P& planomradet finns idag Montessoriskolan Vigelsjo som omfattar arskurs f-
4 med cirka 140 elever. Det finns 14 parkeringsplatser for personal samt
utrymme for ett fatal parkerade bilar langs skolans fasad. | den
barnkonsekvensanalys? som genomforts i omradet framgar det att manga
foraldrar i dagslaget lamnar barnen pa den parkering som tillhér bilfirmorna
sdder om skolan. Vagen fran denna parkering till skolan upplevs som otrygg.

3.2 PARKERINGSSTRATEGI FOR NORRTALJE STAD

I Norrtalje kommuns parkeringsstrategi fran 2016 beskrivs hur kommunen
arbetar med parkeringsfragan. Parkeringsstrategin syftar bland annat till "[...]
att stddja kommunens ambitioner om att bygga stad genom att méjliggéra en
hdgre exploateringsgrad och téatare bebyggelse i balans med andra
stadskvaliteter och attraktiva livsmiljoer som exempelvis métesplatser, torg
och grénytor.”

| strategin ingar en sammanstallning av de parkeringstal (p-tal) som
beskriver hur manga parkeringsplatser som ska anlaggas i samband med

1 Kvalitets- och héllbarhetsprogrammet for Ovre Bryggardsgardet, s 4.
2 Social konsekvensanalys — Barnkonsekvensanalys, Ovre Bryggardsgardet,
Detaljplan Télje 2:195 och Magasinet 19, Afry 2020-06-11



nybyggnation beroende pa verksamhet och omfattning. Parkeringsstrategin
anger bilparkeringstal for bostader och verksamheter (kontor, smaindustri,
storindustri, detaljhandel, stormarknad). Inga riktlinjer finns dock for skolor.
Som exempel kan namnas att det rekommenderade bilparkeringstalet for
sysselsatta p& kontor &r 15 platser per 1 000 BTA i centrala omraden.?
Schablonmassigt kan det antas att 1 000 BTA kontor motsvarar en
verksamhet med ungefar 30 anstéllda.* Det innebar att riktlinjerna kan tolkas
som en parkeringsplats per 2 anstallda.

4 PLANERAD UTVECKLING

| detta avsnitt ges en dversiktlig beskrivning av planerad utveckling i
planomradet och naromradet.

4.1 OVRE BRYGGARDSGARDET

Talje 2:195 ingér i det storre utvecklingsomradet Ovre Bryggardsgardet. Den
overgripande utvecklingen av omradet finns beskrivet i utkastet till kvalitets-
och héllbarhetsprogrammet for Ovre Bryggardsgardet®.
Bebyggelsestrukturen ska mdjliggora for bostader delvis med verksamheter i
markplan samt skola, forskola, aldreboende och LSS-boende.

| programmet framgér ett antal projektmal for Ovre Bryggardsgardet utifran
Citylabs projektmal. Ett av dessa ar Transporter. Malet &ar att sanka
miljdbelastningen samt 6ka effektiviteten och tillgangligheten for alla genom
att framja hallbara fardsatt och hallbara logistiklosningar. Figur 2 illustrerar
hur gatustruktur, gang- och cykelnat samt kollektivtrafik planeras i omradet.

De planerade skolorna i Talje 2:195 har god tillganglighet med géng, cykel
och kollektivtrafik. Med endast 750 meter till Norrtlje busstation finns mycket
goda mdjligheter att ta sig med gang och cykel daremellan. Med buss tar det
endast 1 minut att &ka till nuvarande hallplats Vigelsjovagen fran
bussterminalen.

Planomradet angransar till Estunaviagen som &r en fore detta genomfartsled
genom Norrtalje men som efter byggandet av vag 76 vaster om Norrtélje ar
en del av stadens huvudvagnéat. Den tidigare trafikutredningen® anger att
prognosen for det framtida flodet (ar 2040) p& Estunavagen i hojd med
planomrédet kommer uppga till cirka 12 000 fordon (ADT). Av
trafikutredningen framgar ocksa att ”[...] siffrorna fér Estunavagen kan
komma att 6ka kraftigt till féljd av att trafiken kommer att styras till
huvudvéagnatet”. Prognoserna ska ha uppdaterats under varen 2020.

3 https://www.norrtalje.se/info/stad-och-trafik/norrtalje-vaxer/oversiktsplan-
och-detaljplanering/overgripande-strategier/parkeringsstrateqi/

4 Schablonen anvéands t.ex. i Trafikverkets trafikalstringsverktyg

5 Kvalitets- och hallbarhetsprogram for de grona lekfulla kvarteren i Norrtalje
stad, utkast 2020-05-28

6 Trafik och parkering - Detaljplan fér Talje 2:195 (del av) och Magasinet 19
(del av), 2020-03-21, Norrtélje kommun



https://www.norrtalje.se/info/stad-och-trafik/norrtalje-vaxer/oversiktsplan-och-detaljplanering/overgripande-strategier/parkeringsstrategi/
https://www.norrtalje.se/info/stad-och-trafik/norrtalje-vaxer/oversiktsplan-och-detaljplanering/overgripande-strategier/parkeringsstrategi/
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TRAFIKSTRUKTUR FOR OVRE BRYGGARDSGARDET

Figur 2. Trafikstruktur for Ovre Bryggardsgéardet. Ungefarlig utbredning av Télje 2:195 enligt rod
streckad linje. Kéalla: Kvalitets- och hallbarhetsprogram fér Ovre Bryggardsgardet, egen
bearbetning

4.2 TALJE 2:195

Inom planomrédet planeras det for skolverksamhet samt en idrottshall.
Skolorna ska sammanlagt omfatta ca 860 elever i arskurserna forskoleklass

till 9.

Utover den utveckling som beskrivs i kvalitets- och hallbarhetsprogrammet
finns ett bebyggelsefdrslag for de planerade skolorna och idrottshallen.
Dessutom finns en skiss i den tidigare trafikutredningen som pekar ut mojlig
placering och omfattning av parkeringsplatser. Antalet parkeringsplatser i
utredningen ar dock inte langre aktuellt, d& de bygger pa ett farre antal
elever an vad som ska provas for. Skisserna fran bebyggelseforslaget och
trafikutredningen finns i Bilaga 1. | situationsplanen (daterad 2010-06-15)
framgar att uppskattad BTA for den mindre skolbyggnaden &r cirka 2 400m?
och den storre cirka 5 700m2.

Den detaljerade utformningen av planomradet ar fortfarande oséker,
inklusive parkeringsplatsernas placering. Dessutom kan slutsatserna i denna
utredning komma att paverka nuvarande forslag till antal parkeringsplatser
och darmed utformningen av parkerings- och angéringsytorna.

..........




5 SKOLTRAFIK OCH
FARDMEDELSVAL

| detta avsnitt ges en dversiktlig beskrivning av resmdnster och faktorer som
paverkar fardmedelsfordelningen for resor till och fran skolor. Huvuddelen av
resorna utgors av elever som antingen tar sig till skolan p& egen hand eller
tillsammans med foraldrar, med gang/cykel eller bil. Till skolresorna
tilkommer personalens resor till arbetet.

Arbetet med att framja hallbart resande och skapa en trygg trafikmiljé runt
skolor kan bedrivas fran tva hall. Dels genom att framja gang och cykel
genom attraktiv och trafikséker utformning med gena kopplingar till skolans
omgivningar. Resor med kollektivtrafik framjas genom att placera hallplatser
nara skolomradet med en saker gangvag till skolan i kombination med hog
turtathet som passar skolans start och slut pa dagen. Samtidigt kan skolorna
aktivt arbeta med hallbart resande genom att aktivera foraldrar och barn i
arbetet med hur trafikmiljon kan forbattras. Den andra delen handlar om att
mojligheterna att resa till skolan med bil kan géras mindre attraktiva i
forhallande till 6vriga fardsatt. Detta under forutsattning att trafikmiljon runt
skolan kan hallas god.

Vad galler parkeringsfragan &r det viktigt att poangtera att det inte finns
nagot statiskt behov av parkering utan snarare en efterfrdga som paverkas
av flera faktorer. Eftersom parkering tar yta i ansprak samt bidrar till hogre
trafikfloden stér tillhandahallandet av parkering ofta i konflikt med stravan
efter en saker trafikmiljo samt friyta for skolverksamheten. Utbudet av
parkering maste darfor vadgas mot dessa intressen. Trafikflodet, dvs.
mangden fordon som hamnar i konflikt med barnen, ar den enskilt storsta
faktorn som paverkar risken for olyckor.” Det ar darfor viktigt att arbeta aktivt
for att halla nere fordonsflodena i anslutning till skolor.

Tillhandahallandet av parkering syftar i forsta hand till att géra skolan
tillganglig for grupper som annars haft svart att nd verksamheterna utan bil
som en féljd av lAnga avstand med bristande kollektivtrafikférsorjning eller
funktionsnedsattningar. Majoriteten av de som efterfragar méjligheten att
hamta/lamna med bil &r dock andra grupper déar det upplevs som praktiskt for
familjen att skjutsa till skolan eller dar trafikmiljon pa vagen till skolan upplevs
som farlig®.

7 Hydén, C. et al. (2008). Trafiken i den héllbara staden. Lund:
Studentlitteratur

8 Trafikverket (2018). Attitydundersokning. Barns skolvagar 2018.
https://www.trafikverket.se/contentassets/799dec75057b45069¢c9621f395ac3
9eel/rapport-barns-

skolvagar-2018.pdf



https://www.trafikverket.se/contentassets/799dec75057b45069c9621f395ac39ee/rapport-barns-
https://www.trafikverket.se/contentassets/799dec75057b45069c9621f395ac39ee/rapport-barns-
https://www.trafikverket.se/contentassets/799dec75057b45069c9621f395ac39ee/rapport-barns-
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Figur 3. Anledning till att skjutsa barnet — féraldrars huvudsakliga skal till att skjutsa sitt barn till
skolan. Kélla: Trafikverkets attitydundersékning 2018

| Trafikverkets arliga attitydundersokning presenteras aven statistik 6ver
fardsatt till skolan. Resultatet fran 2018 visar att 48 procent tar sig till skolan
med gang och cykel, 20 procent med buss och 27 procent med privat bil
under vinterhalvaret. Under sommarhalvaret ar det istallet 57 procent som
gar eller cyklar till skolan och 20 procent som far skjuts med privat bil.
Andelen som blir skjutsade &r ndgot hogre for friskolor, 29 procent under
vinterhalvaret och 26 procent under sommarhalvaret.

Motsvarande fardmedelsandelar for resor till skolan finns inte tillgangliga for
specifikt Norrtélje. Daremot omfattar resvaneundersdkningen fér Norrtélje
kommun fran 20159 fardmedelsandelar for resa till arbetet. Dess uppgifter ar
i forsta hand relevanta for personalens resor till skolan. Av
resvaneundersokningen framgar det att 64 procent av arbetsresorna for
boende i Norrtélje kommun gors med bil. Har redovisas aven hur parkering
vid arbetsplatsen samvarierar med fardmedelsvalet. Det ar fler som tar bilen
till arbetsplatsen nar parkering ar gratis (72 procent) jamfort med om den
bekostas av personen sjalv (52 procent). | slutsatserna till rapporten déver
resvanorna i Norrtalje jamfors resmonstren ibland Norrtéljes invanare jamfort
med Stockholms lan i stort.

"l jamforelse med invanarna i lanet som helhet har de boende i kommunen i
flera avseenden stérre mojlighet att anvanda bil:

- Storre andel med tillgang till bil.

- Storre andel hushéll med antingen reserverad parkeringsplats eller
parkering pa egen uppfart.

- Stérre andel som har parkering genom arbetsplatsen och som far
trangselskatt betald av arbetsgivaren vid privata resor med
formanshbil.

- Storre andel som anvander bil i tjansten. 0

Med andra ord &r den férvantade efterfragan pa att anvanda bil aven for
hamta/lamna-resor hdg. | en tidigare utredning av WSP framkom att andelen

9 Resvanor 2015 i Norrtélje kommun, Rapport 2017:67, Version 0.9, Trivector
Traffic
10 |bid.

=2018
2015
m2012
= 2009
2006
2003



som hamtade och ldAmnade med bil vid Engelska skolan i Landskrona var
0,5.%

| denna analys har ingen detaljerad utredning av skolvagarna genomforts. |
kvalitets- och héllbarhetsprogrammet for Ovre Bryggardsgardet beskrivs
dock en god tillganglighet med gang och cykel samt kollektivtrafik vilket
ocksd ar utgangspunkten i analysen nedan. Med andra ord antas elever och
personal som bor i naromradet kunna ta sig sakert och gent till skolan med
gang och cykel. De elever/personal som har méjlighet att ka kollektivt antas
ha goda forbindelser till bussterminalen och vidare ut i kommunen samt till
Stockholm. Eftersom det ar friskoleverksamhet som planeras inom
planomradet kan upptagningsomradet antas vara stérre an om det varit
kommunala skolor.

6 PARKERINGSTAL | BEFINTLIG
TRAFIKUTREDNING

Det foreslagna antalet parkeringsplatser som framgar av den tidigare
trafikutredningen ar féljande.

- 15 angoringsplatser for korta stopp.

- 60 platser for personal och besdkande till stora skolbyggnaden
(Engelska skolan), 600 elever.

- 25 platser for personal och besdkande till lilla skolbyggnaden, 140
elever.

- 15 platser till elever med egna mopedbilar/A-traktorer.

Totalt: 100 platser samt 15 angéringsplatser.

| trafikutredningen framgar att ”[v]iss osakerhet finns i siffran 15
elevparkeringar. For att inte i onddan bygga for manga parkeringsplatser
initialt, kan kravet justeras till att 85 P-platser ska byggas, men att det ska
finnas yta avsatt for framtida utbyggnad av ytterligare 15 platser, om behovet
skulle uppsta nar verksamheterna ar i full drift.”

Efter diskussioner med kommunen har man eftersom att elevantalet pa
skolorna kan komma att bli hdgre justerat antal platser till foljande.

- 15 angoringsplatser for korta stopp

- 61 platser for personal och besdkande till stora skolbyggnaden
(Engelska skolan), 610 elever

- 34 platser for personal och besdkande till lilla skolbyggnaden, 250 elever

- 15 platser till elever med egna mopedbilar/A-traktorer

Totalt: 110 platser samt 15 angdringsplatser.

Analysen nedan utgér fran de uppdaterade uppgifterna ovan.

11 Se Trafikutredning Kanalstadsskolan — Parkering och leveranser (2018),
http://www.osteraker.se/download/18.499d8bab1658f60d7fd3943/15366507
45465/Bilaga.%20Trafikutredning%20Kanalstadskolan.pdf



http://www.osteraker.se/download/18.499d8bab1658f60d7fd3943/1536650745465/Bilaga.%20Trafikutredning%20Kanalstadskolan.pdf
http://www.osteraker.se/download/18.499d8bab1658f60d7fd3943/1536650745465/Bilaga.%20Trafikutredning%20Kanalstadskolan.pdf

7 ANALYS AV FORESLAGNA
PARKERINGSTAL

| detta avsnitt presenteras en analys av mangden parkeringsplatser som
foreslagits i den befintliga trafikutredningen. | huvudsak &r det fyra olika
arenden som angorings- och parkeringsplatserna ska anvandas till:
Hamta/lamna, personalparkering, besdkare samt elevparkering. Nedan
diskuteras rimligheten i parkeringstalen i trafikutredningen for respektive
arende separat.

7.1 HAMTA/LAMNA

Antal platser for hamta/lamna har analyserats utifrdn en simulering av
ankommande fordon under morgonen. Som beskrivits ovan finns inga
specifika uppgifter om fardmedelsandelar fér hamta-/lamna-resor till skola for
Norrtalje kommun. Nedan analyseras darfor ett antal olika scenarier baserat
pa olika antaganden om fardmedelsandelar.

7.1.1 Simulering

Huruvida elever far skjuts till skolan eller inte beror delvis pa deras alder. Det
ar troligt att mindre barn blir skjutsade i hogre utstrackning an &ldre som kan
resa pa egen hand. | simuleringen &ar antagandet dock att andelen som
kommer med bil till skolan &r densamma i alla aldersgrupper.

Av de elever som hamtas och lamnas med bil avgor framst alder pa eleverna
huruvida ett kortare stopp vid en angoéringsplats (kiss-and-ride) racker eller
om foraldern behover parkera bilen och félja med barnet in till skolan. |
aktuellt fall antas bada skolorna omfatta arskurserna forskoleklass-9. Med ett
generellt antagande om att det ar foraldrar till elever i férskoleklass upp till
arskurs 2 som féljer med barnen fram till entrén, innebar det att 30 procent
av de som skjutsar behdver lamna bilen en langre stund och darmed nyttja
parkeringen. Ovriga 70 procent torde kunna anvénda kiss-and-ride-
platserna.

For att analysera hur manga bilar som samtidigt kan forvantas pa
angoringsplatserna/parkeringsplatserna har en enklare simulering av en 30-
minutersperiod p4 morgonen genomforts. Resultatet kan anvandas som en
indikation dver hur manga platser som behdovs for att inte for manga fordon
ska kéa upp. Forutséattningarna fér simuleringen har varit féljande:

- Det tar i genomsnitt 1 minut +/- 30 sekunder att lamna pa
angdringsplatserna (kiss-and-ride).

- Det tar i genomsnitt 5 minuter +/- 1 minut att lamna pa
parkeringsplatserna.

Antagandena bygger pa en trafikmétning fran oktober 2017 som WSP gjorde
vid Fornuddsskolan i Tyreso. Resultatet fran matningarna redovisas nedan.

Korttid Langtid
Andel Tid (minuter) Andel Tid (minuter]
Morgonen 0,69 1+05 0,31 5+1
Eftermiddagen 1+0,5 8+3

Figur 4. Stopptid vid hamtning och lamning vid Fornuddsskolan, Tyresé. Kalla: WSP,
Trafikutredning Kanalstadsskolan — Parkering och leveranser



- Fyraolika fardmedelsandelar for bil har anvants i simuleringen:

- 0,3: Ilinje med andelen som angav att de blev skjutsade till skolan i
Trafikverkets attitydundersdkning 2018.

- 0,5: Samma fardmedelsandel som fér hamta/lamna-resor vid
Engelska skolan i Landskrona.

- 0,64: Fardmedelsandelen for bil for arbetsresor for boende i Norrtélje
kommun.

- 0,8: Stresstest med mycket hég andel bilresor.

- Samtliga fordon antas ankomma slumpvis inom en 30-minutersperiod.

Simuleringen gjordes sedan i féljande steg (separat for kiss-and-ride
respektive langre stopp):

- Ankomsttider for det forvantade antalet fordon (baserat pa
fardmedelsandel) slumpades ut under 30-minutersperioden.

- Stopptider (perioden fordonet star parkerat) slumpades ut inom
intervallen ovan (0,5-1,5 min for kiss-and-ride respektive 4—6 minuter for
l&angre stopp).

- Tider for avfard berdknades som ankomsttid + stopptid.

Utifran underlaget ovan kunde sedan antalet fordon som samtidigt
beraknades uppehalla sig pa parkeringen tas fram. Simuleringen gjordes 20
ganger per scenario och det ar medelvardet fran simuleringsomgangarna
som redovisas nedan.

Hamta/lamna med ett kortare stopp (kiss-and-ride)

Nedan illustreras fyra scenarier med olika antaganden om
fardmedelsfordelning. Figur 5 illustrerar hur fardmedelsandelarna paverkar
antalet fordon som samtidigt kan forvantas pa angoéringsplatserna.
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Figur 5. Antalet forvantade fordon samtidigt pa angéringsplatserna beroende pa
fardmedelsandel



Tabell 1 sammanfattar simuleringsresultaten fran de olika scenarierna.
Beroende pa hur stor andel av tiden som det ska finnas en ledig plats
behovs olika antal platser.

Fardmedelsandel | Tidsperiod | Maximalt | Maximalt | Totalt antal fordon
bil inom antal antal som anvander
vilken fordon fordon angoringsplatserna
fordonen samtidigt | samtidigt | under morgonen
ankommer | 60% av 95% av
tiden tiden
Scenario | 0,3 30 min 6 10 181
1
Scenario | 0,5 30 min 10 15 301
2
Scenario | 0,64 30 min 13 18 385
3
Scenario | 0,8 30 min 16 22 481
4

Tabell 1. Simuleringsresultat kiss-and-ride

Hamta/lamna dar foraldern foljer med eleven till skolan

En andel av foraldrarna kommer vilja félja med sina barn in till skolomradet
och har darmed ett behov av en nagot langre parkeringstid. Hur manga

fordon som samtidigt forvantas pa parkeringen beroende pa
fardmedelsandel illustreras i Figur 6.
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Figur 6. Antalet forvantade fordon samtidigt pa parkeringen beroende pa fardmedelsandel

Simuleringsresultaten sammanfattas i Tabell 2. Jamfért med
angdringsplatserna foér kortare stopp ovan ar det farre som antas nyttja



parkeringen. Dock stannar fordon i genomsnitt langre vilket for att farre kan

anvanda parkeringen.

Tabell 2. Simuleringsresultat parkering (foraldern foljer med barnet till skolomradet)

Fardmedelsandel | Tidsperiod | Maximalt | Maximalt | Totalt antal fordon
bil inom antal antal som anvander
vilken fordon fordon angoringsplatserna
fordonen samtidigt | samtidigt | under morgonen
ankommer | 60% av 95% av
tiden tiden
Scenario | 0,3 30 min 12 17 77
1
Scenario | 0,5 30 min 21 27 129
2
Scenario | 0,64 30 min 26 35 165
3
Scenario | 0,8 30 min 33 42 206
4

Andra faktorer som kan paverka utfallet

Nagot som inte tagits med i berdkningarna ovan &r att en viss andel,
sannolikt minst 10 procent, kan antas bli lamnade tillsammans med ett
syskon. Tar man det i beaktande kan antalet platser bli ngot farre.

Det ar inte heller sakert att samtliga lamnar under den mest trafikerade
halvtimmen. Om det finns en mdjlighet att sprida ut ankommande fordon
genom att de olika skolorna/arskurserna borjar dagen vid olika tidpunkter kan
antalet parkeringsplatser minskas.

7.2 PERSONALPARKERING

Personalparkeringen ska i forsta hand finnas till for den personal som inte
har mojlighet att ta sig till arbetet kommunalt eller till fots/cykel inom en rimlig
tid. Med tanke pa skolans centrala placering, mindre an 1 kilometer fran
Norrtélje busstation bér manga ha maéjlighet att ta sig till skolan med buss om
inte med cykelltill fots.

For att beddma rimligheten i det foreslagna antalet parkeringsplatser for
personal har utgdngspunkten varit

- Parkeringstal fran ett urval av andra kommuner, sammanstalining
fran WSP

- Norrtalje kommuns resvaneundersokning fran 2015

- Parkeringstal for kontor frAn Norrtélje kommuns parkeringsstrategi
(2016)

Parkeringstal i andra kommuner

| bilaga 2 redovisas en sammanstallning av parkeringstal (p-tal) fran ett antal
kommuner i Sverige. For de kommuner som har parkeringstal for
omfattningen av parkering till personalen ligger talen mellan 0,2 och 0,4 (0,5 i
ytteromrade).



Resvaneundersdkning 20152

| resultaten for Norrtalje kommun i den nationella resvaneundersékningen
fran 2015 framgar det att 64 procent av arbetsresorna for boende i Norrtalje
kommun gors med bil.

Parkeringstal for kontor, Norrtéljes parkeringsstrategi

| Norrtaljes parkeringsstrategi framgar det att parkeringstalet for kontor ar
0,5, dvs. en parkeringsplats pa tva anstallda.

Sammanstallning

Tabell 3 sammanfattar hur manga parkeringsplatser for skolornas personal
som genereras beroende pa vilken kalla man tittar pa. Med ett antagande om
10 elever per anstalld skulle personalen i skolorna uppga till 86 personer.
Med utgangspunkt i 6vriga kommuners p-tal innebar det 17-34
parkeringsplatser for personal. Av resvaneundersokningen fran 2015 framgar
att 64 procent av arbetsresorna i Norrtalje kommun gérs med bil, vilket skulle
innebéra en efterfragan pa 55 parkeringsplatser i detta fall. | Norrtéljes
parkeringsstrategi framgar att p-talet for kontor &r 0,5 vilket skulle resultera i
44 parkeringsplatser.

Tabell 3. Beraknat antal parkeringsplatser for personal (86 personer) baserat pa olika kallor

Kélla p- Antal Antal Uppskattat

tal/fardmedelsandel anstallda (tva | platser per antal platser
skolor) anstalld

Parkeringstal personal 86 0,2-0,4 17-34

vid skolor i andra

kommuner

Resvaneundersokning | 86 0,64 55

Norrtalje 2015

Parkeringstal foér 86 0,5 44
kontor, Norrtéljes
parkeringsstrategi

7.3 BESOKARE

Parkeringsplatserna ska &ven kunna nyttjas av besotkare till skola och
idrottshall. Antalet bestkare till skolan kan antas vara litet. Besdkare under
dagtid kan nyttja de parkeringsplatser som ar avsedda for hamta/lamna.
Idrottshallen genererar besdk framst kvallar och helger. Besoken till
idrottshallen sammanfaller sannolikt inte med tiden da majoriteten av
personalen befinner sig pa& skolan. Besokare till idrottshallen kan darmed
anvanda personalparkeringen samt avsedda platser fér hamta/lamna.

7.4 ELEVPARKERING

Den tidigare trafikutredningen 6ppnar upp for att initialt inte anlagga nagra
elevparkeringar fér mopedbil/A-traktor men daremot frigora yta om behov
uppstar nar verksamheterna ar i drift. Malgruppen for elevparkeringar utgors
av elever som fyllt 15 (vilket sker under varen i 8:an). En parkeringsplats kan

12 Resvanor 2015 i Norrtalje kommun, Rapport 2017:67, Version 0.9,
Trivector Traffic,



endast nyttjas av en mopedbil/A-traktor dagtid eftersom den star parkerad
under hela skoldagen. Parkeringsplatser for hamta/lamna samt
angoringsplatser kan nyttjas av flera fordon per dag. Kommunen har redan
en kostnad for att erbjuda skolskjuts till de elever som har ett visst avstand till
skolan fran bostaden. Ingen elev ska vara beroende av att kora sjélva till
skolan. Om elevparkeringar ska erbjudas behdver det aven tas stallning till
hur en eventuellt hdgre efterfragan pa parkering an de platser som erbjuds
ska hanteras.

8 REKOMMENDATIONER P-TAL

| kvalitets- och hallbarhetsprogrammet fér Ovre Bryggardsgardet framgér det
att hallbara transporter ska framjas och personbilstrafik ska minimeras. For
att styra fardmedelsvalet mot en mindre andel bil innebér att antalet erbjudna
parkeringsplatser inte fullt ut kan tillgodose efterfragan. Att fordon ibland
behover vanta ndgon minut pa att fa en angorings- eller parkeringsplats far
anses vara godtagbart. Tabell 4 sammanfattar det rekommenderade antalet
parkeringsplatser i den tidigare trafikutredningen samt rekommendationerna
baserad pa analysen ovan.

Tabell 4. Rekommenderat antal parkeringsplatser i den tidigare trafikutredningen®® och baserat
pa analysen i denna utredning

Antal fran Rekommenderat antal
trafikutredning platser baserat pa
analysen ovan

Angodringsplatser/Kiss- 15 15

and-ride

Personal och bestkare 95 26 (parkeringsplatser
bada skolorna for hamta/lamna samt

besok dagtid) + 44
(parkeringsplatser for
personal) = 70

Besokare till
idrottshallen antas
kunna nyttja samma
parkeringsplatser.

Elever med egna 0/15 0

mopedbilar/A-traktorer

Totalt 110 platser, 15 70 platser, 15
angoringsplatser angoringsplatser

Nedan beskrivs vad rekommendationerna for respektive arende bygger pa.

8.1 HAMTA/LAMNA

Utgangspunkten for hamta/lamna-trafiken har varit att det som i det
ursprungliga forslaget finns bade angoringsplatser for korta stopp samt

13 Det justerade antalet som beskrevs i avsnitt 6.



parkeringar for nagot langre stopp dar foraldern kan félja med barnet in till
skolomradet.

8.1.1 Angoringsplatser (kiss-and-ride)

| trafikutredningen rekommenderas 15 platser for korta stopp. Antalet fyller
gott och val den efterfrdgan som beraknats for fardmedelsandelarna 0,3 och
0,5. I princip skulle antalet kunna minskas nagot baserat pa analysen, men
angoringsplatserna kan anda antas vara ett mer effektivt utnyttjande av yta
an en parkeringsplats eftersom det uppmuntrar till kortare stopp utan
backrorelser. Skulle angdringsplatserna sta outnyttjade finns majligheten att
tilldta aven langre stopp pa dessa.

8.1.2 Parkering for hamta/lamna

| trafikutredningen specificeras inte antal platser som ar avsedda fér langre
stopp utan det star att "[b]esdksparkeringen framfor skolan kan aven regleras
sa att man kan stanna en langre stund (till exempel foraldrar som behover/vill
félja med eleven in i skolan)”. Det specificeras istéllet att 95 platser ska vara
avsedda for personal och besokare till de bada skolorna.

Baserat pa analysen ovan rekommenderas 26 platser for lite langre stopp.
Med en fardmedelsandel pd maximalt 0,5 finns i stort sett alltid en ledig plats.
Aven om fardmedelsandelen skulle bli ndgot hogre (0,64) finns det en ledig
plats 60 procent av tiden. Parkeringen for hdmta/lamna kan anvandas som
besodksparkering dagtid mellan skolstart och -slut samt p& kvallar och helger.

8.2 PERSONAL

Nar det galler parkering for personalen bor utgdngspunkten vara densamma
som for dvriga arbetsplatser (kontor) i Norrtélje, det vill sdga ett parkeringstal
pa 0,5. Med ett personalantal pa 86 personer innebar det 44 platser for
personalparkering. Har kan det noteras att dven detta antal ar hogt i
forhallande till manga andra kommuner.

8.3 BESOKARE

Inga séarskilda platser behdver avsattas for bestkare till skola och idrottshall.
Besokare till skola kan utnyttja parkeringarna for hamta/lamna under dagen.
Under kvallar och helger kommer de flesta parkeringsplatser, inkl.
personalparkeringen finnas till férfogande for bestkare till idrottshallen. Med
tanke pa idrottshallens storlek bor 70 parkeringsplatser vara tillrackligt.

8.4 ELEVPARKERING

Huruvida platser for elevparkering ska prioriteras bor stéllas i relation till de
mal som beskrivs i kvalitets- och hallbarhetsprogrammet.
Parkeringsplatserna for mopedbilar/A-traktorer kan i regel endast nyttjas av
ett fordon per dag till skillnad frAn angéringsplatser och parkeringar for
hamta/lamna som kan nyttjas av flera fordon. Elever som har aldern inne for
mopedbil/A-traktor kan ocksa sjalva ta sig till skolan med cykel eller
kollektivtrafik.



9 DISKUSSION

Det finns en inneboende malkonflikt i att erbjuda parkering och framja en
séker trafikmiljo i anslutning till skolorna.

Konsekvensen av att begréansa antalet parkeringsplatser ar att det blir mindre
attraktivt for foraldrar att hamta och lAmna med bil. Detta leder i sin tur till
lagre fordonsfloden intill skolomradet. Fordonsflodet ar enligt forskningen

den faktor som i hogst utstrackning paverkar trafiksakerheten. Kan
trafikflodena hallas ner minskar ocksa olycksrisken. Risken med att erbjuda
farre platser an vad som efterfragas ar att foraldrar lamnar barn pa icke-
avsedda platser vilket i sin tur utgér en risk for barnen och évriga trafikanter.
For att undvika detta bor utformning och reglering i naromradet ses 6ver for
att minimera denna risk.

Med det foreslagna antalet angéringsplatser finns det i princip alltid en ledig
plats givet att inte fler &n 50 procent av eleverna far skjuts till skolan under
den mest trafikerade halvtimmen. Om skolstarterna kan spridas mer i tid kan
fler fordon nyttja samma plats for hamta/lamna och farre &n vad simuleringen
visar kommer uppehalla sig pa parkeringen samtidigt.

Aven om det inte varit huvudsyftet med denna utredning boér det
uppmarksammas att flodet till och fran planomradet via den nya signalerade
korsningen Diamantgatan/Estunavagen bor analyseras mer i detalj. Detta for
att sakerstalla att trafik som ska in till skolomradet inte stoppar upp det
genomgaende flodet pa Estunavagen.

Beroende pa andelen som hamtar/lamnar med bil kommer flodet till skolan
att bli mer eller mindre stort under morgonen innan skolan bérjar. Aven med
en fardmedelsandel pa 0,5 vantas 430 fordon angéra skolan under mindre
an en timme. Till dessa tillkommer personalens resor. Huruvida dessa
trafikfloden skulle fungera med en féreslagen utformning behéver analyseras
vidare. Det ar mojligt att utformningen inte kommer att klara av ett sddant
hogt flode under en s kort tidsperiod. Blir bilandelen &nnu hogre blir
sannolikt trafiksituationen &nnu mer Kkritisk.

10 SLUTSATSER

Antalet parkeringsplatser i anslutning till skolorna och idrottshallen kan
begransas till farre &n vad den tidigare trafikutredningen foreslar. Det nya
forslaget ar 70 parkeringsplatser och 15 angdringsplatser i jamférelse med
tidigare foreslagna 95 parkeringsplatser och 15 angdringsplatser.

Utifrén skolornas lage och den planerade utvecklingen av Ostra
Bryggardsgardet finns goda mojligheter att ta sig till skolan med gang, cykel
och kollektivtrafik. Trots detta ar det svart att forutsaga efterfrdgan pa att
hamta/lamna med bil i det aktuella fallet. Trots det centrala laget visar
resmonstren att Norrtéljeborna anvander bil i hégre utstrackning &n i andra
kommuner. Det &r darfér centralt att kommunen parallellt med att begrénsa
antalet parkeringar arbetar med strategier for att framja hallbart resande till
och fran skolor.

Genom att hélla nere andelen elever som blir skjutsade med bil minskas
risken for framkomlighetsproblem i korsningen Estunavagen/Diamantgatan
och pé angorings-/parkeringsomradet vid skolan. Mer exakt var denna grans



gar behover analyseras vidare. En utredning av huruvida korsningen
Estunavagen/Diamantgatan klarar beréaknade floden rekommenderas.

Mer detaljerade undersokningar over trafik till och fran skolor i Norrtélje
skulle ge en battre bild av hur manga som hamtar och lamnar med bil i
dagslaget och darmed forbattra kvaliteten i prognoser for
parkeringsefterfragan.



BILAGA 1

Figur 7. Angoringstrafik och parkering. Kélla: Trafikutredning Télje 2:195 (del av) och Magasinet
19 (del av)

Figur 8. Bebyggelsefdrslag skolor och idrottshall. Kélla: Norrtélje kommun



BILAGA 2

Tabell 5. Parkeringstal for skolor och férskolor i ett urval av kommuner. Sammanstallning av

WSP.
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