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Inledning

Under 2013 togs en forprojektering for exploatering av Norrtdlje Hamn fram. Darefter har forutséttningarna
forandrats och konsekvenserna for hur det paverkar trafiken och exploateringen i omradet beskrivs i detta
PM.

Detta PM undersoker dragning av busslinje 656 in i hamnomradet med en busshallplats p& Ostra
Rogardsgatan och en vid Piren.

Dagens cykelnat kopplas samman med hamnomradet och detta PM beskriver konsekvenserna utifran
Norrtalje Tekniska Handbok. PM:et studerar dven gatubredder utifrdn Norrtélje Tekniska Handbok.

PM:et beskriver korsningen Baltartorpsgatan/Vegagatan utifran sékra skolvagar.
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Analys

1.1. Busstrafik

Forprojekteringen som tagits fram for exploatering av Hamnen tar inte hansyn till busstrafik i Hamnomradet.
Norrtalie kommun vill nu undersoka mojligheten att forsérja omradet med busstrafik med en avstickare av
linje 656. Dragningen av busslinje 656 ska eventuellt kora in till omradet fran korsningen Vegagatan-
Magasingatan. Déarefter genom omradet via Ostra Rogardsgatan och sedan tillbaka till Vegagatan via
Krukmakaregatan (se figur 1 nedan).
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Figur 1. Buss korspar

| RIPLAN (Riktlinjer for planering av kollektivtrafiken i Stockholms lan) rekommenderas att
flerbostadsbebyggelse med fler &n 3 vaningar har maximalt 400 m gangavstand till hallplats. Samtliga
planerade kvarter i hamnen lokaliseras inom detta gangavstand fran befintlig busshallplats (Hamnvagen), se
bilaga 1.

Samtliga gator som planeras med busstrafik (Magasingatan, Ostra Rérgardsgatan, Tvargata 8,
Strandpromenaden och Krukmakaregatan) skulle behtva breddas fran 5/5,5 meter till 7 meter for att uppna
god standard eller 6,5 meter for mindre god standard enligt RIBUSS (Riktlinjer for utformning av gator och
vagar med hansyn till busstrafik). | Figur 1 illustreras att gatubredden i forprojekteringen inte medger
motande trafik d& bussen svanger . Utover det ar linjedragningen krokig och bussen far svart att halla en hog
medelhastighet. Sammantaget 6kar omloppstiden med omkring fem minuter. Gangavstanden fran planerade
kvarter i hamnen till de nya busshallplatserna minskar daremot vilket framst gynnar manniskor som har
svarare att ga langa strackor (se aven bilaga 2).

Som alternativ skulle busslinjen kunna dras via Hamnvagen istéllet for Krukmakaregatan och da endast ha
en ny hallplats i hamnen placerad vid Hamnparken, se bilaga 2. En sadan linjedragning skulle forkorta
gangavstandet ungefar lika mycket som linjedragningen via Krukmakaregatan men med férdelen att
omloppstiden endast 6kar med cirka tva minuter for busslinjen. Om busslinjen forlaggs pa Hamnvagen bor
inte cykel framféras i blandtrafik (se &ven bilaga 3).
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1.2.  Gang- och cykeltrafik

Ett flertal av gdngbanorna i omradet ar endast 1,5 meter breda. Detta uppfyller Norrtalje Tekniska Handboks
(NTH) krav for "Passage for gaende”. For att en gdngbana ska uppfylla kraven enligt NTH bor den vara 2,25
meter.

Hamnvéagens véastra gangbana norr om Ostra Régardsgatan behéver breddas fran 2 meter till 3 meter for att
inrymma en géng- och cykelbana. Fér Hamnvagen mellan Ostra Rogardsgatan och Pilgatan &r det ett
gransfall om framtida trafik kommer dverstiga 1 000 fordon per dygn vilket ar en riktlinje i NTH for cykel i
blandtrafik. Har skulle cykel i blandtrafik kunna accepteras vilket skulle leda till smalare gatusektioner och
tatare bebyggelse. Langs Hamnvagen sdder om Ostra Rogardsgatan planeras for cykel i blandtrafik vilket &r
acceptabelt ur NTH da arsdygnstrafiken understiger 1 000 fordon per dygn.

Pilgatan &r uppritad med 3 meter gang- och cykelbana pa norra sidan. Biltrafiken p& denna gata beraknas bl
omkring 500 fordon per dygn och darmed skulle cyklar kunna framféras i blandtrafik. D& kan gatusektionen
omfordelas for att forbattra framkomligheten for gangtrafikanter med en bredare gangbana pa sodra sidan.
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Figur 2. Framtidens cykelnat

Framtidens cykelnat illustreras i Figur 2. Norrtdlje Hamn kopplas samman med Societetsparken i en nord-
sydlig férbindelse via Hamnvéagen och en ny gang- och cykelbro. Cykelbanor pa Ostra Rérgardsgatan,
Pilgatan och Vegagatan utgér dst-vastliga forbindelser (se aven bilaga 3).

1.2.1. Vegagatan

Vegagatan kommer att trafikeras av ca 6 000 fordon per dygn och bér darmed ha separat gang- och
cykelbana. Befintliga busshallplatser langs Vegagatan ar av typen korbanehallplats. Har kan det uppsta
konflikter med cyklister och vantande bussresenérer. Vegagatan har idag en kérbana med bredden 7 meter
samt en 2,5 meter bred gangbana péa respektive sida. Det innebér en total bredd pa 12 meter, se Figur 3.
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Figur 3. Vegagatan befintlig sektion

Genom att omdisponera gatuutrymmet kan samma totala bredd inrymma kollektivtrafikkorfalt och gang- och
cykelbana. Kérbanan kan minskas till 6,5 meter och uppnar da mindre god standard enligt RIBUSS, se Figur
4.
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Figur 4. Vegagatan mojlig gatusektion inom gatumark.

Vid avsmalning av korfalt bor man tanka pa att risken for kérsparsbildning dkar och en annan
vagkonstruktion bor dvervagas. Samtidigt kan den norra gang- och cykelbanans bredd 6kas for att uppna
kraven i NTH. Problem uppstar vid busshallplatserna pa Vegagatan, dar racker inte bredden till. Antalet
pastigande vid busshallplatserna kommer stiga till foljd av exploateringen och vid fler &n 20 pastigande per
vardagsdygn har SL enligt RIBUSS som malséttning att busshallplatserna ska utrustas med vaderskydd. De
smalaste varianterna av vaderskydd &r 1,3 meter breda och bor placeras med 2 meters avstand till
korbanan. Den totala bredden med dubbelriktad gang- och cykelbana, vaderskydd och utrymme till korbana
blir séledes 6,3 meter vilket ar mycket bredare an dagens 2,5 meter och skulle krava intrang pa
fastighetsmark, se Figur 5.
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Figur 5. Vegagatan dnskad gatusektion med intrang pa fastighetsmark.

Utrymmesproblematiken géller aven de planerade busshallplatserna p& Ostra Régardsgatan och Tvargata 8.
| forprojekteringen &r utrymmet vid busshallplatsen p& Ostra Régardsgatan 4 meter p& sédra sidan och 5,5
meter pa norra sidan. Vid Tvargata 8 ar det inritat parkeringsplatser pa ostra sidan och endast en 2,5 meter
bred gangbana pa vastra sidan

1.2.2. Uppho6jda gang- och cykelbanor

Gang och cykelbanor kan upphojas 6ver lokalgator for okad trafiksakerhet och tillganglighet, se figur 6.
Flertalet av korsningarna inom omradet ar inte tillganglighetsanpassade. For att synskadade ska kunna ta
sig over vid overgangsstallen behover kantstenarna pa respektive sida av kdrbanan vara parallella med
varandra. Ett alternativ &r att utforma korsningarna med upphdjda gangbanor pa lokalgatorna.

Figur 6. Gang- och cykelbana upphojd 6ver kérbana. Kalla: Atgardskatalog for séker trafik i tatort
(Sveriges Kommuner och Landsting och SKL Kommentus 2009).
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1.3. Biltrafik

Nastan samtliga lokalgator behover breddas fran 5 meter till 5,5 meter for att uppfylla kraven i NTH.

1.3.1. Fordonsflode

Arsdygnstrafik (ADT) fér Hamnomradet beréknades fram av AF/M4 Traffic med hjélp av
trafiksimuleringsmodellen DYNAMEQ. Resultat framgar i "7PM TRAFIK OCH BULLERUTREDNING”, 2013-
11-27. Beréakningarna baseras pa en exploatering av 1300 lagenheter. Sedan dess har den planerade
exploateringsgraden 6kat med 36 % for "Alternativ 3”. | forprojekteringen forutsattes att Kajgatan skulle
anvandas som entré till omrédet. Detta &r inte 6nskvart langre och istallet kommer Ostra Régardsgatan att
utgora en entré till omrédet. Figur 7 nedan visar ADT for alternativ 3 och figur 8 visar skillnaden mellan
alternativ 3 och forprojekteringen.
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Figur 7. Trafik i Hamnomradet for alternativ 3.

Figur 8 visar att den forandring som &r storst ar flytten av trafiken fran Kajgatan till Ostra Régardsgatan.
Trafiken p& Ostra Rogardsgatan, vaster om Magasingatan, kar med 2 500 fordon i alternativ 3 jamfort med
forprojekteringen. Exploateringsckningen gor att trafiken 6kar relativt mycket aven pa Hamnvagen och
Magasingatan.
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Figur 8. Skillnaden mellan alternativ 3 och forprojekteringen.

1.3.2.

Principer for Infarter till innergardar och garage

In-/Utfarter bor placeras pa gator med lite trafik utan busstrafik. De ska inte heller placeras langst huvud

gang-/cykelstrak. In-/utfarter langst cykelbanor presenterar en sékerhetsrisk eftersom fasader kan skymma
sikten sa att bilféraren inte ser cyklisten eller cyklisten ser inte bilen. Denna risk kan minskas genom att ha
ett sakerhetsavstand mellan gang-/cykelbanan och byggnadens fasad.

1.3.3.

Kajstraket

Kajstraket regleras som gangfartsomrade dar fordonstrafik far framféras i gangfart. Leveranser till lokaler pa
Kajstraket kan ske via Kajstraket samt via de anslutande lokalgatorna.

Lokalgatorna som ansluter till Kajstraket ar sa smala att det kommer att bli svart att vanda en personbil.
Fordon som letar parkeringsplats maste kunna anvanda Kajstraket for att kdra runt kvarteren narmaste
kajen. Alternativt kan gatorna avslutas med en vandzon innan kajen. Detta skulle dock innebara intrang pa
kvartersmark enligt skelettplanen.

Atkins PM Trafik | Version 1.0 | 12 maj 2015 | 2011925-2
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1.4. Parkering

En stdrre exploateringsgrad okar behovet av parkeringsplatser. Det ar entreprendrens skyldighet att anordna
bostadsparkering som ska ske pa kvartersmark pad marknivan eller i parkeringsgarage. Antal
parkeringsplatser beraknas utifrdn Norrtalje Kommuns parkeringsnorm vilket for nuvarande ar 0,9 platser per
bostad inklusive bestksparkeringen. Norrtalje utreder inférandet av flexibla parkeringsnormer som kan
variera beroende pa lokala forutsattningarna. Andra kommuner i Stockholms lan arbetar med s& kallade gron
parkeringsnorm dar normen beraknas utifrén kollektivtrafikens tillganglighet och mobility management
atgarder. Mobility Management syftar till att minska bilagande och bilanvandningen och istéllet uppmuntra till
resande med hallbara transportslag samt minskat resande 6verlag. Ett bra exempel pa detta ar
subventionerad parkering for bilpoolsforetag eller ett subventionerat lanecykelsystem. Pa sa satt kan man
minska bilbehovet och parkeringsnormen.

Det ar Norrtalie Kommuns ansvar att anordna parkering pa allmanna platser: Till lokaler pa
bottenvaningarna, parker, promenadstrak och piren. Sedan forprojekteringen har fyra parkeringsplatser norr
om kvarter 4 och tva vid Siloparken p& Ostra Rogardsgatan tagits bort. Parkering/angoéring for allmanheten
beddms fortfarande vara tillrécklig.

1.4.1. Parkering for rorelsehindrade

Parkeringsplatser for rorelsehindrade ska vara tillgangliga och placeras nara entréer, inom 25 meter.
Forprojekteringen tillgodoser detta.

1.5. Séakra skolvagar

Korsningen Baltartorpsgatan/Vegagatan korsas ofta av barn som ska till och fran Roslagsskolan. Korsningen
har 6vergangsstallen i skolvagens riktning. Overgangsstallen kan inge en falsk trygghet d& gdende som
passerar kanner sig tryggare trots att utmarkningen inte ger nagon okad sakerhet. For att sdkerheten ska
oOkas kravs fysiska atgarder, framst hastighetsdampande séddana. Overgéngstallet bor ha en mittrefug som &r
minst 2 meter bred pa det vastra 6vergangsstéllet och bor vara hastighetssakrat till hogst 30 km/h. Vid det
Ostra 6vergangsstallet ar kérbanan sé smal att en mittrefug inte far plats. For att sakra hastigheten kan
Overgangsstallet hojas upp. Upphojda gangpassager innebar 6kad restid for motorfordon och minskad
bekvamlighet framfor allt fér bussresenarer. For att underlatta for kollektivtrafik och utryckningsfordon kan
upphdjning utformas sa att tunga fordon far plats med bada axlarna samtidigt®.

Efter genomford exploatering och nya mojligheter for fotgangare att rora sig i omradet kan det uppsta behov
av sakra skolvagar pa andra platser. Da kan samma princip anvandas dar.

1 Sveriges Kommuner och Landsting och SKL Kommentus 2009.
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1.6. Sammanfattning och fortsatt arbete

Sedan forprojekteringen togs fram 2013 har ambitionen for exploateringsgrad 6kat och gatustrukturen i
hamnen andrats med hansyn till kajstrakets attraktivitet. Konsekvensen av detta ar en okning av trafik i hela
hamnomradet. Framst pa Ostra Rogardsgatan som ar tankt som entré till omradet.

Onskan av att forsorja hamnomradet med busstrafik innebar att gatan maste breddas till minst 6,5 meter
langst bussens korstracka enligt RIBUSS. Vissa tvargator som i dagslaget ar planerade att vara 5/5,5 meter
breda ar inte lampliga for busstrafik. En alternativ rutt for bussen ar via Hamnvagen (alternativ A) med enbart
en busshallplats i mitten av omradet. Detta uppfylla RIPLANSs krav for avstand fran hallplatser och bussen
halla sig till gator som &r mindre svangig och mer lamlig for linjetrafik. Daremot kommer piren att vara ett
populart besoksmal. Kommunen har ambitionen att hallbarhetscertifiera omradet vilket talar for att bussen
ska komma narmare viktiga besoksmal. Bussalternativ B ar att foredra med hansyn till det. | detta tidiga
skede kan man dimensionera gaturummet pa bada strackor for busstrafik och i framtiden bredda gang-
/cykelbanan pa den strackan som inte far busstrafik.

Géangbanorna ar for smala pa manga gator enligt NTH. | en relativt tatbebyggd stadsdel nara stadskarnan
kan relativt héga gang- och cykelfldden uppsta. Bredare gangbanor gor det mer trivsamt att vistas i omradet.
Rent praktiskt kommer det vara svart att ga p& de gator som endast ar 1,5 meter breda da fasadgransen ar
vid kvartersgransen. Det kommer troligen dessutom tillkomma gatumdblering sa som papperskorgar och
gatubelysning vilket kommer att ta upp ytterligare plats i gaturummet. Cykelnatet i omradet bor kopplas ihop
med dagens cykelstrdk med tva ost-vastliga forbindelser (Ostra Régardsgatan och Pilgatan) och en nord-syd
forbindelse (Hamnvéagen).

| fortsatt planering bor konsekvensen av den 6kade exploateringen pa befintliga korsningar och gator
analyseras. Helst med hjalp av ett mikrosimuleringsprogram. Bussens linjedragning bor planeras i samband
med Stockholms Lans Landsting (SLL) med hansyn till eventuella krav fran ett
hallbarhetscertifieringssystem.
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