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Sammanfattning
Inom fastigheten Rimbo-Vallby 5:93, planerar Norrtdlje kommun en férandrad
markanvindning. Andringen i detaljplanen medfér en utékad byggratt inom planomradet.

Nordvast om aktuellt planomrade ligger en obemannad bensinstation (st1). Avstandet till
narmsta delen av planomradet uppgar till ungefar 50 meter.

Norr om planomradet ligger dven vag 77 som utgor en primar transportled for farligt gods.
Avstandet fran vagen till ndrmsta del av planomradet uppgar till knappt 10 meter. Till vag 77
ansluter dven vag 280 som dven denna utgor en transportled for farligt gods. Avstandet fran
vag 280 till planomradet uppgar till ungefar 80 meter.

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom att
utvardera vilka risker som méanniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet uppnas.

Pa den aktuella strackan langs vag 77 utfors det kontinuerliga trafikmatningar. Senaste
trafikmatningen ar gjord ar 2018 dar arsmedeldygnstrafiken (ADT) uppgick till 5040 fordon
langs den aktuella strackan forbi planomradet. Av dessa uppgick antalet tung trafik till 640
fordon, vilket motsvarar en andel pa ungefar 13 % av totalt antal fordon. Motsvarande for vag
280 uppgick till 4260 fordon langs den aktuella strackan forbi planomradet. Av dessa uppgick
antalet tung trafik till 430 fordon, vilket motsvarar en andel pa ungefar 10 % av totalt antal
fordon.

Trafikanalys, som bland annat ansvarar for statistik inom omradet vagtrafik, upprattar arliga
statistikrapporter 6ver den totala lastbilstrafiken, inkl. farligt gods, pa Sveriges vagar. Med
hjalp av dessa uppskattas antalet farligt gods for prognosar 2040 pa vag 77 och vag 280. For
vag 77 forvantas ungefar 3970 transporter med farligt gods, respektive siffra for viag 280
motsvaras av ungefar 2722 transporter.

Utifran inventeringen har olycksscenarier kopplade till riskkéllan identifierats. En kvalitativ
uppskattning av riskerna, dvs. sannolikhet och konsekvens, for respektive scenario har gjorts i
syfte att faststalla vilka scenarier som bedéms kunna medfédra skadliga konsekvenser for
manniskor inom det studerade planomradet och som darfér behdver beaktas vid fortsatt
planering. De olycksscenarier som inledningsvis bedomts kunna paverka omgivningen utmed
vagarna och bensinstationen och darfor studerats i den inledande riskanalysen utgors av
olyckor med inblandning av farligt gods, samt olyckor kopplade till hanteringen av brandfarlig
vara vid bensinstationen.

Baserat pa resonemang utifran den inledande analysen rekommenderas foljande atgarder for
bebyggelse inom planomradet:

e P3avstand inom 0-30 meter fran vag 77 ska féljande atgarder vidtas for bebyggelse:

o Fasader som vetter direkt mot vdg 77 ska utforas sa att de begransar risk for
brandspridning in i byggnad under den tid det tar att utrymma (minst 30
minuter). Detta ska anges som ett funktionskrav i detaljplanen.

o Minst en av utrymningsvagarna, for lokaler dar personer vistas stadigvarande,
ska placeras och utformas sa att utrymning kan ske till séker plats vid olycka pa
vag 77.

e P3avstand inom 0-75 meter fran vag 77 ska foljande atgarder vidtas for bebyggelse:
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o Friskluftsintag placeras bort fran sida dar det ar storst sannolikhet att gasen
sprids mot vid ett eventuellt gasutslapp, dvs. bort fran riskkallan.

Detta for att sdkerstalla att en eventuell olycka inte sprider sig till intilliggande byggnad samt
for att sdkerstalla utrymningssdkerheten. Ovanstaende atgarder rekommenderas att tillampas
for ny bebyggelse inom planomradet.

Rekommenderade atgarder avser inte byggnader som &r befintliga eftersom retroaktiva
atgéarder till f6ljd av risknivan inom omradet inte anses som skaliga.

Avstandet fran planomradet till bensinstationen utgor ett fullgott skydd vid en eventuell olycka
vid pumpning eller tankning. Detta under férutsattning att tillhandahalina drivmedel inom
bensinstationen ej fordndras. Om bensinstationen exempelvis borjar tillhandahalla fordonsgas
kan risknivan inom omradet komma att paverkas negativt och denna riskanalys bor uppdateras
enligt de nya forutsattningarna.

Inga Ovriga riskkallor som ger en forhojd riskniva for planomradet har identifierats.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Inom kv. Bradgarden m.fl., Rimbo-Vallby 4:1, planerar Norrtélje kommun en foérdndrad
markanvidndning for fastigheten Rimbo-Vallby 5:93. Andringen i detaljplanen medfér en
utdkad byggratt inom planomradet.

Nordvast om aktuellt planomrade ligger en obemannad bensinstation (st1). Avstandet till
narmsta delen av planomradet uppgar till ungefar 50 meter.

Norr om planomradet ligger dven vag 77 som utgor en primar transportled for farligt gods.
Avstandet fran vagen till ndrmsta del av planomradet uppgar till knappt 10 meter. Till vdag 77
ansluter dven vag 280 som dven denna utgor en transportled for farligt gods. Avstandet fran
vag 280 till planomradet uppgar till ungefar 80 meter.

Lansstyrelsen i Stockholms |an har tillsammans med lansstyrelserna i Vastra Gotaland och
Skane tagit fram en riskpolicy for riskhanteringsprocessen /1/. Riskpolicyn innebar att
riskhanteringsprocessen ska beaktas i framtagande av detaljplaner inom 150 meter fran vagar
och jarnvagar avsedda for transporter av farligt gods. Med anledning av detta har
Brandskyddslaget fatt i uppdrag att studera och analysera forekommande risker forknippade
med trafiken pa vag 77 samt andra aktuella riskkallor inom omradet.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sdkerhet uppnas.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar endast plotsliga, ovdantade och oplanerade handelser med akuta
konsekvenser for liv och halsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. |
analysen har hadnsyn inte tagits till Ilangsiktiga effekter av halsofarliga &mnen, buller eller
miljofarliga utslapp.

Trafikanter pa omgivande vagar omfattas inte av analysen.

1.4 Underlag
Foéljande dokument har anvdnts som underlag till analysen:
e Plankarta kv. Bradgarden m.fl. (Rimbo-Vallby 4:1), vunnit laga kraft 1987-01-08,
framtaget av Norrtdlje Kommun.
e Planforslag kv. Bradgarden m.fl. (Rimbo-Vallby 4:1), granskningshandling 2020-08-XX,
framtaget av Norrtdlje kommun.
e Tillagg till planbeskrivning kv. Bradgarden m.fl. (Rimbo-Vallby 4:1), samradshandling
2020-05-29, framtagen av Norrtdlje Kommun.
e Ritningar Rimbo-Vallby 5:93, daterade 2017-06-19, framtagna av Sweco.

Ovriga killor som anvands redovisas l6pande samt i avsnitt 7 Referenser.
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1.5 Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebar att en annan
konsult i féretaget har genomfort en dvergripande granskning av rimligheten i de bedémningar
som gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Initialer pa interkontrollanten som
bekraftar kontrollen redovisas i kolumnen for internkontroll pa sidan 2.

1.6 Forutsattningar

1.6.1  Riskhansyn vid ny bebyggelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utféras. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad fér &ndamalet med hénsyn till
boendes och 6vrigas hilsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet
av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till
detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa
bland annat hélsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer for hur risker fran transporter med
farligt gods pa vag och jarnvig ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse /2/. Syftet med
riktlinjerna ar att ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor. Lansstyrelsen anser
att mojliga risker ska studeras vid exploatering narmare dn 150 meter fran en riskkalla. | vilken
utstrackning och pa vilket satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut for det
aktuella planférslaget.

I riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen skyddsavstand till olika verksamheter. Dessa
rekommendationer redovisas i figur 1.1.
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Figur 1.1. Rekommenderade skyddsavstdnd till olika typer av markanvédndning /2/.

Uppdragsnamn: Kv. Bradgarden m.fl. (Rimbo-Vallby 4:1) Datum: 2020-09-22 Uppdragsnummer 502225 Sida: 7 av 26



Avstanden i figuren mats fran ndrmaste vagkant respektive narmaste sparmitt.

For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behover en riskutredning géras som
undersoker om planforslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behdvs.

Intill priméra transportleder for farligt gods rekommenderas ett skyddsavstand pa minst 25
meter. Atgérder ska dtminstone vidtas inom 30 meter fran vigen.

1.6.2  Bensinstationer

| Lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor (LBE) sags att byggnader och andra
anlaggningar dar brandfarliga eller explosiva varor hanteras skall vara inrattade sa att de ar
betryggande ur brand- och explosionssynpunkt och férlagda pa sadant avstand ifran
omgivningen som behdvs med hansyn till hanteringen (10 §). Den som bedriver verksamhet, i
vilken ingar yrkesmassig hantering av brandfarliga varor, skall se till att det finns
tillfredsstallande utredning om riskerna for brand eller explosion i verksamheten och om de
skador som déarvid kan uppkomma (7 §).

Med hantering avses enligt lagen tillverkning, bearbetning, behandling, férpackning, férvaring,
transport, anvandning, omhandertagande, forstoring, saluférande, underhall, 6verlatelse och
jamforliga forfaranden.

For ny bebyggelse intill bensinstationer géller Lansstyrelsens riktlinjer fran 2000/3/. |
riktlinjerna anges att inom 100 meter fran en bensinstation med medelstor forsaljningsvolym
ska alltid risksituationen och oldagenheterna for manniskor och miljoé analyseras och bedémas.

| riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen rekommenderade skyddsavstand till olika
verksamheter. Sammanfattningsvis rekommenderas att 25 meter ndarmast bensinstationen bor
lamnas bebyggelsefritt. Kontorsbebyggelse kan placeras pa 25 meters avstand medan
sammanhallen bostadsbebyggelse och svarutrymda verksamheter (t.ex. daghem, dldreboende
och sjukhus) eller personintensiv verksamhet kan tillatas pa 50 meters avstand.

De rekommenderade skyddsavstanden avser bensinstationer med foérsaljning av brandfarliga
vatskor (bensin, diesel, etanol). | riktlinjerna anges att vid forsaljning av exempelvis fordonsgas
sa krévs oftast ett langre skyddsavstand och det rekommenderas att vid ny bebyggelse som
rymmer svarutrymda verksamheter ska ett avstand pa minst 100 meter hallas.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB) har upprattat en Handbok fér hantering
av brandfarliga gaser och vitskor pd bensinstationer /4/ som mer tydligt redovisar hur bland
annat riskkallor ska beaktas vid tankanldaggningar.

| handboken redovisas minsta avstand mellan olika verksamhetsdelar inom bensinstationen
och omgivande bebyggelse. Minsta avstand utifran aktuella forutsattningar redovisas i
tabell 1.1. Avstanden kan minskas om betryggande sidkerhet kan uppnas pa annat satt.
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Tabell 1.1. Minsta avstdnd mot omgivningen fran olika delar inom bensinstationens omrdde/4/.

Lossningsplats for Matarskap Pejl- Avluftningsrérs
tankfordon forskruvning mynning till cistern
Plats ddr mdnniskor vanligen
vistas (A-byggnad), gatukdk, 25 18 6 12
butik, servering med mera.
Stationsbyggnad och liknande 12 6 3 6
byggnader.
Utry.mnmgsvag fran 18 9 6 12
stationsbyggnad
Starkt trafikerad vdg eller gata 3 3 3 3
Parkeringsplatser 6 3 3 6
Bdtplatser 25 25 - 18

1.6.3  Hantering av osdkerheter

Riskanalyser utgar generellt fran underlag och metoder som innefattar osidkerheter. Dessa kan
bland annat berdra antalet transporter av farligt gods, férdelningen mellan de olika farligt
godsklasserna, konsekvenser av olyckor samt persontatheter.

Overlag gors konservativa bedémningar fér att hantera osikerheter i underlag och metoder.
Ytterligare hantering av osdkerheterna kan dock vara nédvandigt och da framst i en eventuell
fordjupad analys.
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2. Omradesbeskrivning

Aktuellt planomrade &r beldget 6ster om Rimbo i Norrtélje kommun inom Stockholms lan.
Planomradet bestar idag av handel. Nordvast om planomradet finns en mindre obemannad
bensinstation. Se figur 2.1 och 2.2 nedan.
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Figur 2.2. Aktuellt planomrdde (Kdlla: Eniro, redigerad av Brandskyddslaget)
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2.1 Planerad exploatering

Syftet med andringen av detaljplanen ar att utdka byggratten for befintlig byggnad inom
planomradet. Den utékade byggratten medfor alltsa en mindre férandring dar byggnaden
tillats marginell 6kning av byggnadsarea fran gallande detaljplan. Se figur 2.3 och figur 2.4 for

—

“./ - s
& ,.\\,Utékad byggratt
N
Figur 2.3. Aktuell férdndring av detaljplan, skrafferad yta motsvarar planerad utékad byggrétt (Kdlla: Norrtdlje
kommun, redigerad av Brandskyddslaget)
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Figur 2.4. Férslag pd plankarta (Kélla: Norrtdlje kommun)

Byggnaden innefattar handel av livsmedel samt en mindre restaurang. Byggnaden ar uppford i
ett vaningsplan ovan mark med en stomme i trd samt fasader av panel. Tilloyggnaden omfattas
av nya entré for restaurangen samt en stérre byggnadsarea for handeln.
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Aktuellt planomrade &r belaget i ndra anslutning till vag 77 och till vag 280. Avstandet till vag
77 uppgar till ungefar 10 meter fran planomradet. Inom planomradet ska ungefar 10 meter
lamnas bebyggelsefritt fran vagen vilket medfor att narmsta byggnad inom planomradet ligger
pa ungefar 10 meter fran vagkant. Mellan vag 77 och planomradet finns ett mindre dike. Vg
77 och planomradet ligger har en skiljande markniva som varierar mellan +0,3-+0,8 meter, dar
marken ligger hogre an planomradet.

Vag 280 ligger ungefar 80 meter fran aktuellt planomrade och marknivan skiljer ungefar +1
meter déar vagen ligger hogre an planomradet.

2.2 Omgivande planer

Det har inte identifierats ndagra omgivande planer i ndromradet som innebér tillkommande
riskkallor som bedéms kunna paverka risknivan for den planerade nya bebyggelsen inom
planomradet.
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3. Riskinventering

3.1 Allmant

Inledningsvis gbrs en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar,
verksamheter som hanterar farligt gods med mera) som kan innebara plotsliga och ovantade
olyckshidndelser med konsekvens for det aktuella omradet.

Inventeringen fokuserar pa de riskkallor som ligger pa ett sadant avstand att lansstyrelsens
riktlinjer anger att de ska beaktas eller om de utgor en farlig verksamhet som beddéms kunna
paverka risknivan inom planomradet.

For aktuella riskkallor gérs en beskrivning av verksamheten samt en inventering av hantering

och/eller transport av farliga @mnen. Inventeringen utgor grunden for den fortsatta analysen.

3.2 Inventering av riskkallor
Bade vag 77 och vag 280 utgor primara transportleder for farligt gods enligt Trafikverkets
vagdatabas /5/. Bada vdgarna gar norr om aktuellt planomrade.

Nordvast om planomradet ligger en obemannad bensinstation (st1). Avstandet till denna
uppgar till knappt 50 meter.

Vaster om planomradet aterfinns ytterligare en bensinstation (OKQ8). Denna bensinstation &r
bemannad och avstandet till planomradet uppgar till ungefar 350 meter.

| tabell 3.1 redovisas de identifierade riskkallorna for planomradet.

Tabell 3.1. Inventering av riskkdllor i planomrddets nérhet.

Riskkalla Avstand till planomrade (m) Kommentar

vag 77 Cirka 10 Primdr transportled fér farligt gods

Vag 280 Cirka 80 Primdr transportled fér farligt gods

Bensinstation st1 Cirka 50

OKQ8 Cirka 350 Avstdndet till planomrddet éverstiger det
férvéintade skadeomrddet och utgér dérmed
inte en riskkdlla for planomradet.

Inga andra riskkallor eller verksamheter som medfér en 6kad mangd farligt gods transporter
har identifierats i ndaromradet. Darmed betraktas enbart riskkallorna i tabell 3.1, med avsteg
fran OKQS8, vidare i analysen.

3.3 Bensinstation

Bensinstationen ligger ungefar 50 meter fran aktuellt planomrade. Stationen ar en obemannad
station dgd av stl och tillhandahaller drivmedel som bensin, diesel och etanol. Samtliga
cisterner ar forlagda under mark. Stationen har 3 pumpar.

Uppdragsnamn: Kv. Bradgarden m.fl. (Rimbo-Vallby 4:1) Datum: 2020-09-22 Uppdragsnummer 502225 Sida: 13 av 26



3.4 Transportleder for farligt gods

Farligt gods ar en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i
sig sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa manniskor,
djur och miljo eller paverka transportmedlets sakra framférande. Farligt gods delas in i klasser
(riskkategorier) utefter de egenskaper amnet har. De olika @mnesklasserna delasisin turini
underklasser.

| Tabell 3.2 redovisas de olika klasserna samt typ av amnen.

Tabell 3.2. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR-S /6/.

Klass Amne ‘ Beskrivning

Sprangamnen, tandmedel, ammunition, krut, fyrverkerier med

1 Explosiva amnen
flera

2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol med flera.)

2.2Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvave, argon med

2 Gaser flera.)

2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid med flera.)

Bensin, etanol, diesel- och eldningsoljor, I6sningsmedel och

3 Brandfarliga vatskor industrikemikalier med flera.

4 Brandfarliga fasta @mnen Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor med flera.

iderande d@mnen och organisk
Oxiderande dmnen och organiska Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat med flera.

peroxider
6 Giftiga amnen Arsc-.z.nlk, l:TIy- och kvicksilversalter, cyanider,
bekdmpningsmedel med flera.
Medicinsk .T li i k 3
7 Radioaktiva Smnen f:dlcms a preparat. Transporteras vanligen i mycket sma
mangder.
3 Fritande Smnen Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid
(lut) med flera.
9 Ovriga farliga mnen GoOdningsdmnen, asbest med flera.
341 V&g 77
Allmant

V&g 77 ar en viktig stracka som forbinder Kapellskar med E4. Vagen ingar i det allménna
vagnatet som riksvag och ar utpekad som riksintresse. Aktuell stracka som passerar
planomradet forbinder Husbyby med Rimbo. Hastighetsgransen langs med planomradet ar
50 km/h. Vagbanan bestar av en kdrbana i respektive riktning som inte ar avdelat med ett
mittenracke.

Pa den aktuella strackan langs vag 77 utfors det kontinuerliga trafikmatningar. Senaste
trafikméatningen ar gjord ar 2018 dar drsmedeldygnstrafiken (ADT) uppgick till 5040 fordon
langs den aktuella strackan forbi planomradet. Av dessa uppgick antalet tung trafik till 640
fordon, vilket motsvarar en andel pa ungefar 13 % av totalt antal fordon /7/.
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Vag 77 ar en hart belastad vag som i dagslaget ar olycksdrabbad och inte uppratthaller en god
vagstandard. Det planeras darfor ombyggnad och atgarder av vagen inom Rimbo tatort /8/.
Denna ombyggnad finns med i Lansplanen for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan
2010-2021. Flertalet av forslagen innebar att strackningen dras om och darmed kommer
aktuell vagstracka langs planomradet vara lagre belastad an i dagslaget. Beslut om aktuella
atgarder ar dock inte taget och darmed forutsatts, vidare i rapporten, att vagen ar i befintlig
strackning och skick.

Trafikprognos for ar 2040 baseras pa ett antagande som Trafikverket gjort dar 6kningen
forvantas vara 2,0 % av totala trafikflodet per ar /8/. | denna antagna 6kning raknas dven en
okad méangd transporter fran hamnen i Kapellskar. Den totala 6kningen av trafiken férvantas
darfor bli ungefar 54,6% fran dagens trafik, vilket motsvarar ungefar 7792 fordon per dygn.

Trafikprognosen inte anger forvantad 6kning av tung trafik och darfor antas den tunga trafiken
Oka i motsvarande takt som den totala trafiken. Det forvantade antalet tunga transporter pa
vag 77 motsvaras saledes av 989 per dygn ar 2040.

Transporter av farligt gods

| dagslaget finns det ingen samlad information om vilka &mnen som transporteras pa vag 77,
eller vilken mangd som transporteras. MSB har genomfort kartlaggningar av farligt
godstransporter i Sverige som redovisades i intervall for storre vagar. Den senaste
kartlaggningen genomférdes under september 2006 /9/. Kartldggningen bedéms nu vara for
gammal for att anvandas som tillforlitligt underlag for riskvardering.

For vag 77 finns det inga restriktioner for olika farligt godsklasser. Teoretiskt sett kan darfor
transporter av i stort sett samtliga farligt godsklasser passera forbi det aktuella planomradet.

For den aktuella vagstrackan uppskattas darfor antalet transporter av farligt gods utifran
nationell statistik som underlag till riskvarderingen. Det antas grovt fran férutsattningen att
trafiken kan motsvara det nationella genomsnittet avseende andelen av tung trafik som utgor
farligt gods.

Trafikanalys, som bland annat ansvarar for statistik inom omradet vagtrafik, upprattar arliga
statistikrapporter 6ver den totala lastbilstrafiken, inkl. farligt gods, pa Sveriges vagar. Utifran
statistik dver antalet transporter per farligt godsklass under femarsperioden 2015-2019 /10/,
uppskattas transporter av farligt gods att i genomsnitt utgora cirka 1,1 % av det totala antalet
lastbilstransporter pa svenska vagar (om man istallet studerar transporterade godsmdngder sa
utgor farligt gods cirka 2,2 % av de totala transporterade godsmangderna). For den aktuella
strackan skulle detta da motsvara ungefar 2570 transporter per ar (365 dygn x 0,011 x 640
tunga fordon per dygn). Prognos for ar 2040 blir motsvarigheten 3970 transporter per ar (365
dygn x 0,011 x 989 tunga fordon per dygn).

Aven férdelningen mellan respektive farligt godsklass utgér fran Trafikanalys nationella
statistik. Detta antas gélla bade idag och for prognosaret 2040. | Tabell 3.3 redovisas det totala
antalet farligt godstransporter pa vag 77 samt fordelningen mellan respektive farligt godsklass
utifran den nationella statistiken 2015-2019.
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Tabell 3.3 Fordelning av farligt godsklasser fér vig 77
Klass Idag Ar 2040

Andel Antal  Andel Antal

1. Explosiva @mnen och foremal 1.4% 35 1.4% 54

2. Gaser 20.1% 516 20.1% 796
3. Brandfarliga vatskor 52.9% 1359 52.9% 2098
4. Brandfarliga fasta @mnen 2,6% 66 2,6% 112
5. Oxiderande @mnen, organiska peroxider 2,9% 73 2,9% 114
6. Giftiga @mnen 8,3% 214 8,3% 330
7. Radioaktiva @mnen 0.1% 1 0.1% 2

8. Fratande dmnen 7.4% 190 7.4% 294
9. Ovriga farliga amnen och féremal 4.5% 116 4.5% 179
Totalt 2570 3970

3.42  Lansvag 280

Allmant

Lansvag 280 forbinder E18 med riksvag 77 via Rimbo. Lansvag 280 ar hogt trafikerad och utgor
en transportstracka for tung trafik fran E4 som aker norrut via Rimbo mot Hallstavik. Lansvag
280 ansluter till vag 77 vid Rimbo och utgdr en gemensam stracka en bit i norra Rimbo.

Lansvag 280 har en hastighetsbegransning pa 50 km/h forbi planomradet och bestar av en
korbana i respektive riktning. Kérbanorna ar inte avskilda med en mittenracke eller liknande.

Pa den aktuella strackan langs vag 280 utfors det kontinuerliga trafikméatningar. Senaste
trafikmatningen ar gjord ar 2017 dar arsmedeldygnstrafiken (ADT) uppgick till 4260 fordon
langs den aktuella strackan forbi planomradet. Av dessa uppgick antalet tung trafik till 430
fordon, vilket motsvarar en andel pa ungefar 10 % av totalt antal fordon /11/.

Trafikprognos for ar 2040 baseras pa samma trafikokning som fér vag 77, dvs. en arlig 6kning
av 2,0% pa totaltrafiken per ar. Den totala 6kningen av trafiken forvantas darfor bli ungefar
57,7% fran dagens trafik, vilket motsvarar ungefar 6718 fordon per dygn.

Det férvantade antalet tunga transporter pa viag 280 motsvaras saledes av 678 per dygn ar
2040.

| Norrtdlje kommuns 6versiktsplan ndmns vagen som en viktig del av upprustningen for att
forbattra infrastrukturen i kommunen. Dock har inga atgarder pa vagen i ndrheten av
planomradet identifierats.

Transporter av farligt gods

For berakning av mangden farligt gods per ar pa vag 280 anvdands samma metodik som for

vag 77. Detta medfor att 1,1 % av den tunga trafiken utgors av transporter for farligt gods. For
den aktuella strackan férbi planomradet skulle detta motsvara ungefar 1726 fordon per ar (365
dygn x 0,011 x 430 tunga fordon per dygn). Prognos foér ar 2040 blir motsvarigheten ungefar
2722 fordon per ar (365 dygn x 0,011 x 678 fordon per dygn).

Aven férdelningen mellan respektive farligt godsklass utgar fran Trafikanalys nationella
statistik. Detta antas gélla bade idag och for prognosaret 2040. | Tabell 3.4 redovisas det totala
antalet farligt godstransporter pa vag 280 samt fordelningen mellan respektive farligt
godsklass utifran den nationella statistiken 2015-2019.
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Tabell 3.4 Fordelning av farligt godsklasser for vig 280

Ar 2040
Antal

1. Explosiva @mnen och foremal 1.4% 24 1.4% 37
2. Gaser 20.1% 346 20.1% 546
3. Brandfarliga vatskor 52.9% 912 52.9% 1439
4. Brandfarliga fasta @mnen 2,6% 44 2,6% 70
5. Oxiderande @mnen, organiska peroxider 2,9% 49 2,9% 77
6. Giftiga @mnen 8,3% 144 8,3% 226
7. Radioaktiva @mnen 0.1% 1 0.1% 2
8. Fratande dmnen 7.4% 128 7.4% 202
9. Ovriga farliga amnen och féremal 4.5% 78 4.5% 122
Totalt 1726 2722
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4, Inledande riskanalys

4.1 Metodik
Utifran riskinventeringen gors en uppstallning av maojliga olycksrisker som kan paverka
manniskor inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ bedémning (inledande analys) av mojlig
konsekvens av respektive handelse. En grov bedémning gors dven av sannolikheten for att en
olycka ska intraffa. Denna bedémning syftar i huvudsak till att avgdéra om handelsen kan
intraffa 6ver huvudtaget, d.v.s. om riskkallan omfattar just de forutsattningar som kravs for att
den identifierade olycksrisken ska finnas.

4.2 Identifiering av olycksrisker

Olycka med farligt gods
Som tidigare namnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifran ADR-S /6/.

| Tabell 4.1 nedan gors en 6vergripande beskrivning av vilka amnen som tillhor respektive klass
och vilka konsekvenser en olycka med respektive amne kan leda till.

Tabell 4.1 Konsekvensbeskrivning fér olycka med respektive ADR-klass.

Klass Konsekvensbeskrivning

1. Explosiva dmnen Riskgrupp 1.1: Risk for massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora mangder
(> 2 ton) overstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid mangder under 1 ton.

Riskgrupp 1.2—1.6: Ingen risk for massexplosion. Risk for splitter och kaststycken.
Konsekvenserna normalt begransade till ndromradet.

2. Gaser Klass 2.1: Brannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomraden mellan cirka 20-200 meter.

Klass 2.2: Icke brannbar, icke giftig gas: Konsekvenserna vanligtvis begransade till
naromradet kring olyckan.

Klass 2.3: Giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden 6ver 100-tals meter.

3. Brandfarliga vatskor Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte 6ver 40 m.

4. Brandfarliga fasta @mnen Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begransade till
naromradet kring olyckan.

5. Oxiderande @mnen och Sjalvantandning, explosionsartade brandférlopp om vateperoxidslésningar med
organiska peroxider konc. > 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt med brannbart, organiskt
material. Skadeomrade cirka 70 m radie.

6. Giftiga amnen Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till naromradet.

7. Radioaktiva amnen Utslapp av radioaktivt amne, kroniska effekter med mera. Konsekvenserna
begransas till naromradet.

8. Fratande damnen Utslapp av fratande dmne. Konsekvenser begransade till ndromradet.

9. Ovriga farliga 8mnen Utslapp. Konsekvenser begransade till naromradet.

Utifran beskrivningen ovan bedoms det vara @mnen ur féljande klasser som kan vara relevanta
att beakta vid bedémning av risknivan fér det aktuella planomradet:

o Klass 1.1. Massexplosiva amnen
e Klass 2.1. Brannbara gaser
e Klass 2.3. Giftiga gaser
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e Klass 3. Brandfarliga vatskor
e Klass 5. Oxiderade amnen och organiska peroxider

Konsekvenserna av olycka med ovriga klasser beddms vara begransade till det absoluta
naromradet eller transporteras i ytterst ringa mangd, och darfor inte paverka risknivan inom
planomradet.

Bensinstation
Med hansyn till vilka drivmedel som tillhandahalls av bensinstationen anses féljande scenarier
relevanta att beakta vid bedomning av risknivan for det aktuella planomradet:

1. Olyckaisamband med tankning
2. Olyckaisamband med lossning

Kommande avsnitt syftar till att bedéma risken for respektive farligt godsklass samt olycka vid
bensinstationen.

4.3 Kvalitativ uppskattning av risk

43.1  Olycka med farligt gods

Klass 1.1. Massexplosiva dmnen

En olycka med transport av vissa typer av explosivamnen kan leda till mycket omfattande
explosioner antingen till foljd av stora pakanningar eller till foljd av brand som sprids till lasten.
Konsekvenserna av olyckan ar beroende av mangden som exploderar, vilket i sin tur beror av
hur mycket explosivimne som transporteras. Den maximala transportmangden pa vag ar 16
ton massexplosivt amne. Andelen transporter som rymmer maximala transportmangder
bedoms dock generellt vara mycket begransad.

Enligt Tabell 3.3 och Tabell 3.4 utgor antalet transporter med explosivdimnen en valdigt
begransad andel av det totala antalet farligt godstransporter pa vag 77 och lansvag 280. Det
gallande regelverket ADR-S /6/ anger dessutom detaljerade och omfattande regler fér hur
explosiva @mnen skall forpackas och hanteras vid transport for att reducera sannolikheten for
explosion. Utifran detta beddms sannolikheten for att en explosion ska intraffa pa vag 77 eller
lansvag 280 vara mycket lag.

Med héansyn till den mycket laga sannolikheten sa bedoms olycka med explosivdmnen, trots
potentiellt stora konsekvenser, innebara ett mycket litet bidrag till den sammanvagda
risknivan inom planomradet.

De atgdrder som kravs for att begrdansa konsekvenserna vid en stor explosion omfattar
antingen mycket stora skyddsavstand alternativt omfattande byggnadstekniska atgarder med
kraftig forstarkning av barande konstruktioner med mera.

Med hdnsyn till den mycket IGga pdverkan pa risknivan bedéms det inte rimligt att vidta
byggnadstekniska atgdrder fér explosioner for den utékade byggrdtten inom det studerade
omrddet.
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Klass 2.1. Brénnbara gaser

En olycka med brannbar gas kan innebéra att gas lacker ut och anténds (antingen genom tryck
eller nar den har spridits bort fran utslappskallan) eller att en gastank utsatts for utvandig
brand vilket hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt och spranger tanken. Beroende pa
utslapps- och antdandningsscenario kan konsekvenserna av olyckan variera. Vid stora utslapp
kan skadeomradena 6verstiga 100—200 meter. Konsekvensen bestar framst i en hog
varmestralning mot omgivningen. Oskyddade personer utomhus l6per storst risk att
forolyckas, men olyckan kan dven leda till omfattande brandspridning till kringliggande
bebyggelse. | varsta fall kan en explosion uppsta.

Enligt Tabell 3.3 och Tabell 3.4 kan cirka 20 % av farligt godstransporterna utgoéras av
gastransporter. Normalt utgdr brannbara gaser en relativt stor andel av det totala antalet
gastransporter. | den kartlaggning som MSB genomférde i september 2006 (och som redovisar
klass 2 uppdelad pa respektive undergrupp) s redovisades inga giftiga gaser (klass 2.3) utan
enbart bréannbara gaser (klass 2.1) samt icke giftiga eller brannbara (klass 2.2) pa vag 280 samt
vag 77 /9/.

Med hansyn till konsekvensomradena for storre skadescenarier med brannbar gas sa
uppskattas dessa olyckor fa en relativt stor paverkan pa risknivan inom planomradet. De
atgarder som kravs for att begrénsa konsekvenserna av storre olyckor med brénnbar gas
omfattar antingen stora skyddsavstand alternativt byggnadstekniska atgarder som syftar till att
begrédnsa spridning av gaser eller brand in i byggnaderna samt att 6ka mojligheten att utrymma
byggnaderna &ven vid en olycka pa vagen.

Atgdrder till féljd av olyckor med brinnbar gas bedéms rimliga att vidta fér vissa delar av den
utékade byggrdtten for det aktuella omradet. Se vidare avsnitt 5. Att tillrdckligt skydd erhalls
beddms inte behéva verifieras i en férdjupad riskanalys.

Klass 3. Brandfarliga vatskor

Brandfarliga vatskor utgor en stor andel av det totala antalet transporter av farligt gods pa
Sveriges vagar, 52,9 % enligt Tabell 3.3 och Tabell 3.4. En stor del av transporterna utgors av
tankbilar med drivmedel till bensinstationer med mera.

Ett stort utslapp av exempelvis bensin kan, om det antands, innebara att hog varmestralning
drabbar omgivningen och kan orsaka brannskador pa oskyddade méanniskor eller
brandspridning in i byggnader. Allvarliga konsekvenser kan normalt uppkomma inom maximalt
30-40 meter fran olycksplatsen. Detta géller om utslappet kan spridas fritt kring olycksplatsen,
dvs. omgivningen ligger pa samma niva som, eller lagre an, vagen.

Olycka med brandfarlig vatska pa lansvag 280

| planomradets nordvéstra del uppgar avstandet fran vagen till planomradet som minst till
knappt 80 meter. En eventuell olycka med brandfarlig vatska pa lansvdg 280 férvantas inte ha
ett skadeomrade som o6verstiger det aktuella skyddsavstandet.

Under férutsdttning att det finns ett skyddsavstdnd pa 75 meter mellan véigkant och den
utékade byggrdtten, krdvs inga ytterligare atgdrder till skydd mot brandspridning.

Olycka med brandfarlig vatska pa vag 77

Pa den vastra delen av byggnaden uppgar avstandet fran vag 77 till den utokade byggratten till
knappt 50 meter. P4 den 6stra sidan av byggnaden uppgar avstandet fran vagen till en utokade
byggratten till knappt 20 meter. Avstanden fran vag 77 och den utokade byggratten for det
aktuella planomradet innebér att en eventuell olycka med brandfarlig vatska pa vagen skulle
kunna medféra konsekvenser fér planomradet.
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Planomradets markniva ligger ungefar 0,3-0,8 meter lagre an viagens markniva. Mellan
planomradet och vagen finns ett mindre dike som vid en olycka minskar konsekvenserna vid en
olycka med brandfarlig vatska. Detta eftersom utbredning av lackande tank skulle ansamlas i
diket och darmed inte spridas narmre planomradet.

| aktuella planforslag forvantas den utékade byggratten medfora en 6kad mangd handel. For
handel innebar det en 6kad personintensitet som ger upphov for storre konsekvenser vid
eventuell brand. Vid en eventuell stor olycka bedéms skadeavstandet for allvarliga
konsekvenser uppga till 30 meter fran olycksplatsen, detta med hansyn till diket.
Transportmangden samt att ett dike finns anlagt gor att risken for konsekvenser av en stor
olycka bedéms som relativt lag.

Med hdnsyn till ovanstdende sa uppskattas den sammanvdégda risknivan i direkt anslutning till
vdgen vara relativt Idg. Eftersom en paverkan pda planomrddet inte kan uteslutas bedéms det
dock rimligt att vidta dtgdrder for den utékade byggrdtten inom 30 meter fran vdgen till foljd
av olyckor med brandfarlig vitska. Att tillrdckligt skydd erhdlls bedéms inte behéva verifieras i
en férdjupad riskanalys. Se vidare avsnitt 5.

Klass 5. Oxiderade dmnen och organiska peroxider

En olycka med utslapp av oxiderande @mnen eller organiska peroxider leder normalt inte till
nagot foljdscenario som innebar allvarliga personskador. Det finns dock @mnen inom denna
farligt godsklass som, om de kommer i kontakt med brannbart, organiskt material (t.ex. bensin,
motorolja), kan leda till sjdlvantdndning. Blandningen kan till och med innebéra ett
explosionsartat brandférlopp som liknar en stor massexplosion.

Transporter av klass 5 utgor troligtvis en relativt begransad andel (<5 %) av det totala antalet
farligt godstransporter pa vag 77 och vag 280. Vidare sa &r det en mycket begransad andel av
amnen ur denna klass som kan leda till kraftiga brand- och explosionsférlopp. Majoriteten av
dessa dmnen &r inte tilldtna att transportera pa vag utan att man t.ex. stabiliserar amnet for
att minska reaktionsbenagenheten /6/.

Olycka med oxiderande émnen eller organiska peroxider bedéms utifran ovanstdende
beskrivning innebdra ett mycket litet bidrag till den sammanvdgda risknivén utmed vég 77 och
vdg 280. De atgdrder som krdvs for att begrénsa konsekvenserna motsvarar de som redovisas
fér explosivimnen och bedéms inte kréivas for aktuellt planomrade.

43.2  Olycka vid bensinstation

Lackage och antandning av brannbar vétska fran pumpar

Vid bensinstationen hanteras enligt tidigare tre olika drivmedel, diesel, bensin och etanol.
Dessa drivmedel ar klassade som brdnnbara vatskor (farligt gods klass 3) och forvaras i cistern
under mark. Inom stationsomradet finns flera matarskap (pumpar).

Lackage som sker i anslutning till pumparna kan bedémas kunna ske i samband med tankning,
exempelvis till foljd av att en kund som avslutat sin tankning glémmer pistolhandtaget i bilen.
Slangen kan da slitas sonder och bensin lacka ut nar fordonet kér ivag. Denna handelse ar inte
ovanlig. Alla pumpar ar dock férsedda med slangbrottsventiler som innebar att ventilen sluts
vid slangbrott sa att endast drivmedlet i sjdlva pistolhandtaget lacker ut. Det ror sig da om
mycket sma mangder.
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Om en kund med vilja pumpar ut drivmedel blir mdngden brénsle anda begransad eftersom
pumparna ar sparrade for stérre mangder. Nar det galler méatarskap for tankning av bilar ar
maximal mangd bransle ungefar 100 liter. Hindelsen bedoms dock inte kunna ske omedvetet.

Lackage till foljd av tankning bedéms innebéara sa begransade mangder drivmedel att
bebyggelse i omgivningen inte paverkas vid en eventuell antdndning. Handelsen bedéms inte
nodvandig att studera vidare i det fortsatta arbetet. Atgarder utéver de skyddsavstand som
redovisas i avsnitt 1.6.2 bedéms inte vara nédvandiga eftersom dessa ger ett betryggande
skydd mot brandspridning till kringliggande bebyggelse.

Med avseende pa avstandet fran bensinstationen till planomradet (50 meter) behéver ej en
olycka med Iédckage av brdnnbar viitska vid pumpning beaktas inom framtida planprocess.
Skyddsavstdndet bedéms som tillréickligt.

L&ckage och antandning av brannbar vétska vid lossning

Vid lossning parkerar en tankbil vid lossningsplatsen, en slang dras fran tankbilen till
pafyliningsroret som ar mynning till cisternerna. Branslet 6verfors sedan via sjalvfall till
cisternerna. Vid lossning aterfors gaserna som finns i tankbilen. Vid lossning dverférs som mest
ungefar 600 liter/minut. Det tar ungefir 8 minuter att témma ett fack (4-5 m?3). Tankbilen ar
indelad i flera fack.

Handelser som leder till lackage kan vara att slangen lossnar eller cisternen 6verfylls.

Ett stort lackage innebar att ett helt fack toms innan den felaktiga tomningen avbryts.
Handelsen skulle kunna intréffa om lossning paborjats och exempelvis anslutningen ar otat
samtidigt som ingen ansvarig 6vervakar lossningen. Lackaget beddms kunna innebéara en pol
pa ungefir 100 m? som om den antdnds kan innebéra skadliga strélningsnivaer p& ungefir 20-
25 meters avstand. Sannolikheten for handelsen bedéms som lag. Konsekvenserna mot
omgivningen blir begransade forutsatt att skyddsavstand enligt avsnitt 1.6.2 tillampas
eftersom dessa ger ett betryggande skydd mot brandspridning.

Med avseende pad avstandet fran bensinstationen till planomrddet (50 meter) behéver ej en
olycka med Idckage av brénnbar viétska vid lossning beaktas inom framtida planprocess.
Skyddsavstandet bedéms som tillréickligt.

4.4 Slutsats inledande riskanalys

Utifran den inledande analysen pavisas att transporter av farligt gods ger ett bidrag till
risknivan inom omradet. Med avseende pa att andringen av géllande detaljplan enbart innebar
en marginell 6kning av personintensiteten i planomradet beddms det dock ej krdvas en
detaljerad fordjupad (kvantitativ) analys av identifierade risker.

Det rekommenderas dock att vidta atgarder for de delar som vetter mot riskkallan och ligger
inom 30 meter fran viagkanten av vag 77. Atgarder bor tillampas for den utékade byggratten.
For befintliga byggnader som ar uppférda enligt gallande detaljplan anses inte retroaktiva
atgarder som skaliga.

Inga atgarder bedoéms krévas for en eventuell olycka pa vag 280 eller for bensinstationen som
ligger 50 meter fran planomradet.
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5. Sakerhetshojande atgarder

5.1 Allmant

Med utgangspunkt fran ovanstaende resonemang sa redovisas i nedanstaende avsnitt
separata bedémningar av rimligheten i att vidta atgarder med avseende pa de olycksrisker som
studeras i den fordjupade riskanalysen.

5.2 Byggnadstekniska atgarder

Enligt ovan innebar foreslagen bebyggelse att risk finns for konsekvenser vid en olycka med
farligt gods. Detta da avstandet mellan vagkant och planerad bebyggelse understiger det
uppskattade skadeomradet vid en olycka med stora konsekvenser. Darfér rekommenderas att
kompletterande byggnadstekniska atgarder vidtas for att reducera risknivan. Nedan redovisas
diskussioner kring behovet av atgarder.

521  Utrymning

Utrymningsstrategin for bebyggelse i anslutning till riskkallorna behéver utformas for
eventuella externa olyckor. Detta innebdr att utrymningsvagar behéver dimensioneras och
utformas sa att utrymning kan ske tillfredstallande dven vid en olycka pa vag 77.

Beddmning utifrén studerat planforslag

Fér byggnader placerade inom 30 meter fran vdg 77, ska Gtminstone en utrymningsvdg fran
respektive verksamhet forlidggas bort fran riskkdllan. Det rekommenderas att denna
utrymningsvdg utgérs av normal entré.

5929  Skydd mot brand

For att minska sannolikheten att en brand (olycka med brannbar gas, brandfarlig vitska med
mera) sprider sig in i byggnader néra riskkallan innan ménniskor i byggnaden har hunnit
utrymma kan fasader som vetter mot riskkallan utféras i material som férhindrar
brandspridning in i byggnaden under den tid det tar att utrymma. Som ett riktvarde bor
brandspridning begransas i atminstone 30 minuter for att sakerstdlla utrymningen. Hur
omfattande kraven behoéver vara for att erhalla skydd mot brandspridning ar beroende av
avstandet mellan byggnad och riskkalla. Nivaskillnader och framforliggande bebyggelse och
barridrer behéver ocksa beaktas.

Exempelvis kan vaggar utféras i obrannbart material eller med konstruktioner som uppfyller
brandteknisk avskiljning avseende tathet och isolering. Krav pa att férhindra brandspridning
géller dven fonster och glaspartier. Exempelvis kan fonster utforas sa att de ar intakta och
sitter kvar under hela brandférloppet genom att anvdanda brandklassade, hardade eller
laminerade glas.

Beddmning utifrén studerat planforslag

En olycka med brandfarlig vitska pd vidg 77 bedéms kunna ha en betydande pdverkan pd
risknivan inom planomraddet. Byggnadstekniska Gtgdrder rekommenderas att inféras pa
fasader inom 30 meter som vetter mot vidg 77. Det rekommenderas att eventuella fénster som
vetter mot vdgen utférs med brandklass EW 30 samt att fasader utférs i brandteknisk klass El
30 fér att minimera spridningsrisk till ndrliggande byggnad samt att sdkerstdlla
utrymningssdkerheten fér besékare i butiken. Detta ska anges som ett funktionskrav i
detaljplanen.
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5.2.3  Skydd mot spridning av gaser

Beroende pa gastyp gar det att reducera konsekvenserna inomhus genom att vidta
ventilationstekniska atgarder for att begransa risken for spridning av brandgaser samt
brannbara och giftiga gaser in i byggnader. Foljande utformningar reducerar sannolikheten:

e Friskluftsintag placeras bort fran sida dar det &r storst sannolikhet att gasen sprids mot
vid ett eventuellt gasutslapp, dvs. bort fran riskkallan

Atgarderna anses som rimliga i jamforelse till deras laga kostnad gentemot deras nytta. Dock
ar dessa svara att folja upp och kan inte regleras som en planbestammelse.

Beddmning utifrdn studerat planforslag

Olycka med brédnnbara gaser pa védg 77 innebdér sannolikt en relativt stor pdverkan pad risknivan
inom planomraddet. Den ventilationstekniska Gtgdrden som redovisas ovan bedéms som rimlig
da kostnaden fér dessa dr marginella samt att nyttan dr relativt stor. Utéver skydd mot
brdnnbara gaser ger denna atgdrd delvis skydd mot giftiga gaser ocksa.

Fér det aktuella planomrddet innebdr ovanstdende att ventilationsdtgdrder ska vidtas for
bebyggelse avsedd foér handel inom 75 meter fran vég 77.

5.3 Forslag till sdkerhetshdjande atgarder — sammanstéllning
Vid bebyggelse och forandrad markanvandning inom det aktuella planomradet
rekommenderas att féljande restriktioner och byggnadstekniska atgarder vidtas:

e P3avstand inom 0-30 meter fran vag 77 ska féljande atgarder vidtas for bebyggelse:
o Fasader som vetter direkt mot vag 77 ska utforas sa att de begransar risk for
brandspridning in i byggnad under den tid det tar att utrymma (minst 30
minuter). Detta ska anges som ett funktionskrav i detaljplanen.

o Minst en av utrymningsvagarna, for lokaler dar personer vistas stadigvarande,
ska placeras och utformas sa att utrymning kan ske till séker plats vid olycka pa
vag77.

e P3aavstand inom 0-75 meter fran vag 77 ska foljande atgarder vidtas for bebyggelse:
o Friskluftsintag placeras bort fran sida dar det ar storst sannolikhet att gasen
sprids mot vid ett eventuellt gasutslapp, dvs. bort fran riskkallan.

Notera att ovanstaende rekommenderade atgarder avser ny bebyggelse inom planomradet.
Retroaktiva krav pa befintliga byggnader bedéms inte som skdliga med avseende pa risknivan
inom planomradet.

Uppdragsnamn: Kv. Bradgarden m.fl. (Rimbo-Vallby 4:1) Datum: 2020-09-22 Uppdragsnummer 502225 Sida: 24 av 26



6. Slutsatser

Byggratten inom aktuellt planomrade med géllande detaljplan tillater byggnad pa liknande
avstand fran vagen som den uttkade byggratten. Detta innebéar enbart ett mindre bidrag till en
Okad riskniva inom omradet. Detta eftersom den uttkade byggratten enbart ger en marginell
O0kning av personintensiteten.

Med hansyn till den relativt begransade mangd farligt gods transporter som forvantas ske
langs vag 77 och vag 280, bedoms risknivan som acceptabel med ovanstaende atgardsforslag:

e P3 avstand inom 0-30 meter fran vag 77 ska féljande atgarder vidtas for bebyggelse:
o Fasader som vetter direkt mot vag 77 ska utforas sa att de begransar risk for
brandspridning in i byggnad under den tid det tar att utrymma (minst 30
minuter). Detta ska anges som ett funktionskrav i detaljplanen.

o Minst en av utrymningsvagarna, for lokaler dar personer vistas stadigvarande,
ska placeras och utformas sa att utrymning kan ske till saker plats vid olycka pa
vag 77.

e P3aavstand in 0-75 meter fran vag 77 ska foljande atgarder vidtas for bebyggelse:

o Friskluftsintag placeras bort fran sida dar det ar storst sannolikhet att gasen
sprids mot vid ett eventuellt gasutslapp, dvs. bort fran riskkallan.

Detta for att sdkerstalla att en eventuell olycka inte sprider sig till intilliggande byggnad samt
for att sakerstalla utrymningssdkerheten hos bestkare. Ovanstaende atgarder rekommenderas
att tillampas for bebyggelse inom planomradet. Rekommenderade atgarder avser inte
byggnader som ar befintliga eftersom retroaktiva atgarder till foljd av risknivan inom omradet
inte anses som skaliga.

Avstandet fran planomradet till bensinstationen utgor ett fullgott skydd vid en eventuell olycka
vid pumpning eller tankning. Detta under férutsattning att tillhandahallna drivmedel inom
bensinstationen ej fordandras. Om bensinstationen exempelvis borjar tillhandahalla fordonsgas
kan risknivan inom omradet komma att paverkas negativt och denna riskanalys bér uppdateras
enligt de nya forutsattningarna.

Inga ovriga riskkallor som ger en forhojd riskniva for planomradet har identifierats.
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