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Sammanfattning

Kommunstyrelsen har uppdragit kommunstyrelsekontoret, avdelningen for planering och
utveckling, att paborja planlaggning for utpekat omréde som ar belaget vid den sodra
infarten till Norrtalje stad.

Foreslaget planomrade omfattar ca 5 ha och provar forutsattningarna for att inrymma
brandstation, rastplats med funktioner som obemannad bensinstation, parkeringsplatser,
lastbilsuppstallning, restaurang m m. Omradet for trafikutredningen avgransas av E18,
vag 77, riksvag 76 (Vastra vagen), Stockholmsvagen, lansvag 276 (Kustvagen) samt
Roslagsleden.

Syftet med trafikutredningen &r att ta fram underlag for det pagaende detaljplanearbetet
for Gorla 8:1 m fl. i Frotuna forsamling i Norrtélje kommun. | utredningen ingar att gora en
bedémning av den tillkommande trafikens inverkan pa befintligt vagnat, studera majlig
lokalisering for ny infart till planomradet fran vag 276 samt att skapa mojlighet for gang-
och cykeltrafik att ta sig till planomradet fran Roslagsleden.

Med utgangspunkt fran givna forutsattningar fran Norrtélje kommun avseende
exploatering av planomradet har trafikalstringen till och fran omradet antagits.
Trafikanalyser har utforts med simuleringsprogrammet VISSIM for nulage och ar 2035.
Trafikanalyserna indikerar att utrett utformningsalternativ med vénstersvangkérfalt till och
fradn planomradet kapacitetsmassigt har en god standard for &r 2035. Kapacitetsproblem
indikeras for vag 77:s tillfart soderifran for 2035 oberoende av planomradets utbyggnad.

Ett antal olika utformningsalternativ for gang- och cykeltrafik och motorfordonstrafik har
utretts.

e Korsningspunkt pa vag 276 med centralt lage i planomradet

e Korsningspunkt pa vag 276 i dstligt 1age i planomradet

e Ny gang- och cykelpassage over vag 276 (inkl alternativ med trafiksignal)
e Ny gang- och cykelbro éver vag 276

e Ny tunnel under vag 276

For att forbattra tillgangligheten till planomradet for GC-trafik foreslas en GC-tunnel under
vag 276 som férbinds med Roslagsleden. Dartill krévs att en GC-vag anlaggs 6ster om
Stockholmsvagen fran bussomstigningsplatsen, Campus Roslagen till vag 276.

Korsningslaget enligt alternativ 2, dar korsningspunkten &r beldgen centrerat i
planomradet narmare cirkulationsplatsen, ar att foredra m h t tillganglighet for alla
trafikslag . Den nya korsningspunkten innebar att vag 276:s langdprofil maste justeras for
att skapa vilplan och flacka lutningar i korsningen fér vajande och svangande fordon.

Kombinationsalternativet 2C alternativ ar kostnadsbedomt till 15.6 Mkr.
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Bilaga 1: Sammanstallning av resultat fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg.
Bilaga 2: Plan- och profilritningar for utformningsalternativen
Bilaga 3: Kostnadsuppskattning av utformningsalternativen

Uppdraget har utforts av Sweco TransportSystem AB pa uppdrag av Norrtalje kommun
mellan juni 2015 — oktober 2015.

Medverkande

Sweco:

Joakim Ax, uppdragsledare och trafikutredare
Kati Lingenas Guthlein, trafikutredare

Dejan Pijetlovic, vagutformning

Anders Dahlstedt, Kalkyl

Norrtalje kommun:
Erik L’Estrade, projektledare och infrastrukturplanerare
Peter Sartorius, gatuingenjor

Utredningen har utférts under perioden jan — okt 2015
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1.1

1.2

Inledning

Bakgrund

Kommunstyrelsen har uppdragit kommunstyrelsekontoret, avdelningen fér planering och
utveckling, att paborja planlaggning for utpekat omrade som ar belaget vid den sodra
infarten till Norrtélje stad, i direkt anslutning till cirkulationsplatsen och intill riksvag 77 och
vag 276. Marken som idag nyttjas som odlingsmark ags av Norrtalje kommun. Féreslaget
planomrade omfattar ca 5 ha och provar forutsattningarna for att inrymma en
brandstation, storre rastplats, snabbmatsrestaurang, sjalvservice tankstation och
sjalvbiltvatt.

Omradet ar inte detaljplanelagt. | norr angréansar det mot detaljplanen framtagna for vag
76. Vaster om planomradet finns en detaljplan som medger handel.

Syfte och avgransning

Syftet med trafikutredningen &r att ta fram underlag for det pagaende detaljplanearbetet
for Gorla 8:1 m fl. i Frotuna forsamling i Norrtélje kommun. | utredningen ingar att géra en
bedémning av den tillkommande trafikens inverkan pa befintligt vagnat.

| utredningen ingar aven att studera mojlig lokalisering for ny infart till planomradet for
verksamheterna och en lamplig anslutning for utryckningstrafik till Vag 276. Méjlighet for
gang- och cykeltrafik att ta sig till planomradet ska skapas.

Omradet for trafikutredningen avgransas av E18, vag 77, riksvag 76 (Vastra vagen),
Stockholmsvégen, lansvag 276 (Kustvagen) samt Roslagsleden. S6der om Norrtélje har
vag 77 och E18 gemensam dragning. Sydvéast om planomradet i trafikplats Norrtélje delar
sig vag 77 frdn E18 och far gemensam dragning med vag 76. Vagarna fortsatter fram till
cirkulationsplatsen i planomradets nordvastra horn, dar upphor vag 77, medan vag 76
fortsatter forbi Norrtalje. Det faststallda namnet pa vag 76 ar Vastra vagen.

| samband med utredningen genomfdrs dven en trafiksimulering av cirkulationsplatsen pa
vagarna 76/77/276/Stockholmsvagen/August Strindbergs gata. | simuleringen undersoéks
aven lamplig utformning och lokalisering for anslutningar fran planomradet mot vag 276.
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Figur 2. Planomradet ar avgransat med en svart linje.
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1.3

14

15

Planeringsférutsattningar

| s6dra delarna av Norrtélje tatort planeras ytterligare exploatering. Ldngs med vag 76/77
vaster om planomradet finns en gallande detaljplan pa fastigheten Talje 4:90 som
medger handel langs med vagen. Omradet kallas Nordrona och marken tillhorde tidigare
ett luftvarnsregemente. Planen &r uppdelad i tva storre handelomraden med tillhérande
markparkering som ar atskiljda av en landskapspark. Hittills har en aktor etablerat sig i
det norra handelsomradet. Langre sdderut langs E18/77 pagar planarbete som provar
ytterligare handel i Nordronaomradet. Férutom handel planeras enligt den fordjupade
oversiktsplanen for Nordrona 1800 bostader vaster om E18/77, varav ca 1000 ar
studentbostader. Omradet forsorjs via August Strindbergs gata.

Soder om planomradet, langs vag 276 pagar planarbete for att mojliggora etablering av
verksamheter sa som industri, kontor och handel. Etableringen omnamns vid namnet
Mellingeholm aktivitetspark och ligger i anslutning till det befintliga industriomradet Gorla.
Norddst om korsningen vag 276/Arstabacken finns planer pa att etablera en storre
dagligvaruhandel.

Metod

En nulagesbeskrivning av trafiksituationen i omradet utfors dels genom inventering i falt
den 17 juni 2015 samt inhamtande av annan information som rér omradet (trafikfloden,
busslinjer, olyckor m m).

Dérefter gors en bedémning av trafikalstringstal for de nya verksamheterna. Detta resultat
jamfors med tidigare erfarenheter. En fardmedelsfordelning skattas m h a Trafikverkets
trafikalstringsprogram. En trafiksimulering av cirkulationsplatsen (omfattar planomradets
anslutning mot vag 276) genomfors och baserat pa forvantade framtida trafikfloden
presenteras forslag till nya anslutningar med vag 276. Anslutningarna redovisas i plan
och profil och ett framtida gang- och cykelnéat studeras och utvarderas.

Tidigare utredningar/yttranden

Vag 76 Trafikanalys 4:90

En trafikanalys med kapacitetsstudier av den nya cirkulationsplatsen vid sddra infarten
har tagits fram med anledning av framtagande av ny detaljplan for handelsomrade pa
fastigheten Talje 4:90.

Anslutningen fran vag 276 kommer att innebara relativt mycket trafik. | trafikanalysen
foreslar man att vag 276 in mot cirkulationen utfors med tva korfalt for den avslutande
delen. Det ger en mojlighet for fordon att valja korfalt beroende pa vilken akriktning man
sedan véljer.Resultatet av analysen ar att cirkulationen ar hart belastad. Anledningen till
detta ar att under eftermiddagens maxtimme ges strommen fran vag 77/E18 full prioritet
och vag 276:s trafik maste vaja for denna trafik. Detta kan foranleda nya vagval, t ex att
trafiken pa vag 276 istallet aker Arstabacken for att ta sig till Norrtélje.
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Kommentar: Efter att denna utredning utférdes har trafikflodena pa Stockholmsvagen och
Vastra vagen okat mer &an beraknat samt att férdelningen hittills inte skett enligt prognos.

Program till detaljplan for del av fastigheten Gérla 8:1 m fl, sédra infarten, i Frétuna
férsamling

Programmet antyder att en ny infart till planomradet av oklar anledning ska vara minst
100 meter fran cirkulationsplatsen. Kommande trafikutredning ska utreda anslutningen till
omradet och en eventuell vanstersvang ut. LAmplig punkt fér anslutningen ska utredas
utifran sikt mm. Paverkan pa trafiken ska ocksa utredas sa att anslutningen inte orsakar
problem pa vag 276 eller omkringliggande vagnat.

Trafikutredning Gérla

Ar 2012 genomférdes en trafikutredning fér planomradet. Syftet var i likhet med denna
utredning att ta fram underlag for det pagaende detaljplanearbete for Gorla 8:1 m fl.

| utredningen ingick att géra en bedomning av den tillkommande trafikens inverkan pa
befintligt vagnat samt studera majlig lokalisering for ny infart till planomradet fran vag 276
samt att skapa mojligheter for gdng- och cykeltrafik att ta sig till planomradet fran
Roslagsleden. Anslutningen till planomradet foreslogs vara en trevagskorsning
(vajningsreglerad) med 30 m vanstersvangfalt soderifran pa vag 276 samt 30 m
vanstersvangkorfalt fran planomradet. Endast hogersvang tillats fran det hogra korfaltet.

Efter det att trafikutredningen genomférts har férutsattningarna forandrats. Den stérsta
forandringen &r att det planerade turistcentret har utgatt och att en brandstation ska
tilkomma inom planomradet.

Figur 3. Cirkulainsplatsen sett fran vag 276.
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2.1

2.2

2.3

Nulagesbeskrivning

Biltrafik

V&g 276 ar i hojd med planomradet en ca 8,5 m bred tvafaltsvag, vars nuvarande
strackning fardigstalldes 2011. Den utgor infart for trafik fran kustomradena séder om
Norrtélje och ansluter till vég 76 i en cirkulationsplats. Vag 276 kopplas i sdder till Tpl
Frotuna och bildar en trevagskorsning med Arstabacken.

Trafikflodet i form av arsdygnstrafik (ADT) p& vag 276 uppgér enligt Trafikverkets
trafikflodesdatabas till 8 960 fordon/dygn (2013). Hastighetsbegransningen ar 60 km/h.

Enligt den trafikprognos som &r framtagen for vag 76 forbi Norrtélje (2010) bedéms vag
276 ar 2025 fa ca 6 700 fordon/dygn. Denna prognos indikerar att trafiken pa vag 276
kommer att minska till under dagens niva. En del av trafiken pa vag 276 forvantas nyttja
Arstabacken for att aka till Norrtélje.

Trafikflodet i form av arsdygnstrafik (ADT) uppgick pa vég 76 fére cirkulationsplatsen ftill
11 140 fordon/dygn (2014) och p& vag 77 efter cirkulationsplatsen 7 400 fordon/dygn
(2014). For Stockholmsvéagen uppgick trafikflodet ca 10 200 fordon/dygn (2013). Pa
August Strindbergs gata uppgar trafikflodet till ca 9 600 fordon/dygn (2015).

De trafiksiffror som sedermera har anvants i trafikanalysen kommer fran en manuell
destinationsundersokning utférd av Norrtéalje kommun i augusti 2015.

Kollektivtrafik

Stockholmsvéagen och vag 276 trafikeras av ett flertal busslinjer under
Trafikforvaltningens huvudmannaskap. P& Stockholmsvéagen, i narheten (ca 1100 m fran
en central punkt i planomradet) till det utpekade planomradet finns
bussomstigningsplatsen, Campus Roslagen. Vid hallplatsen stannar de lokala bussarna
och bland annat pendlingstrafiken till och frAn Stockholm samt Uppsala. Narmare
planomradet finns dven lokal busstrafik. Hallplatserna Frétuna vagskal, Backtorp och
Familjens hus ligger pa ett avstand av ca 470 till 880 m fran en central plats i
planomradet. P& vag 276 i anslutning till planomradet finns inga hallplatser och heller
ingen busslinje som trafikerar strdckan strackan/vagen.

Samtliga busshallsplatser ligger pa ett avstand kortare an 2 km, vilket brukar vara
acceptabelt avstand for gangtrafikanter. Detta innebér att det &r en promenadvag pa
mellan ca 5-11* minuter till busshallsplatserna fran en central punkt i planomradet.

Gang- och cykeltrafik

Bade vag 77, vag 76, vag 276 och Arstabacken saknar separata GC-vagar. Gang- och
cykeltrafik hanvisas till blandtrafik. Roslagsleden skar igenom planomradet i nord/sydlig

! Enligt SKL (2010): GCM-handboken — utformning, drift och underhall med gang- och cykel- och mopedtrafik i
fokus. Sveriges kommuner och landsting, Trafikverket ar gadnghastigheten 5-7 km/h. | denna berékning har en
ganghastighet pa 6 km/h antagits.
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riktning men &r i forsta hand ett grusat rekreationsstrak snarare an ett gent transportstrak
for gang- och cykeltrafik. Ett motionsspar finns dven pa den skogsbekladda hojden
mellan vag 276 och Hotell Roslagen. | figur 1 &r gang- och cykelvagarna illustrerade som
streckade blaa linjer och motionssparet i en rod streckad linje.

Norrtalje centrum ligger pa ett avstand péa ca 2 km fran planomradet. Avstand upp till 2
km brukar vara ett acceptabelt avstand for gangtrafikanter. Detta innebar att centrum kan
nas pa ca 20 minuter till fots. Samma stracka pa cykel tillryggalaggs pa ca 7 minuter?.

2.4 Trafiksadkerhet

Under den senaste 5-arsperioden (2009-06-30 - 2015-06-30) har 6 olyckor rapporterats
for vag 276 mellan Tpl Frétuna och cirkulationsplatsen vid vag 76. Den nya och
nuvarande vagen 6ppnades forst 2011. Det undersokta omradet inkluderar ett omrade ca
20 meter omkring vag 276 med anslutningar. Fyra korsningsolyckor, varav en
korsandeolycka i korsningen Arstabacken/vag 276 (se fig. 4) har rapporterats i det
undersokta omradet. Pa strackan (vag 276) har tva upphinnandeolyckor skett.

<

Figur 4. Korsnng stckeno vag 276.

2 Enligt SKL (2010): GCM-handboken — utformning, drift och underhall med gang- och cykel- och mopedtrafik i
fokus. Sveriges kommuner och landsting, Trafikverket &r cykelhastigheten ca 15-20 km/h. | denna berékning
har en hastighet p& 17 km/h antagits.
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3.1

3.1.1

3 Framtida trafik

Trafikalstring

Trafikalstringen kan beréaknas med hjalp av Trafikverkets planeringsstéd, ett verktyg for
trafikalstring och utifran tillgangliga p-platser. | berakningarna har nyttotrafiken dvs.
leveranser mm. exkluderats.

Trafikalstringsverktyget skattar trafikalstringen utifran markanvandning och lokalisering.
Det &r den specifika verksamhetens formodade resebehov, samt i vilken typ och var i
kommunen verksamheten ligger som avgor antalet resor. Verktyget ger ocksa en skattad
fardmedelsfordelning, vilket visar vilka trafikslag manniskor anvander sig av for att ta sig
till verksamheten. Verktyget kan dven gora en bedomning av antalet anstallda utifran den
specifika verksamhetens yta.

Forutom med Trafikverkets trafikalstringsverktyg kan alstringen skattas med hjalp av
verksamhetens tillgangliga parkeringsplatser genom att bedéma hur mycket
parkeringsplatserna anvands.

En svérighet med trafikalstringsverktyget ar att resebehovet kan skilja sig oerhort
beroende pa vilken verksamhet som avses, vilket ar svart att fanga upp med verktyget.
Om trafikalstringen berdaknas med hjalp av tillgangliga parkeringsplatser tas istallet ingen
hansyn till andra trafikslag an bil. Att omradet ligger i ytteromradena till en tatort gor att
det finns en potential fér en storre andel gang- och cykelresor. Detta tar skattningen med
hjalp av antalet tillgéngliga parkeringsplatser ingen hansyn till.

Foljaktligen redovisas tva alternativ for trafikalstringen, utifran tillgangliga
parkeringsplatser och nar trafikalstringsverktygets fardmedelsférdelning vagts in.

Enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg uppgar nyttotrafiken till industri/smahantverk till
10% och 6vriga verksamheter 5%. Med hansyn till planomradets ringa omfattning antas
att nyttotrafiken ha liten inverkan pa den totala trafikalstringen och utesluts darmed fran

skattningen.

Trafikalstring utifran tillgangliga parkeringsplatser

| planomradet planeras for en snabbmatsrestaurang med 46 parkeringsplatser, rastplats
med 8 husvagnsplatser och ca 350 m uppstallningsplats for lastbilstrafik, vilket innebér ca
15 lastbilsplatser. En obemannad bensinstation med 10 platser och tillhérande
sjalvbiltvatt med 4 platser tillkommer ocksa omradet.

Vidare planeras for en brandstation med totalt 40 parkeringsplatser, varav 20
personalplatser®. Nar omsattningen av parkeringsplatser for personalen har skattats sa
har antagandet gjorts att det finns en dags- och nattjanstgéring pa stationen som avléser
varandra. Detsamma galler snabbmatsrestaurangen. | berakningen gors antagandet att

8 Risom, J (2013): Ny brandstation Norrtalje - Utredning av placering och utrymmesbehov for ny
huvudbrandstation. Sweco Architechts AB, 2013-11-11.
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3.1.2
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det ar tva lag som arbetar i skift. Det innebar att av de totalt 46 platserna som planeras
for snabbmatsrestaurangen, sa ar 5 stycken* avsedda for personalen.

Verksamhet P-platser | Antal Trafikalstring
fordon/dygn | (fordonsrorelser)

Brandstation 20 32 64

(personal)

Brandstation 20 40 80

(besdkare)

Bensinstation 10 160 320

(obemannad)

Snabbmats- 55 8 16

restaurang

(personal)

Snabbmatsrest | 41 328 656

aurang

(besotkare)

Biltvatt 4 48 96

Husvagns- 8 16 32

uppstélining

Lastbils- 15 30 60

uppstéalining

Totalt 123 646 1292

Tabell 1. Trafikalstring med hjélp av antalet tillgéngliga parkeringsplatser.

Totalt forvantas verksamheterna generera knappt 650 fordon/dygn, vilket innebéar en
trafikalstring av knappt 1300 fordonsrérelser per dygn (650 resor/dygn). Resultatet har
aven jamférts med en liknande etablering av bensinstation och matservering langs E20 i
Nykvarn®.

Trafikalstring med hansyn till skattad fardmedelsférdelning

I den beraknade trafikalstringen utifran antalet tillgangliga parkeringsplatser har en
forutsattning varit att samtlig personal, bestkare och kunder har anlant till omradet med
bil. Planomradet ligger i huvudorten Norrtaljes ytteromraden och darmed finns det en
méjlighet att anvanda andra fardmedel for att ta sig till malpunkterna i planomradet.

4 Skattat med Trafikverkets Trafikalstringsverktyg.

5 Skattat med Trafikverkets Trafikalstringsvertyg.
6 Fransson, E. och Johansson, M. (2014): Trafikutredning nyetablering OK/Q8 Nykvarn. Sweco
TransportSystem AB 2014-06-30.
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Beroende pa trafikslagens tillganglighet till planomradet och hur kommunen arbetar med
trafikslagen samt mobility management kan fardmedelsférdelningen komma att férandras.

Verksamhet Bil Kollektivtrafik | Cykel Till Annat Totalt
(%) (%) (%) fots (%) (%)
(%)
Brandstation 64 9 14 11 2 100
Bensinstation 83 4 9 4 0 100

(obemmanad inkl.
sjalvbiltvatt)
Snabbmatsrestaurang 40 6 4 a7 3 100

Total andel resor 54 7 9 28 3 100

Tabell 2. Skattad fardmedelsférdelning enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Observera att
nyttotrafik inte ingdr i skattningen.

Tabell 2 utgér fran schabloner avseende trafikalstring for olika verksamheter, vilket
medfor en del troliga felaktigheter. Trafikalstring varierar erfarenhetsmassigt i stor
utstrackning beroende pa lage och lokalisering vilket gor att det finns en stor osakerhet
knutet till dessa skattningar.

Med héansyn till verksamheternas karaktar kommer enligt tabellen biltrafiken vara det
dominerande trafikslaget till planomradet. Men det finns dven majligheter for andra
trafikslag att ta sig till omradet under férutsattning att tillgangligheten underlattas for gang-
och cykeltrafik. Fordelningen av antalet resor uppdelad efter verksamheter visar att
snabbmatsrestaurangen och brandstationen ar de viktigaste malpunkterna fér gang- och
cykeltrafik.

Verksamhetstypen “obemannad bensinstation” fanns inte som férval vilket kan forklara
varfor trafikalstringen for cykeltrafiken till denna blir orimligt h6g. Andelen cyklister till
snabbmatsrestaurangen bedoms vara lag samtidigt som andelen fotgangare bedéms
vara hdg.

Den skattade fardmedelsfordelningen innebér att antalet resor per fardmedel kan
beraknas, baserat pa att verksamheterna genererar ett visst antal fordon/dygn (observera
besotkare till rastplatsen har exkluderats fran skattningen). Dessa maste omvandlas till
antal resor. Féljande antagande om personbilars belaggningsrad (frdn Trafikverkets
trafikalstringsverktyg) har gjorts’:

e 1,2 personer per bil for arbetsresor
e 1,4 personer per bil for inkdp/serviceresor

Utgangspunkten ar besoksresorna till restaurangen ar inkop/serviceresor. Besokare till
brandstationen antas vara en fritidsresa.

7 Skattat med Trafikverkets trafikalstringsverktyg.
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Det innebar totalt ca 840 resor/dygn och med bil till planomradet. Skulle dessa fordelas
enligt den skattade fardmedelsfordelningen sjunker antalet bilresor till ca 450 per dygn.
Detta ska jamféras med 650 resor/dygn med utgadngspunkt fran tabell 1.

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

Antal 449 58 76 232 22 836

resor/dygn

Tabell 3. Skattad fardmedelsfordelning fordelat pa antal resor per dygn.

Med héansyn till typen av malpunkterna inom planomradet samt verksamheternas
lokalisering emellan storre trafikleder bér andelen resor till fots tolkas med forsiktighet.

Fardmedelsfordelningen ska snarare ses som en malsattning for kommunen. | forsta
hand &r det arbets- och besdksresor till brandstationen samt snabbmatsrestaurangen
som kommunen kan paverka att bli mer hallbara. Det ar malpunkter i omradet som inte
endast ar avsedda foér motorfordonstrafik och resor som inte nédvandigtvis kraver ett
motorfordon.

3.2 Fordonsrorelser under maxtimme

Antalet fordonsrorelser under maxtimmen i vagnatet kring planomradet har beraknats
med en manuell destinationsundersdkning och den trafikalstring som beréaknats till och
frdn verksamheterna (i avsnitt 3.1.1).

| berdkningarna antas att dimensionerande maxtimme for tatortsgenomfarter uppga till
12,5% av arsdygnstrafiken® och att 20% av det totala antalet fordonsrérelser som
verksamheterna genererar antas ske under maxtimmen. Utgangspunkten ar att alla
verksamheternas maxtimtrafik sammanfaller. Detta &r inte sannolikt men skapar en
ytterligare marginal da det finns en osakerhet i de framraknade sifforna.

Riktningsférdelningen pa vag 276 antas till 60/40, d v s for formiddagssituationen utgor
trafiken mot Norrtélje 60% och i motsatt riktning 40%. For eftermiddagen galler det
motsatta. For planomradet antas att 60% reser till planomradet pa formiddagen och 40%
ifran, pa eftermiddagen géller det motsatta.

Nedanstaende trafikfloden ar framraknade utifran en manuell destinationsundersékning™®.
Den forsta kolumnen utgar fran destinationsundersokningen och 6vriga kolumner utgar
fran trafiktillskott frdn Nordrona samt upprakning av trafiken. For trafikuppréakning har
Trafikverkets kalkylverktyg EVA? anvants.

9 Trafikverket (2015): Vagar- och gators utformning. Trafikverket, 2015-06-26.

10 Manuell destinationsundersokning utford av Norrtélje kommun i augusti 2015.
12 EVA (2015): Effekter vid vaganalyser -Trafikupprakningstal for EVA 2010-2030-2050. Trafikverket, 2015-03-
19.
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3.3

Trafikfloden, fordon/timme 2015 2015 inkl. NR | 2035 inkl. NR
August Strindbergs gata 230 610 847
Vag 77 (fran Sthim) 770 885 1225
Stockholmsvagen 361 414 572
Véag 76 (Vastra vagen) 364 418 578

Vag 276 406 467 648
Arstabacken 340 390 542
Korsning med planomrade Gorla 39 50 70

Tabell 4. Trafikfldden under maxtimme. Kalla: Norrtélje kommun 2015 och Trafikverkets
trafikalstringsverktyg.

Trafiksimulering

En trafiksimulering har genomforts som omfattar cirkulationsplatsen pa vag 76/77, vag
276, Stockholmsvagen och August Strindbergs gata samt dven vag 276 sydostgdende
fram till trafikplats Frotuna vid E18. Syftet &r att undersdka den tillkommande trafikens
inverkan pa befintligt vagnat tillika lampliga anslutningar for planomradet med vag 276.

Trafiksimuleringen har utférts med analysverktyget VISSIM for en eftermiddagssituation
for tva olika scenarion: nulage och ett framtida scenario. Trafiksimuleringen utgar i sin
helhet ifran befintligt gatunat, med undantaget att tv& nya anslutningar pa vag 276 for det
nya planomradet tillkommit. En av dess anslutningar ar endast avsedd for
uttryckningstrafik. Den situation som simulerats ar utryckning fran brandstationen, vilket
innebar att trafiken pa vag 276 stoppas i samband med utryckning.

Kapaciteten i den planerade korsningen pa vag 276 utvarderas m h a
berékningsprogrammet Capcal. Korsningspunkten fér allman trafik ar utformad som en
trevagskorsning (vajningsreglerad) med 30 m vanstersvangfalt soderifrdn pa vag 276
samt 30 m vanstersvangkorfalt fran planomradet. Endast hogersvang tillats fran det hogra
korfaltet. Forslaget pa utformning ar baserat pa det alternativ som togs fram i den tidigare
trafikutredningen for detaljplanen Gdérla. Anslutningen till vag 276 for brandstationens
utryckningsvag ar utformad som en in- och utfart (se fig 5).

I simuleringen har tva scenarion vid utryckning undersokts. | det framtida scenariot for det
prognostiserade aret 2035 uppraknades personbilstrafik med 2% och lastbilar med drygt
1%. For nulaget saval som for det framtida scenariot har aven ett trafikflode fran August
Strindbergs vag skattats, d& Nordronaomradet &r utbyggt med bostader och handel.
Detta framgar av tabell 4.
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Figur 5. Forslag pa utformning av korsningspunkt respektive utryckningsutfart till vag 276.

Resultat

Trafiksimuleringen visar att i samtliga scenarion sker kdbildning i cirkulationsplatsen
bakat pa E18 mot trafikplats Norrtélje vid utryckning. Kébildningen kan harroras till trafik
frn August Strindbergs gata (och Nordronaomradet). Framkomligheten i vag 276:s tillfart
ar tillfredsstallande till stor del p g a att det stora trafikflodet s6derifran pa vag 77/E18
stors av trafiken frdn August Strindbergs gata vilket skapar tillrackligt med tidluckor for
trafiken frdn Vag 276. | de nya korsningspunkterna med vag 276 &r kapaciteten tillracklig
for samtliga scenarion.

Nulédge — scenario 1, nulage

Simuleringen visar att nar trafiken som Nordronaomradet bidrar med inkluderas i
trafiksimuleringarna sker en kobildning pa vag 77/E18 bakat mot trafikplats Norrtalje vid
utryckning. Den trafik som planomradet bidrar till &r férhallandevis liten i sammanhanget. |
den nya korsningspunkten pa vag 276 med planomradet uppstar en mycket begransad
kobildning.

Prognos — scenario 2, 2035

Simuleringen visar att cirkulationsplatsen ar hart belastad ar 2035, vilket resulterar i en
kobildning pa véag 77/E18 bakat mot trafikplats Norrtalje. Overvagande del av trafiken
kommer fran August Strindbergs gata och harror frdn Nordronaomradet. | den nya
korsningspunkten pa vag 276 med planomradet uppstar en mycket begransad kobildning.

Forutsattningar och resultat fran simuleringen redovisas i sin helhet i rapport benamnd
Simulering dpl Gorla (2015-10-01).
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3.5

Kollektivtrafikférsorjning

Det finns ingen kollektivtrafikhallplats direkt i anslutning till planomradet. Saval lokala
busshallsplatser som en regional busshallplats finns pa gangavstand fran planomréadet.
Enligt fardmedelsférdelningen &r det potentiella underlaget for fler kollektivtrafikresenérer,
ca 60 resor/dag, vilket gor att det inte finns ett omedelbart behov av béttre férsorjning av
omréadet. Istallet bor gangvagarna vara sa utformade att det ar enkelt att ta sig till
planomradet.

Figur 6. Bild av ny vag 76 samt bussomstigningsplats Campus Roslagen inkl infartsparkering

Gang- och cykelnat

Enligt fardmedelsfordelningen finns det ett potentiellt underlag for gadng- och
cykeltrafikanter och sett till avstandet ar transportslagen gang- och cykel
konkurrenskraftiga. Hur manga som valjer att g&- och cykla paverkas ocksa av andra
faktorer, bland annat natets utformning, men ocksa tillgangen pa cykelparkering,
omkladningsrum péa arbetsplatsen, antalet bilparkeringsplatser for personal mm.

Sett till befolkningstatheten kommer de flesta gang- och cykeltrafikanter norrifran och till
viss del nordost ifran till planomradet. Troligtvis anvander de flesta Stockholmsvéagen,
men kommer ocksa Gsterifran fran Drottning Kristinas vag 6ver bron 6ver Arstabacken.

En utbyggnad av bostads- och handelsomraden i sédra delarna av Norrtélje skapar ett
storre resebehov.
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4.1

Utformningsalternativ

Sammanlagt sju stycken utformningsalternativ har tagits fram for gang-, cykel- och
bilnatet. Samtliga utformningsalternativ redovisas tillsammans i sin helhet i bilaga 1.

Tva placeringar av korsningen mot vag 276 har utvarderats. Ett forslag langre osterut i
likhet med det férslag som togs fram i samband med den tidigare trafikutredningen och
ett mer centralt i planomradet.

1. Korsningspunkt pa vag 276 i 6stligt Iage i planomradet
2. Korsningspunkt pa vag 276 med centralt lage i planomradet

| samtliga alternativ I6per gang- och cykelvagen langs vag 276 och angdr Roslagsleden i
planomradets syddstra del. Detta innebar att gdng- och cykelvagen korsar planomréadets
nya lokalgata i en gang- och cykelpassage och i brandstationens utfart avsedd for
utryckning. | det fall lokalgatan med cykelvagen dras centralt igenom omradet sker
korsningen en langre bit in i planomradet. Trafikmangden i korsningspunkterna bor inte
innebara nagon storre trafiksakerhetsrisk. Ett alternativ, dar en kompletterande gang- och
cykelvag loper langs E18 (Kapellskarsvagen) diskuteras under kapitel 4.4.

Tre utformningsalternativ for gang- och cykelnétet har tagits fram med syfte att skapa en
mojlighet for kollektivtrafikresenarer, gang- och cykeltrafikanter att ta sig till viktiga
malpunkter i planomradet pa ett enkelt satt. Antagandena grundar sig pa
fardmedelsfoérdelningen efter verksamheter.

A. Ny gang- och cykelpassage 6ver vag 276 (och alternativ med trafiksignal)
B. Ny gang- och cykelbro éver vag 276
C. Ny tunnel under vag 276

Korsningspunkter pa vag 276

For att trafikforsorja det planomradet kravs tva nya anslutningar till vag 276; en for
utryckningstrafik och en for in- och utfart till planomradet. Enligt VGU bor avstandet till
intilliggande korsningar ej understiga 120 m.

Infarten till planomradet utformas som en vajningsreglerad trevagskorsning med 30 m
vanstersvangfalt soderifran pd vag 276 samt 30 m vanstersvangkorfalt fran planomradet.
Endast hogersvang tillats frAn det hogra korfaltet. vag 276:s langdprofil maste justeras for
att skapa vilplan och flacka lutningar i korsningen for vdjande och svangande fordon. God
standard enligt Trafikverket VGU, och det som redovisas i plan och profil, &r 25 m vilplan
pa max 3,5 % lutning intill korsningen och max 2 % lutning i korsningen. For att fa till
dessa forutsattningar kravs atgarder (sankning och hojning) pa en ca 290 m lang stracka
langs vag 276 (se profiler i bilaga 1).

Till detta tillkommer en utfart (signalreglerad vid utryckning) for brandstationen langre
vasterut mot cirkulationsplatsen. Placeringen har gjorts utifran krav pa en snabb atkomst
till vag 76 och Stockholmsvagen. For utryckningstrafiken innebar lokaliseringen goda
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4.1.1

4.1.2

4.2

siktforhallanden i bagge riktningar pa vag 276 (uppfyller god standard enligt VGU 135 m).
Da anslutningen &r en utfart kravs ingen profiljustering utan anslutningen sker pa befintlig
hojd i 4,5% lutning. Enligt VGU far inte vanstersvang tillatas och forhallanden blir mindre
fordelaktigt for in- och utsvangande fordon, men d& anslutningen ska signalregleras och
endast ar en utfart avsedd att anvandas vid utryckning bor avsteg frdn VGU kunna
tillatas.

Tva korsningslagen till planomradet har studerats och utvarderats:

Ostligt ldge i planomradet

Forslaget innebar att korsningspunkten for biltrafik férlaggs till centrala delen av
planomradet ca 250 m sydost om cirkulationsplatsen och ca 100 m nordvast om den
befintliga trevagskorsningen med Arstabacken. En breddning av vag 276 maste goras pa
bada sidorna av bada véagen i anslutning till korsningspunkten. Atgarden bedéms inte
paverka befintlig tunnel under vag 276.

Infarten hamnar pé utsidan av en konkav kurva, vilket innebar att fordon som vantar pa
att svanga ut fran verksamhetsomradet far bra sikt langs vag 276, speciellt nordvasterut,
upp for backen (ca 150 m). Darmed ar kurvans radie pa vag 276 (ca 150 m) tillrackligt
stor sd att fordon som eventuellt ska svanga vanster fran vag 276 in till planomradet har
mojlighet att i god tid upptacka motande trafik. De topografiska forhallandena gynnar
ocksa sikten i snedlutning till korsningen, speciellt nedfor vag 276 at sydost. Det
foreslagna korsningslaget ger majlighet till bra sikt at de flesta hall.

Siktstrackor enligt VGU for VR60 (135 m) uppfylls. For att hantera siktstrackor pa vag 276
kravs att motstadende slant schaktas.

Centralt ldge i planomradet

Forslaget innebar att korsningspunkten fér biltrafik férlaggs till centrala delen av
planomradet ca 200 m sydost om cirkulationsplatsen och ca 150 m nordvast om den
befintliga trevagskorsningen med Arstabacken. En breddning av vag 276 maste goras pa
bada sidorna av bada véagen i anslutning till korsningspunkten. Atgarden bedéms inte
paverka befintlig tunnel under vag 276.

Siktforhallandena éverensstammer med forhallandena for alternativ 1.

Ny gang- och cykelkorsning pa vag 276

En gang- och cykelvag foreslas dras langs vag 276 mellan cirkulationsplatsen via
planomradet till Roslagsleden i syddst. Dragningen skiljer sig nagot beroende pa
korsningspunktens lage. GC-vagen foreslas utformas med 4,3 m bredd (GCM-
handboken) och med maximal langslutning pa 5% (god standard) .

En gang- och cykelvag foreslas norrut fran cirkulationsplatsen vidare kunna foérlangas pa
Ostra sidan av Stockholmsvagen till bussomstigningsplatsen Campus Roslagen (ingar

RAPPORT

2015-10-13
FORSLAGSHANDLING
TRAFIKUTREDNING DPL GORLA

AJ p:\7102\7001013_trafikutredning_gorla\000\07_arbetsmaterial\trafikutredninggoérla_sweco_151013_slutlig.docx



SWECO%

4.3

20 (22)

inte i denna utredning). En 4,3 m bred gang- och cykelvag ar kostnadsberaknad till ca 1,6
tkr/m. Nedan beskrivs olika alternativ avseende passage av vag 276.

Ny gang- och cykelpassage tver viag 276 med/utan signalreglering

For gang- och cykeltrafiken innebar 16sningen en forkortad resvag for de flesta gang- och
cykeltrafikanter samt aven kollektivtrafikresenérer. Det ar en betydligt mindre kostsam
atgard jamfort med en planskild 16sning, dock samre ur hanseendet trafiksakerhet for de
oskyddade trafikanterna. Enligt VGU (Trafikverket publ 2012:181) rekommenderas for
korsande GC-trafik planskildhet, signalreglering eller hastighetssakring. Vid sma floden
erfordras ingen atgard.

Ett alternativ till denna I6sning med signalreglering innebar att trafiksékerheten forstarks
for fotgangare och cyklister. Tillgangligheten férsdmras for vagtrafiken vilket riskerar att
blockera cirkulationsplatsen under hogtrafik.

Ett komplement till passagen éver vag 276 ar att utnyttja befintlig tunnel. Detta &r mojligt
om en gang- och cykelvag anlaggs langs Drottnings Kristinas vag. Forslaget innebar inte
nagon storre forbattring i resvag for gang- och cykelstrafikanterna samt
kollektivtrafikresendrer, men ar i gengéald mer trafiksaker.

Ny gang- och cykelbro éver vaq 276

En planskild korsning med vag 276 ar en mer trafikséker forbindelse, men bron innebér
en stor kostsam konstruktion pa grund av hojdskillnaden. Forbindelsen ar visserligen
genare och innebar en forkorad resvag for de flesta gdng- och cykeltrafikanter samt
kollektivtrafikresenarer, men medfor ocksa hojdskillnader. Dartill blir forbindelsen mer
svéarorienterad och mindre trygg da den gar igenom ett skogsomrade.

Ny gang- och cykeltunnel under véag 276

En genare for bindelse under vag 276 innebar en forkortad resvag for de flesta gang- och
cykeltrafikanter samt kollektivtrafikresenarer. En planskild korsning med vag 276 i form av
en tunnel ar ocksa att foredra med hansyn till de oskyddade trafikanternas trafiksakerhet.

Gang- och cykelvag till Nordrona

| dagslaget finns f& malpunkter pa var sida om vag 76, vilket innebér att en forbindelse
har fa potentiella anvandare. Detta forslag innebar ett mervarde for gang- och
cykeltrafikanter framst da annan planerad bebyggelse genomférs. Gang- och cykelvagen
skulle:

e Forbattra tillganglighet till landskapsparken och handelsomradet,

o fungera som en forbindelse for arbetsresor mellan planerade bostader i Nordrona
och aktivitetsomradet Mellingeholm,

e och kunder till handelsomradet skulle kunna ta sig till den planerade
snabbmatsrestaurangen i planomradet till fots eller med cykel (férutsatt att vagen
dit ar attraktiv).
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Gang- och cykelvagen utgdor en mojlighet for trafikanter som kommer séder och Gsterifran
att na handelsomradet pa ett enkelt satt. For gang- och cykeltrafik norrifran ar det
troligtvis inte aktuellt att de kommer att nyttja férbindelsen vid cirkulationsplatsen for att ta
sig till handelsomradet da det innebar en omvag.

Att verksamheterna 6ppnar upp mot gang- och cykelvagen skulle aven vara gynnsamt for
kunder till handelsomradet, da det skulle forkorta resvagen till fots eller med cykel mellan
snabbmatsrestaurangen i planomradet och handelsomradet.

Gang- och cykelvagen till Nordrona angor omradet i landskapsparken, vilket ger
forutsattningarna for att gang-och cykelvagen skall upplevas som attraktiv. Samma
omsorg om utformningen av gang- och cykelvagen bor tas vid projektering av foreslaget
gang- och cykelnat.

| samband med att GC-vagen dras under befintlig vagbro behdver sakerstallas en frihtjd
pa 3 meter for att gdng- och cykelvagen skall kunna hantera driftfordon.

Effektbeddmning

Beddtmning av effekter for de olika utformningsalternativen ar sammanstéllda i en matris
dar alternativens olika fordelar jamforts med varandra utifran ett antal kvalitéer
(trafiksakerhet, orienterbarhet, trygghet) samt kostnad genom att de betygsatts med plus
(maximalt tre per kategori). Ju fler ju battre I6sning. Stor héansyn har tagits till oskyddade
trafikanters ansprak, men de olika kategorierna ar inte inbordes viktade.

| trafiksdkerheten har korsningspunkternas utformning och antalet vagts in. For
orienterbarhet har hur latt det ar att hitta till planomradet utvarderats. Tryggheten har
beddmts utifrdn upplevd trafiksakerhet samt narheten till andra trafikanter.
Tillgangligheten, det vill sdga enkelheten att ta sig till omradet och dess malpunkter, har
bedomts utifrdn aspekter s& som hojdskillnader, restid och narheten till malpunkter for
oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik. Kostnadsbedémningen ar en grov
uppskattning av anlaggningskostnaderna for utredda alternativ. For detaljerad information
hanvisas till bilaga 3.

Oskyddade trafikanter Motorfordonstrafik [Kostnad

Z;?(]:}I:;]et g;ﬁgier' Trygghet | Tillganglighet | Tillgénglighet ;-iriife”:;let
1A + +++ ++ ++ ++ ++ 13.8 Mkr
1B +++ + + + ++ +++ 15.6 Mkr
1C +++ ++ ++ +++ ++ +++ 16.1 Mkr
2A + +++ ++ +++ +++ ++ 13.3 Mkr
2A signal | ++ +++ ++ +++ ++ ++ 13.9 Mkr
2B +++ + + + +++ +++ 15.9 Mkr
2C +++ ++ ++ +++ +++ +++ 15.6 Mkr

Tabell 5. Beddmningsmatris over olika utformningsalternativ.

RAPPORT

2015-10-13
FORSLAGSHANDLING
TRAFIKUTREDNING DPL GORLA

AJ p:\7102\7001013_trafikutredning_gorla\000\07_arbetsmaterial\trafikutredninggoérla_sweco_151013_slutlig.docx



SWECO%

+ lag grad av maluppfyllelse
++ tillfredsstallande grad av maluppfyllelse
+++ hog grad av maluppfyllelse

Utformningsalternativen uppvisar jamférbara anlaggningskostnader oavsett
korsningspunktens lage. Om kostnaden &r en betydande faktor &r en gang- och
cykelpassage Gver vag 276 i plan (A) ett bra alternativ fransett trafiksakerheten. En tunnel
under vag 276 (C) skulle kunna erbjuda i stort sett samma kvaliteter for gng- och
cykeltrafikanterna, men skulle vara betydligt trafiksakrare.

5 Slutsats

Utforda trafikanalyser for 2035 indikerar att utrett utformningsalternativ med
vanstersvangkorfalt till och fran planomradet kapacitetsmassigt har en god standard for ar
2035. Korsningslaget enligt alternativ 2 ar att féredra m h t tillganglighet for alla trafikslag.
Den nya korsningspunkten innebar att vag 276:s langdprofil maste justeras for att skapa
vilplan och flacka lutningar i korsningen fér vajande och svangande fordon.

Situationen med brandutryckning ger upphov till viss kébildning pa vag 276 vid ny
korsningspunkt men kder avvecklas i samband med att trafiken slapps pa.
Kapacitetsproblem indikeras for E18:s tillfart soderifran for 2035 oberoende av
planomradets utbyggnad. | samband med utryckning forvarras problemen ytterligare.

For att forbattra tillgangligheten till planomradet for GC-trafik foreslas en GC-tunnel i
samband med vag 276 som férbinds med Roslagsleden. Dartill krévs att en GC-vag
anlaggs oster om Stockholmsvéagen fran bussomstigningsplatsen, Campus Roslagen till
vag 276.

Kombinationsalternativet 2C alternativ ar kostnadsbedomt till 15.6 Mkr.

6 Bilagor

1. Sammanstéllning av projekt 7001013 Trafikutredning Gorla — Trafikverkets
trafikalstringsverktyg.

2. Plan — och profilritningar for utformningsalternativen

3. Kostnadsuppskattning av utformningsalternativen
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