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Sammanfattning

| samband med utvecklingen av de 6stra delarna av Norrtalje Hamn planeras anldaggningar i
vattenomradet. Detta medfor behov av att genomfora en riskanalys avseende paseglingsrisker for
nytt stadsbad samt 6vergripande analys av risker i férhallandet mellan kommersiell fartygstrafik och
fritidsbatar i hamnen.

Angoringsplats for skdrgardsbatar/farjor, smabatar och stadsbadet planeras till samma del av
Norrtdlje Hamn. Detta medfor att det tillgangliga mandverutrymmet for batarna i omradet blir
begransat. Den kommersiella trafiken utgors i forsta hand av passagerarbatar som trafikerar hamnen
sommartid. Bland annat trafikeras Norrtélje av angbaten Blidosund vilken inte har samma
mandveregenskaper som moderna fartyg. Enligt Blidosundsbolaget kommer det inte vara mojligt for
Blidosund att angéra Norrtalje i framtiden pa grund av det begriansade mandvreringsutrymmet som
den planerade utbyggnaden innebar.

Analysen innefattar en riskidentifiering dar fem faror prioriteras for vidare bedémning;

1. Bro- eller kajpasegling pga. black-out/haveri pa skiargardsbat vid ankomst

2. Pasegling av badet eller kaj pga. black-out/haveri pa skiargardsbat vid avgang

3. Pasegling av badet eller kaj pga. begrdnsat utrymme for vandningsmanéver for skargardstrafiken

4. Kollision eller pasegling pga. begransat utrymme for fritidsbatar i samband med ankomst/avgang
skargardsbatar

5. Kollision eller pasegling pga. begransat utrymme fér manovrering av besoksfartyg

Sannolikhet och konsekvens for respektive fara uppskattas kvalitativt pa en tregradig-skala och vags
samman med hjalp av en riskmatris. Sammanvéagningen visar att fara 3 Pdsegling av badet eller kaj
pga. begrdnsat utrymme for vindningsmanéver fér skérgdrdstrafiken, bedoms medféra risker som
innebar att atgdrder maste vidtas for att acceptabla risknivaer ska nas. Risk 2 Pdsegling av badet eller
kaj pga. black-out/haveri pa skérgdrdsbdt vid avgdng bedéms medfora risker som innebar att
atgarder bor 6vervagas.

Den atgard som framstar som enklast for att reducera de identifierade riskerna, och som samtidigt
tillgodoser projektets huvudsyfte, forefaller vara att inte lagga ut de planerade flytbryggorna fran
piren dster om stadsbadet. Denna atgard medfor att det tillgdngliga mandverutrymmet okar vilket
skapar mojligheter for att Blidoésund ska kunna vdanda i samband med avgang. Genom att vdndning
sker langre ut vid piren undviks “peka-pa-kurs” vilket ocksa minskar sannolikheten for pasegling av
badet. Aven risken fér pasegling av fritidsbatar och bestksfartyg bedéms minska genom att
mandverutrymmet okar. Ytterligare skydd av badet, i form av forstarkt bryggkonstruktion eller
genom anldggandet av en extra palrad med ledverk, kan ocksa dvervagas for att minska
konsekvenserna av en eventuell pasegling.
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1 Inledning

| samband med utvecklingen av de Ostra delarna av Norrtdlje Hamn planeras anlaggningar i
vattenomradet. Detta medfor behov av att genomfora en riskanalys avseende paseglingsrisker for
nytt stadsbad samt 6vergripande analys av risker i férhallandet mellan kommersiell fartygstrafik och
fritidsbatar i hamnen.

1.1 Bakgrund

Projektet Norrtdlje Hamn ar Norrtéljes storsta stadsbyggnadsprojekt nagonsin och projektet medfor
en geografisk fordubbling av stadskarnan. | det sa kallade ”"Galaren-omradet” som ligger i den Gstra
delen av Norrtélje Hamn planeras bland annat ett nytt stadsbad, renoverad och nagot utvidgad
pirkonstruktion, brygganldaggningar samt en dagvattendamm/vatmarkspark och utfylinad for en
parkyta vaster om Port Arthur-udden.

| samband med samrad infor ansokan for vattenverksamhet framkom att de maritima riskerna med
smabatshamnen och badet bor utredas for att sdkerstalla acceptabla risknivder avseende dess
placering och utformning.

1.2 Syfte

Angoringsplats for skdrgardsbatar/farjor, smabatar och stadsbadet planeras till samma del av
Norrtélje Hamn. | narhet till stadsbadet sker dven vandning av skargardstrafikens fartyg. Uppdraget
syftar till att analysera riskerna med battrafik och bad i ndrhet av varandra. Analysen ska bedéma
huruvida det gar att uppna tillrdcklig sakerhet fér den planerade badanlaggningen samt foresla
riskreducerande atgarder med syfte att hoja sakerheten, om detta bedoms nodvandigt.

Riskanalysen avses kunna inga som underlag till tillstandsansdkan for projektet Norrtalje Hamn.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar bedomning av paseglingsrisker for badanlaggningen som planeras i den Ostra
delen av Norrtélje Hamn. Analysen omfattar ocksa potentiella risker med smabatshamn i narheten av
nyttotrafikens angoringspunkt i hamnen och risken for eventuella konflikter mellan de olika
trafikslagen. Analysen fokuserar pa risker fér manniskors halsa och liv da de vistas i kajnara
byggnader och anldaggningar, samt hur riskbilden i stort paverkas av sjotrafiken i angransande farled.

1.3.1 Avgrdnsningar

Analysen avgransas geografiskt till anldggningarna pa den norra stranden, i den Ostra delen av
Norrtalje Hamn samt sjotrafiken i detta omrade, se Figur 1.1. Omradena bendmnda som Marint
utredningsomrade omfattas inte av aktuell tillstandsansdkan och inte heller av foreliggande
riskanalys.
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Marint utredningsomrade 1: TEMA - Utdkad fritidsbathamn
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I Linjetrafik (Waxholmsbitar, bittaxi etc) 7\ N
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Figur 1.1 Schematisk illustration och geografisk avgrénsning (réd) fér riskanalysen i Norrtdlje Hamn.

1.4 Metodik

Analysen baseras pa den etablerade FSA-metodiken (Formal Safety Assessment) som
rekommenderas av IMO. Denna metodik dverensstammer vasentligen dven med ISO standard 3100
och 31010. | Figur 1.2 visas schematiskt de ingdende delmomenten i riskanalysen.

Bakgrund, syfte, avgransningar, metod
Riskidentifiering
HAZID-workshop Tidigare erfarenheter

Riskbedémning

Sannolikhet Konsekvenser

Sammanvagning risk
Sakerhetshdjande atgarder

Olycksreducerande Konsekvensreducerande

A 4

Rekommendationer

Figur 1.2 Schematisk bild av delprocesserna i riskanalysen.
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Den aktuella riskanalysen omfattar inte nagot formellt riskidentifieringsméte (Hazid-workshop) dar
berorda sakdgare och myndigheter samlas. Istdllet identifieras potentiella olycksscenarier baserat pa
erfarenheter, generell olycksstatistik fran andra hamnar samt genom diskussioner med berérd
expertis fran hamn och myndigheter.

Identifierade olycksscenarier analyseras, sannolikheter och konsekvenser for respektive scenario
beskrivs kvalitativt och uppskattas kvantitativt dar sa ar mojligt.

e Sannolikheten for dimensionerande paseglingsscenarier for havsbadet samt for 6vriga
identifierade olycksscenarier uppskattas enligt etablerad praxis for olika felhdandelser (tekniska
fel typ blackout, tekniska fel/last roder samt manskliga misstag/navigationsfel), samt genom
kvalitativa bedémningar for applicering i de aktuella scenarierna.

e Konsekvenser av mojliga paseglings- och kollisionsscenarier uppskattas genom kvalitativa
beddmningar.

Sannolikhet och konsekvens vags sedan samman i en riskvardering med utgangspunkt i en sa kallad
riskmatris. For risker som beddms hoga eller medelhdga forslas sakerhetshéjande atgarder i syfte att
minska sannolikheten eller konsekvensen for aktuell risk. Baserat pa resultatet av riskanalysen ges
rekommendationer for eventuella sdkerhetshdjande atgarder och liknande.
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2 Befintliga forhallanden och planerade kajer och verksamheter

| det gamla industri- och hamnomradet i 6stra delen av stadskdrnan i Norrtalje stad utvecklar
kommunen en ny hallbar stadsdel, Norrtélje Hamn. Detta blir en forlangning av den befintliga
stadskarnan och knyter ihop staden med Norrtéljeviken.

Ett flertal vattenverksamheter behdvs for att genomféra planerna fér omradet. Pa grund av olika
planeringsfaser och tider for olika etapper har vattenarbetena delats upp i olika tillstandsprocesser
(Paket 1 och Paket 2). Tillstand har redan erhallits for "Paket 1”. Aktuell riskanalys avser
verksamheter i “Paket 2” som omfattar fastigheterna Télje 5:1 och Télje 3:256 och som fatt
arbetsnamnet Galaren.

Figur 2.1 Aktuellt omrdde som utgér "Paket 2" i projektet Norrtdlje Hamn.

| den vastra delen av omradet Galaren finns idag en hamnpir som anvands for farjetrafik. Utmed
stranden som mestadels utgérs av vassomraden finns nagra bryggor och i den 6stra delen ligger Port
Arthurs udde. Vaster om omradet ligger det gamla hamnomradet med hamnplaner och kaj som for
narvarande genomgar omvandling till lokalgator och bebyggelse. Norr om omradet finns befintlig
bebyggelse i form av flerbostadshus och villor. S6derut, pa andra sidan Norrtaljeviken ligger
Societetsparken samt en gasthamn och smabatshamn.

2.1 Vind-, strom- och vagforhallanden

Vindstatistik uppmatt i Norrtalje mellan 1961-1984 visar att vindar fran sydsydost ar de mest
forekommande. Vindar fran nordlig till sydostlig riktning ar ovanligt och forekommer endast vid ca
13% av tiden. Vindstatistiken visar ocksa att héga vindhastigheter framst uppstar i samband med
vindar fran sydsydost och nordnordvast (SWECO, 2018).

Stromningshastigheterna i hamnomradet ar generellt sma (storleksordning max 1,5 knop). Vid hoga
vindstyrkor kommer vindgenererade strommar att dominera, medan vid lagre vindhastigheter
dominerar flédet ut fran an stromférhallandena.
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Havsvagor genererade av vinden ute till havs kommer inte fram till Norrtdlje Hamn, eftersom de
forlorar all energi vid passagen av grunda omraden i Norrtéljevikens mynning. Darmed ar det bara
lokalt genererade vindvagor som bidrar till vagklimatet i Norrtélje Hamn, vilket gor att vaghojderna
blir mycket begransade (SWECO, 2018).

2.2 Planerade verksamheter

Omradet planeras for ett kluster av publika platser och funktioner, se Figur 2.2.

Figur 2.2 Planerade verksamheter inom Galéren.

Den befintliga piren kommer att byggas ut och utvidgas med ca 1 m pa var sida. Pa piren planeras
aven en publik byggnad for olika aktiviteter att uppféras. | anslutning till piren planeras ett antal
flytbryggor for gastbatar. Dessa bryggor ska vara flexibla och kunna flyttas vid behov, exempelvis i
samband med att storre besoksfartyg anloper hamnen. Pa den Gstra sidan av piren planeras ett
stadsbad. Detta uppférs med tre fasta bryggor och med en flytbrygga i séder mot Norrtéljeviken, se
Figur 2.3. | anslutning till badet ar vattendjupet ca 5-6 m.
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Figur 2.3 Planerad utformning av stadsbadet éster om piren.

Oster om stadsbadet anldggs en gdngbrygga som fasts till piren. Till denna gangbrygga ansluts dven
flexibla flytbryggor, i forsta hand for fritidsbatar. Dessa kommer att férankras till palar som drivs ner
pa flera platser i vattenomradet. Vid Port Arthurs udde, utanfér bryggorna, planeras en
sjosattningsramp for smabatar. Beroende pa vilken typ av batar som rampen konstrueras for
kommer muddring till antingen 1 m (motorbatar) eller ca 2,5 m (segelbatar) fritt vattendjup att
genomforas.

Tidigare har skargardsbatarna som trafikerar Norrtalje haft tillaggningsplats en bit in i &n dar det
fortojt med styrbordssidan mot kaj for att vid avgang sedan backa ut och vanda vid piren. Fran och
med sommaren 2018 har tillaggsplatsen flyttats ut till kajhdrnan dar tillaggning sker med féren mot
kaj. Denna tillaggsplats kommer dven efter utbyggnaden av Norrtélje Hamn att anvandas for den
reguljara trafiken med skargardsbatar. Det tillgangliga utrymmet for mandvrar vid ankomst och
avgang kommer dock att reduceras efter utbyggnaden av piren och de flexibla flytbryggorna.

Fritidsbatstrafiken i omradet forvdntas 6ka med anledning av projektet eftersom utbyggnaden
innefattar ny smabatshamn samt 6kat antal gastbatsplatser. Férutom de flexibla flytbryggorna
planeras dven nya fortdjningsplatser for fritidsbatar till den sddra sidan av viken. | dag finns en
gasthamn med totalt ca 120 platser 6ster om projektomradet, pa den sddra sidan av viken.
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3 Sjotrafikanalys

Norrtalje ligger langst in den ca 19 nautiska mil Ianga Norrtéljeviken vilket gor att trafiken i omradet
ar begransad. Den kommersiella trafiken utgors i forsta hand av passagerarbatar som trafikerar
hamnen sommartid. Figur 3.1 visar registreringar fran kommersiell trafik under 2017 baserat pa AlS-
data. Fritidsbatar saknar AlS-sdndare och denna trafik framgar darfor inte av figuren. Antalet
passager under 2018 forvantas bli jamforbara med antalet for 2017 da sa val Rex och Blidésund har
trafikerat Norrtélje under sommaren, dock har kajldget for dessa batar flyttats ut till kajhornet varfor
trafiken in i an under 2018 blir mycket begransad.

T e B

Figur 3.1 AlS-spdr i Norrtdlje 2017.

Antalet passager av fartyg utrustade med AIS som passerade in och ut ur hamnen 2017 var 115
stycken. Av dessa passager stod Skargarsbaten m/s Rex som trafikerade rutten Norrtélje- Arholma
sommartid for 52 av passagerna. Angfartyget Blidosund bygd 1911, se Figur 3.2, med en langd pa 35
m stod for 28 passager. Ovriga passager bestdr av mindre fartyg sdsom polisbat, lotsbat och taxibat.

Figur 3.2 Angbéten Blidésund med léngd pé 35 m.

Under 2018 har M/S Riddarfjarden ersatt Rex pa rutten Norrtélje- Arholma, se figur Figur 3.3. De
bada fartygen har samma dimensioner men Riddarfjarden har ndgot mindre passagerarkapacitet,
120 jamfort med 140 for Rex. Bade Rex och Riddarfjarden har landgang i féren och angor darfor med
en stavfortdjning vinkelrdtt mot kajen pa den 6stra sidan av hamnplan. Blidésund daremot har
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landgang pa sidan av fordack och lagger darfor till med styrbords bog mot kajen pa den sédra sidan
av hamnplanen nara kajhornet.

Figur 3.3 M/S Riddarfjdrden med lingd pa 27 m fértéjd vid kaj i Norrtdlje.

For ndrvarande finns 78 fortdjningsplatser for fritidsbatar pa den sddra stranden. Dessa utnyttjas
dock endast i begransad omfattning, antalet samtidigt fortjda fritidsbatar uppskattas uppga till

maximalt 10 stycken. Fritidsbatstrafiken i Norrtaljeviken kan dock forvantas 6ka nar hamnen har
byggts ut eftersom omradet da blir mer attraktivt for besokare.

Den storsta bat som anlopte Norrtélje under 2017 var en 50 m lang segelskuta, Grossherzogin
Elisabeth. Besoksfartyg av denna typ ar att vanta dven i framtiden, dimensionerande storlek for
denna typ av fartyg baseras pa Ostindiefararen Gétheborg som &r 41 m lang, se Figur 3.4. Antalet
anlop av denna typ forvantas kunna uppga till ca maximalt 10 per ar.

Figur 3.4 Ostinfiefararen Gétheborg, Léngd L=41 m, utgér dimensionerande storlek fér beséksfartygen.
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4 Riskidentifiering

Potentiella olycksscenarier och maritima risker identifierades vid ett internt méte pa SSPA dar s3 val

nautiskt kunniga som riskanalytiker medverkade. Sjofartsverkets samt Blidosundsbolagets yttranden
angaende samradsunderlaget for vattenverksamhet i Norrtalje Hamn utgjorde ocksa viktiga underlag
for diskussionerna. De interna diskussionerna och underlagen kompletterades ocksa med en separat
diskussion med Philip Ronnne, Blidésundsbolaget.

4.1 Ankomst och avgang for skirgardsbatarna

Inseglingen till kajen for skargardsbatarna ar forhallandevis enkel och medfor inga véandningar eller
girar. Idag angor Rex kajen pa den 6stra sidan av kajhornet med en stavfortéjning. Stavfortéjning av
passagerarfartyg ar generellt sett forknippat med risk for kajpasegling eller kajstuds om farten inte
har reducerats tillrackligt for att forhindra en kraftig kajkontakt, vilket in sin tur kan leda till
personskador (Transportstyrelsen, 2013).

Om fartygen skulle fa en black-out vid ankomst kan paseglingsscenarier uppsta, antigen av kajen eller
av den gangbro som kommer att byggas en bit in i an. Scenarier med pasegling av badet vid ankomst
bedéms som mindre troligt eftersom batarna inte har kurs mot detta, badet skyddas delvis dven av
det bryggor som planeras utanfor. Ett roderfel skulle mojligen kunna innebéra en pasegling av de nya
bryggorna.

Vid avgang fran kajen krdvs en vandning. Det tillgdngliga utrymmet fér denna typ av mandver
kommer att minskas avsevart nar de planerade nya flytbryggorna samt stadsbadet anlaggs. Figur 4.1
visar den planerade utformningen av hamnen med en “konturplot” av Blidésund vid ankomst och
avgang baserat pa AlS-data fran 20 juli 2018. Av figuren framgar att vandningen vid avgang sker i
direkt narhet till det planerade stadsbadet. Baten har kurs rakt mot badet i samband med detta vilket
skulle leda till pasegling om en black-out eller haveri intréffar. En vdandning i sddan narhet till badet
skulle férmodligen dven innebéara en uppgrumlig samt att badet skulle paverkas av
propellerstrommarna.

——
w
i
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Figur 4.1 Blidésunds ankomst och avgdng 20 juli 2018 illustrerat pa féreslagen utformning av hamnen.
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Angfartyget Blidosund har en fast vinstergingad propeller med diameter ca 2 m, vilket medfér att
aktern drar mot styrbord vid backning. Avgangsmandévern fran fortojningsplatsen gors darfor med
backning som initierar en motsols gir som, efter att propellerns rotationsriktning omkastats och
backningen stoppats, fullféljs av en babordsgir for att vanda staven ut ur hamnen. Roder- och
propellerarrangemang medger inte snava girar med liten radie, och i vissa situationer maste
ytterligare en backning f6ljd av babordsgir goras for att staven ska peka ut ur hamnen och fartyget
ska kunna passera ut med tillracklig klarning mot sédra stranden.

Enligt Blidosundsbolaget (Blidosundsbolaget, 2018) ar det sarskilt vid ostliga vindar svart att i
dagslaget klara att komma runt utan upprepade backmandvrar. Hard ostlig vind férsvarar giren
eftersom vinden tenderar att driva fartyget mot vaster och motverkar stavens vridning mot
vindriktningen.

Utrymmet for denna typ av mandver kommer i framtiden att bli mer begransat vilket eventuellt kan
paverka risken for pasegling eller kollision. Enligt Blidosundsbolaget kommer det i framtiden inte att
vara mojligt att trafikera Norrtdlje med fartyget Blidosund eftersom utrymmet for vandning ar for
litet for saker manovrering om det planerade badet samt bryggorna anldggs (Ronne, 2018).

Tidigare, innan 2018, angjorde skargardsbatarna kajen ca 250 mini an, se Figur 3.1. Detta medforde
att Blidésund vid avgang tvingades backa ut ur an innan vandning kunde ske. Med det nya kajlaget
vid hornet pa hamnplan undviks denna typ av lang backmanover.
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4.2 Besoksfartyg

Potentiella besoksfartyg liknande Ostindiefaren Gétheborg ar ofta gamla och har begransade
manodveregenskaper, i jamforelse med andra fartyg av samma storlek. Detta kan leda till 6kad risk for
kollisioner eller paseglingar nar det tillgangliga utrymmet for manévrar begransas av de
tillkommande bryggorna samt stadsbadet. Beroende pa var och hur dessa anl6p sker kan de vid
antingen avgang eller ankomst ha en ”peka-pa-kurs” mot badet vilket innebér en risk for pasegling.
Antalet arliga anlop av besoksfartyg ar mycket begransat varfér det ar bor vara mojligt att infora
restriktioner avseende badet i samband med ankomst och avgang av dessa fartyg.

4.3 Fritidsbatar och ovrig trafik

Den foreslagna utformningen av Norrtdlje Hamn innebar att hamnen gors mer attraktiv for
fritidsbatar och att antalet gdsthamnplatser 6kar. Detta kan leda till en 6kad trafik som i kombination
med att utrymmet for sjotrafiken minskar kan medféra en 6kad risk for kollisioner.

Fritidsbatar kommer att mandvrera i direkt narhet till stadsbadet och kan ddrmed riskera segla pa
badet. Exempelvis skulle ett sddant scenario kunna uppsta i samband med en avgéng av en
skargardsbat och dess vandningsmandver. | sddant lage kan det dven leda till en kollision mellan de
bada batarna.

4.4 Prioriterade risker

Under hazid-diskussionen identifierades flera olika risker, manga av riskerna ar kopplade till samma
faror och harrér ur samma olycksscenarier men med varierande utfall och konsekvenser. Baserat pa
diskussionerna pa motet har riskscenarierna grupperats och prioriterats for att avspegla de faror som
antas vara de av storst betydelse for vidare bedémning. Tabell 4.1 visar en sammanstallning av faror
for vidare bedémning.

Tabell 4.1 Prioriterade faror fér vidare bedémning.

No. Prioriterade identifierade faror

1. Bro- eller kajpasegling pga. black-out/haveri pa skirgardsbat vid ankomst

2. Pasegling av badet eller kaj pga. black-out/haveri pa skdrgardsbat vid avgang

3. Pasegling av badet eller kaj pga. begransat utrymme for vandningsmanover for skargardstrafiken

4, Kollision eller pasegling pga. begransat utrymme for fritidsbatar i samband med ankomst/avgang
skargardsbatar

5. Kollision eller pasegling pga. begransat utrymme fér mandévrering av besoksfartyg
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5 Riskbedomning

For de prioriterade riskerna gors nedan kvalitativa och jamférande bedémningar av sannolikhet samt
potentiella konsekvenser.

5.1 Sannolikhetsbedémning

Sannolikheter for olika scenarier uppskattas och bedéms jamfért med nuvarande situation. Baserat
pa resonemang och uppskattningar anges sannolikheten for respektive scenario pa en tregradig
skala, dar 1 innebér lag sannolikhet, 2 medel och 3 innebér en relativt hég sannolikhet.

1.

Bro- eller kajpdsegling pga. black-out/haveri pa skdrgdrdsbat vid ankomst

Sannolikheten for en black-out for fartyg brukar generellt anges till 2.5 x 10 per fartygtimme.
Angmaskineri, likt det pa Blidésund med maskintelegraf och bemannat maskinrum, har farre
moijliga tekniska felkallor jamfort med ett modernt maskineri vilket minskar sannolikheten for
black-out. Manskliga misstag och missforstand kan dock resultera i oonskade hindelser.

Sannolikheten kan dven antas var hogre vid ankomst och avgang och mandvrering jamfort med
den generella siffran som ar ett medelvarde for alla seglade timmar for fartygen. Antalet anlép
till Norrtalje ar dock fa vilket medfor att skargardsbatarnas fartygtimmar per ar i Norrtélje ar
mycket begransat.

Som jamfoérelse har sannolikheten for black-out uppskattats fér ett omrade i Stockholms
skargard, se Figur 5.1. | detta omrade finns 164 regisserade olyckor for aren 2014-2017
(SjoOlycksSystemet). Av dessa ar 23 orsakade av tekniskt fel pa framdrivningsmaskineri, 8
orsakade av tekniskt fel pa styrinrattningen och 2 orsakade av tekniskt fel pa bogpropellerns
utrustning/motor. Ovriga olyckor &r enligt databasen orsakade av olika typer av manskliga fel
eller andra orsaker som inte kan liknas vid black-out.

*

Figur 5.1 Registrerade olyckor mellan 2014 och 2017 fér det analyserade omrdadet i Stockholms skdrgdrd.
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Trafiken i det analyserade omradet, se Figur 5.1, antas till stora delar utgoras av passagerartrafik
och mindre fartyg pa korta rutter, dvs. med ett stort antal anl6p, vilket ar i likhet med
Skargardsbatarnas operationsmonster. Baserat pa AlS-data har antalet fartygtimmar i omradet
under samma period beréknats till ca 500 000. Utifran detta uppskattas sannolikheten fér black-
out i omradet:

33 black outs
500 000 fartygstimmar

Porackout = = 6,6 X 107° /fartygstimma

Baserat pa ett antagande av varje anl6p tar en halvtimma i Norrtélje och att sannolikheten for
black-out &r 2.5 x 10 per fartygtimme ger detta en sannolikhet fér black-out pa 5 x 107 per &r,
dvs. 1 gang pa 200 ar. Med den uppskattade sannolikheten for Stockholms skargard blir
motsvarande sannolikhet 1,32 x 10 vilket motsvarar 1 gdng 758 ar.

| jdmforelse med andra hamnar, dar antalet fartygstimmar ar mycket hogre till féljd av fler anlép
beddms sannolikheten for black-out i Norrtélje som relativt Iag. Om antalet anlop till Norrtélje
kommer att 6ka i framtiden kommer sannolikheten for black-out att 6ka.

Bedémd sannolikhet: 1

2. Pasegling av badet eller kaj pga. black-out/haveri pa skérgardsbat vid avgdang
Samma resonemang som vid ankomst géller vid avgang. Eventuellt kan sannolikheten fér black-
out antas var nagot hogre vid avgang och i samband med backmandéver. Da det saknas data
specifikt fér avgdngar appliceras samma sannolikheter som vid ankomst. Aven tiden for avgéng
antas var den samma och sannolikheten per ar for en black-out blir ddrmed den samma, dvs 5 x
1073 per &r alternativt 1,32 x 10" om den uppskattade sannolikheten fér Stockholms skargards
anvands.
Bedémd sannolikhet: 1

3. Pasegling av badet eller kaj pga. begréinsat utrymme fér véindningsmanéver fér
skérgadrdstrafiken
Blidosund, som &r ett angfartyg och forutsatter kommunikation mellan bryggan och
maskinrummet for att kunna ga fran framfart akterut till férut och vice versa, har inte samma
manodveregenskaper som moderna fartyg. Riddarfjarden och Rex ar bada modernare och
utrustade med CP-propeller och bogthruster vilket gor att dessa har battre mandveregenskaper
och kan vanda med en betydligt mindre radie. Figur 5.2 visar en konturplott av Riddarfjarden
som lagger till med foren mot kajen och som vid avgang backar ut och vinder med en relativt
liten girradie.
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Figur 5.2 Konturplott av M/S Riddarfjdrden fran Norrtdlje 5 juli 2018.

Det omrade som finns utpekat som vdandzon i planforslaget har en radie pa ca 40 m. Baserat pa
hur vandning gors idag med Riddarfjarden bedoms det tillgdngliga utrymmet i planférslaget som
tillrackligt for att Riddarfjarden ska kunna vanda dven efter att stadsbadet och bryggorna har
anlagts.

Figur 5.3 visar Blidosund vid ankomster och avgangar i Norrtalje under sommaren 2018. Det
utrymme som anvands for vandning i dagslaget, och som framgar av figuren, drca 130 mii
nordsydlig riktning.

Figur 5.3 Fartygskonturer av Blidésund vid anlép och avgdngar i Norrtdlje under sommaren 2018.
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Av figuren framgar att anlaggandet av stadsbadet kommer att paverka utrymmet som fartyget
idag anvander for vindning och sannolikt dirmed férsvara avgdngsmanévern. Aven
flytbryggorna som planeras vid kajen och pa utsidan av badet gor att utrymmet begrénsas an
mer. Vandzonen pa 40 m bedoéms inte vara tillrdcklig for Blidosund att vdanda pa.

Med den nu foreslagna utformningen skulle Blidésund behova backa ut, till man nar 6ster om de
yttre flytbryggorna for att det ska finnas tillrackligt med utrymme for att kunna vanda. Denna
manover bedéms dock som svar av Blidosundsbolaget som inte vill att avgang ska erfordra
denna langa typ av backmandéver. Nuvarande forslag, som medfér begransning av utrymmet for
skargardsbatarna att vdnda pa pga. stadsbadet och flytbryggorna, bedoms innebara stor
sannolikhet for pasegling.

Beddmd sannolikhet: 3

4. Kollision eller pdsegling pga. begréinsat utrymme fér fritidsbatar i samband med
ankomst/avgadng skérgdrdsbatar
Skargardsbatarna, och i forsta hand Blidosund, tar ett stort utrymme i ansprak i samband med
avgang. Detta i kombination med att det tillgangliga utrymmet minskas i och med utbyggnaden
gor att utrymmet for fritidsbatar blir mycket begransat vid dessa tidpunkter. Antalet avgangar
och anlop av skargardsbatar ar relativt fa och begrdnsade till sommarhalvaret. Anlépen kan dock
antas sammanfalla med de tidpunkter da fritidsbatstrafiken kan vara som mest omfattande.
Omfattningen av fritidsbatstrafiken forvantas ocksa oka i framtiden nar Norrtilje Hamn har
byggts ut och gjorts mer attraktivt for besokare.

Sannolikheten fér en kollision mellan tva fritidsbatar pga. av det begrdnsade utrymmet i
samband med avgang for en skargardsbat bedéms dock som lag pa arsbasis. Detta eftersom
fritidsbatstrafiken ar relativt liten i sin omfattning och sannolikheten for att flera batar ska rora i
sig i omradet ska sammantraffa med tidpunkten for avgang av en skargardsbat ar darmed liten.

De planerade flytbryggorna gor dock att det kommer finnas fortdjningsplatser i direkt narhet till
dar skargardsbatarna vander vilket gor det kan finnas risk for brygg/kajpasegling eller pasegling
av badet for fritidsbatar om de blir trangda i samband med tilldggning och avgéng av
skargardsbat.

Bedémd sannolikhet: 2

5. Kollision eller pasegling pga. begréinsat utrymme fér manévrering av beséksfartyg
Antalet besoksfartyg forvantas uppga till maximalt 10 per ar. En del av dessa kommer att vara
segelskutor pa upp till ca 50 m och med begransad manodverférmaga.

Eftersom antalet anl6p ar begransat antas ankomst och avgang kunna planeras sa att detta inte
sammanfaller med skargardsbatstrafiken. Vid fortdjning med foren mot vaster vid kajen vid det
inre ldget utmed piren, kommer fartygen att kunna backa ut och vanda mot soder. Pa detta satt
kan ”peka-pa-kurs” mot badet undvikas i samband med backning. Vid backning och vandning
soderut ar sannolikheten for pasegling eller kollision mindre jamfért med vandning norrut. Vid
fortéjning med féren mot vaster vid den norra kajen vid an kan avgang krava backning och
vandning norrut i riktning mot piren och stadsbadet eftersom utrymmet séderut da begrénsas av
den sodra stranden.

Storleken pa besoksfartygen varierar och de mindre kan antas kunna vdanda och manévrera till
och fran kaj utan svarigheter. Med anledning av det ringa antalet anlép per ar av fartyg i kritisk
storlek bedéms sannolikheten for pasegling som lag.

Beddmd sannolikhet: 1
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5.2 Konsekvensbedéomning

Potentiella konsekvenser for respektive scenario beskrivs nedan. Baserat pa resonemang uppskattas
svarighetsgraden av potentiella konsekvenser pa en tregradig skala, dar 1 &r minst allvarliga och 3
innebar allvarliga konsekvenser.

1. Bro- eller kajpdsegling pga. black-out/haveri pa skdrgdrdsbat vid ankomst
Vid ankomst gar skargardsbatarna i en bage in mot kajen. Detta innebar att fartygen har kurs in
mot an innan de girar styrbord for att lagga till vid kajen pa norra sidan av ans mynning. AlS-data
visar att fartyget vid tillfallet som indikeras i Figur 5.4 har en hastighet av ca 6 knop och en kurs
pa 270°.

Hamntermiralen

Hamnterminalen

Figur 5.4 Blid6sund pd vdg till kaj i Norrtdlje har en kurs pG 270° och en hastighet pd ca 6 knop vid tillfdllet som
markeras i rétt.

Om en black-out sker i detta lage riskerar fartyget att fortsatta in i an och darmed segla pa den
nya gangbro som byggs 80 m fran mynningen. Brobanan ar i hojd med kajkanten och darmed
dven i ungefar samma hojd som fartygens dack. Den aktuella hastigheten pa 6 knop bedéms
vara tillracklig for att orsaka skador pa bron och scenariot bedéms darmed dven kunna leda till
skador pa manniskor som befinner sig pa bron.

Skulle en black-out eller haveri uppsta nar fartyget har en kurs mot kaj kommer hastigheten ha
reducerats. Kajen ar i betong och klarar darmed storre krafter @n bron utan att intrdngning och
skador pa kajen sker. Dock kan pasegling innebéara en héftig inbromsning som medfér att
manniskor ombord ramlar eller liknande. Foér perioden 2003-2012 finns det 49 registrerade
kajpaseglingar i SjoOlycksSystemet. Vid 26 av de 49 handelserna uppstod personskador, i de
flesta fall lindriga (Transportstyrelsen , 2013). Konsekvenserna av en kajpasegling bedéms darfor
bli mindre allvarliga dn vid en bropasegling.

Bedémd konsekvens: 2

2. Pasegling av badet eller kaj pga. black-out/haveri péa skérgardsbat vid avgdng
Om avgangmandver gors pa samma satt som idag kommer det innebéra att Blidosund nar hon
backar har en kurs rakt mot badet innan hon vander for att ga 6ster ut. Skulle en black-out ske i
detta lage och fartyget fortsatter bakat kommer det att backa in i badets sddra sida. Vid tillfallet
som indikeras i rott i Figur 5.5 har Blidésund en hastighet av 4 knop.
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Harnnterminalen

Hamnterminalen

Figur 5.5 Blid6sund har efter avgdng frdn Norrtdlje vid det indikerade tillféllet en hastighet av 4 knop bakat.

Den sodra sidan utgors av en flytbrygga forankrad till palar. Denna kommer troligen inte klara
pafrestningarna vid en pasegling vilket medfor att det finns risk att manniskor som badar skadas
nar bryggan gar sdnder och fartyget trianger in i badet. Aven ménniskor som visats pa bryggan
riskerar att skadas.

Bedémd konsekvens: 3

3. Pasegling av badet eller kaj pga. begréinsat utrymme fér véndningsmanéver for
skérgardstrafiken
Mandovrering fran kaj med skargardsbatarna kan idag ske pa ett sdkert satt vid goda
vaderforhallanden, vid daligt vader med kraftig vind fran ost eller syd kan dock svarigheter
uppsta (Blidésundsbolaget, 2018). Baserat pa detta bedomer Blidésundsbolaget att det nu
tillgdngliga utrymmet ar ett minimum for att Blidosund ska kunna anlépa Norrtélje. Nar badet
anlaggs kommer darmed riskerna vid avgang att oka jamfort med dagens niva. De potentiella
konsekvenserna av en misslyckad vandning blir ocksa svarare eftersom det kommer att vara
manniskor i narheten, i badet och pa bryggorna, som riskerar att skadas.

Vid en pasegling pga. av begransat utrymme kommer fartygets hastighet férmodligen att vara
lagre jamfort med scenariot med en black-out. Konsekvenserna kan darmed antas bli nagot
mindre allvarliga tack vare att intrangningen av bryggan blir mindre och manniskor i vattnet kan
ha mojlighet att hinna akta sig.

Bedémd konsekvens: 2

4. Kollision eller pasegling pga. begréinsat utrymme fér fritidsbatar i samband med
ankomst/avgdng skérgdrdsbatar
Fritidsbatarna ar betydligt mindre an skargardsbatarna och kan darfér inte orsaka lika stor skada
vid en pasegling. | hamnomradet och i samband med tillaggning och avgang fran flytbryggorna
har de ocksa en relativt 13g hastighet vilket ocksa bidrar till begransa de potentiella skadorna.
Bedémd konsekvens: 1
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5. Kollision eller pdsegling pga. begréinsat utrymme fér manévrering av beséksfartyg
Besoksfartygen utgor de storsta som anloper Norrtalje och kan potentiellt sett darfor orsaka
storst skador vid en pasegling. Hastigheten vid ankomst och avgang férvantas dock var mycket
Iag. Konsekvenserna vid pasegling pa den sddra stranden bedéms bli mindre allvarliga, &n vid
pasegling av badet eller flytbryggorna pa den norra sidan av viken, eftersom det pa den sédra
sidan vistas mindre manniskor i direkt narhet till kajen.

Beddmd konsekvens: 2
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6 Riskvirdering

Tabell 6.1 visar en sammanstallning av de prioriterade farorna tillsammans med bedémd sannolikhet
och konsekvens.

Tabell 6.1 Sammanstdllning av prioriterade faror och dess uppskattade sannolikhet och konsekvens.

No. Prioriterade identifierade faror Sannolikhet  Konsekvens
1. Bro- eller kajpasegling pga. black-out/haveri pa skargardsbat vid 1 2
ankomst
2. Pasegling av badet eller kaj pga. black-out/haveri pa skargardsbat vid 1 3
avgang
3. Pasegling av badet eller kaj pga. begrdnsat utrymme for 3 2

vandningsmanover for skargardstrafiken

4, Kollision eller pasegling pga. begransat utrymme foér fritidsbatar i 2 1
samband med ankomst/avgang skargardsbatar

5. Kollision eller pasegling pga. begransat utrymme fér mandvrering av 1 2
besoksfartyg

Sannolikhet och konsekvens vags samman for att vardera risken med hjalp av en sa kallad riskmatris.
Figur 6.1 visar en riskmatris dar de identifierade riskerna har placerats in baserat pa bedomningarna i
Tabell 6.1. De roda omradena i matrisen representerar risknivader som inte kan accepteras och dar
atgarder kréavs for att minska riskerna. De gréna omradena representerar lag riskniva och risker i
dessa omraden accepteras. De gula omradena representerar en betydande risknivd men som kan
tolereras. Atgarder som minskar risken ska évervagas och implementeras dar minskningen av risken
star i rimlig proportion till kostnaden.

Konsekvens

1 2 3
Sannolikhet

Figur 6.1 Riskmatris med vérdering av prioriterade risker.
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Av figuren framgar att Risk 3 Pdsegling av badet eller kaj pga. begrénsat utrymme fér
vdndningsmanéver for skdrgardstrafiken, hamnar inom det roda faltet vilket innebér att atgarder
maste vidtas for att acceptabla risknivaer ska nas. Risk 2 Pdsegling av badet eller kaj pga. black-

out/haveri pa skdrgardsbat vid avgdng hamnar i det gula faltet vilket innebar att atgarder bor
Overvagas.
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7 Riskreducerande atgirder

Riskreducerande atgarder kan syfta till att antingen forebygga att olycksscenariot uppstar, alternativt
att begransa konsekvenser av en eventuell olycka.

7.1

Identifierade atgirder

Nedan listas de identifierade atgarder som beddms ha storst potential att reducera risken for de
scenarier som ligger i det roda eller gula faltet i matrisen i Figur 6.1.

A. Okat manéverutrymme utanfér planerat stadsbad

C.

Ett stérre utrymme fér mandvrering och vandning kan skapas genom att flytbryggorna pa
den yttre bryggan inte anlaggs. Eventuellt kan tillrackligt mandverutrymme skapas genom att
reducera antalet bryggor till en som anlaggs i vast-ostlig riktning parallellt med gangbryggan,
eller genom att det skapas fortéjningsmajligheter vid gangbryggan. Skargardsbatarna kan da
backa lite langre ut och vanda utanfor badet dar det kommer att finnas mer utrymme. P3a
detta satt undviks ocksa ”peka-pa-kurs” mot badet vilket gor att sannolikheten for sa val 2.
Pasegling av badet eller kaj pga. black-out/haveri pd skdrgdrdsbdt vid avgdng som 3.
Pdsegling av badet eller kaj pga. begrdnsat utrymme fér véiindningsmanéver fér
skdrgdrdstrafiken minskas. Pa sa sett kan risk 3 forskjutas at vanster i matrisen for att hamna
inom det gula filtet. Den langre backmandéver som detta innebar bedéms inte medféra nagra
olverstigliga svarigheter for skdrgardsbatarna som tidigare angjorde langre in i an for att
sedan backa ut. For risk 2 kan konsekvenserna minskas genom denna atgéard eftersom farre
antal manniskor kan antas skadas vid en eventuell black-out nar kurs mot badet undviks.
Aven 6vriga risker bedéms kunna minskas nira det tillgangliga utrymmet for sjotrafiken dkar.

Forstérkt bryggkonstruktion vid badet

For att minska konsekvenserna vid en eventuell pasegling av badet kan bryggans
konstruktion forstarkas for att battre kunna motsta paseglingar och darmed bromsa eller
stoppa upp eventuella fartyg. Alternativt kan badet skyddas fran paseglingar, exempelvis
genom att en extra palrad med ledverk anlaggs strax sdder om, och eventuellt ocksa 6ster
om, den forslagna bryggan vid badet. Denna typ av atgarder bedéms kunna reducera
konsekvenserna av farorna 2, 3, 4 och 5.

Alternativ placering av badet

En annan placering av badet skulle kunna skapa ett storre utrymme for battrafiken vilket
minskar sannolikheten for bade fara 2 och 3. Det begransade vattendjupet pa den norra
sidan av piren goér dock att en sddan placering inte &r mdjlig. Aven andra lokaliseringar har
Overvagt i tidigare skeden, tex. foreslogs laget i hérnet mellan piren och Hamnplan i de tidiga
visionsbilderna for Norrtdlje Hamn. Detta avfardades dock eftersom det ansags utgéra en
annu storre risk i férhallande till hamnfunktionen, och dessutom kompromissade det
moijligheterna for storre batar att lagga till i hamnen. En mojlig alternativ lokalisering av
badet kan vara dannu langre 6sterut, utmed dykdalberna. En sadan lokalisering ar dock
forenad med vissa svarigheter pa grund av avstandet, exempelvis kan framkomlighet for
raddningstjanst vid drunkningstillbud vara ett potentiellt problem.

Nuvarande skédrgdrdsbdtar ersdtts av nyare med bdttre manéveregenskaper

Om Blidésund som idag trafikerar Norrtalje ersatts med ett modernare fartyg, exempelvis
utrustat med tva-propellerarrangemang och bogpropeller, kan det tillgdngliga utrymmet vara
tillrdckligt eftersom dessa batar kan férvantas ha betydligt battre manéveregenskaper.
Denna atgard bedéms kunna reducera sannolikheten for farorna 2, 3 och 4. Fara 3 som
framst relateras till angfartyget Blidésund, kommer om inga 6vriga atgarder vidtas enligt
Blidosundbolaget att elimineras genom att bolaget inte langre kommer att lata Blidésund
trafikera Norrtélje pga. alltfér begransat utrymme for vandningsmandvern vid avgang.
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E. Alternativ lokalisering av angdringsplats fér skdrgdardstrafiken
Med en angoringsplats for skargardsbatarna langre 6ster ut, exempelvis langst ut pa pir och
bryggkonstruktion, ges batarna stérre mandverutrymme och sannolikheten for sa val fara 3
som 2 minskas avsevart. Atgarden medfor ocksa att utrymmet for dvrig trafik langre in i
hamnen okar vilket kan minska sannolikheten for fara 4. En lokalisering langst ut pa piren &r
dock forenad med andra svarigheter, sdsom logistiska och begransad tillganglighet.
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8 Slutsatser och rekommendationer

Fartygstrafiken i Norrtalje hamn ar begransad i omfattning och dar merparten av trafiken sker under
sommaren. Skargardstrafiken med den s.k. Norra batlinjen har haft en positiv tillvaxt och bedéms ha
goda forutsattningar for fortsatt utvecklad trafik. Angfartyget Blidésund har under mer an 40 &r
trafikerat Norrtalje och forknippas traditionellt som en del av stadsbilden och Norrtdlje som en
hamnstad. Betraffande kommunens satsning pa projekt Norrtédlje Hamn med syfte att 6ka omradets
attraktivitet boende, turism, batliv och bad, bedéms det rimligt att projektplanerna dven sa langt
som mojligt tillgodoser att framtida skargardstrafik skall kunna bedrivas med hog sakerhet och att
atgarder 6vervags for att reducera identifierade maritima risker.

Enligt Blidosundsbolaget kommer det inte vara mojligt for Blidésund att angora Norrtélje i framtiden
pa grund av det begransade mandvreringsutrymmet som den planerade utbyggnaden innebar.
Analysen visar ocksa att nuvarande utformning som innebar att vandning maste ske vid stadsbadet
medfor betydande risk vilket foranleder att atgarder behover vidtas.

Den atgard som enligt rapporten framstar som enklast for att reducera de identifierade riskerna, och
som samtidigt tillgodoser projektets huvudsyfte, forefaller vara att inte lagga ut de planerade
flytbryggorna fran piren Gster om stadsbadet, atgard A. Denna atgard medfor att det tillgéngliga
mandverutrymmet 6kar vilket skapar mojligheter for att Blidosund ska kunna vanda i samband med
avgang. Genom att vandning sker langre ut vid piren undviks ”peka-pa-kurs” vilket minskar
sannolikheten for pasegling av badet. Aven risken fér pasegling av fritidsbatar och besoksfartyg
beddms minska genom att mandverutrymmet okar. Ytterligare skydd av badet, i form av forstarkt
bryggkonstruktion eller genom en extra palrad med ledverk, kan ocksa 6vervagas for att minska
konsekvenserna av en eventuell pasegling.
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