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Bilaga 1 — Forteckning 6ver samtliga bryggor omradesvis. Uppgifter om huvudman,

kollektivtrafik, standard mm (11 sidor)

Bilaga 2 — Forteckning 6ver samtliga bryggor i prioritetsordning (3 sidor)

Bilaga 3 — Utforliga uppgifter om bryggor i de tva hogsta prioritetskategorierna (27

sidor)
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LASANVISNING

Bryggplanen bestar av tva delar — en huvuddel omfattande 14 sidor och en bilagedel med tre
bilagor. Huvuddelen innehaller generella fragor som skall tillampas pa alla bryggor medan
bilagan ar inriktad pa uppgifter om de enskilda bryggorna. Bilaga 1 innehaller en forteckning
over samtliga bryggor som kommit fram under arbetet och uppgifter om dessa bryggor.
Bryggorna &r redovisade omradesvis med borjan i soder i kommunen. | bilaga 2 har samtliga
bryggor ur bilaga 1 fortecknats efter den prioritet de givits i bryggplanen och i bilaga 3
redovisas i textform uppgifter om bryggorna ur de tva viktigaste prioritetskategorierna.

BAKGRUND

Norrtélje kommunfullmaktige antog ar 2000 ett skargardspolitiskt program ”Skérgarden -
Hallbar framtid”. | programmet framhalls betydelsen av bryggor i skargarden som en del av
infrastrukturen, framforallt betydelsen av de s k strategiska replipunkterna. | Skargarden
Hallbar framtid forutsatts ocksa att en uppdatering skall ske av kommunens bryggplan fran ar
1985. Denna utredning ar genomfdrandet av detta men den nya bryggplanen har en delvis
annan struktur med en mer utvecklad del vad galler prioritering mellan bryggor, riktlinjer for
bidrag mm. Utredningen utgar mer fran ”Skargarden Hallbar framtid” &n fran den tidigare
bryggplanen. Utredningen kan ségas vara en fordjupning av de delar i Skargarden Hallbar
framtid som berdr bryggor. | och med att bryggfragorna studerats ingaende i detta dokument
ersatter bryggplanen samtliga tidigare gjorda prioriteringar och framtagna principer som beror
skargardsbryggorna.

ANVANDNINGSOMRADE

Utredningens funktion ar bl a

e Vara en katalog éver befintliga bryggor, deras anvandning och betydelse samt
kompletterande anldggningar och service.

e Den skall utgora underlag for stallningstaganden till ansékningar om kommunalt
bidrag till upprustning av bryggor. Beslut om eventuella medel for bidrag fattas vid
den arliga budgetprocessen, antagande av bryggplan innebér inte att medel anslas.

e Den kan nyttjas som beslutsunderlag vid planeringsfragor som berér bryggor.

e Utgora vdgledning vid stéllningstagande i varje enskilt fall till om kommunen skall
medverka aktivt i arbetet med upprustningen av en viss brygga.

e Utredningen kan ocksa nyttjas for att fora fram kommunens stallningstaganden i
bryggfragor till bl a regionala myndigheter.

ARBETSMETOD OCH ORGANISATION

Arbetet har bestatt av dels inventering, dels framtagande av generella riktlinjer for hantering
av bryggfragar. Utgangspunkt for bada delarna har varit kommunens skargardspolitiska
program "Skargarden Hallbar framtid”. Den del av arbetet som ar inventering har utgatt fran
forteckningar 6ver bryggor som finns redovisade i ”Skargarden Hallbar framtid”, vilka
kompletterats under arbetets gang. | delen med riktlinjer har tankegangarna i ”Skargarden
Hallbar framtid” konkretiserats.
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Vid inventeringen har uppgifter om kollektiv battrafik hamtats ur turlistor for olika arstider.
De viktigaste bryggorna har ocksa besokts sommartid. Uppgifter om mantalsskrivna har
hamtats ur SCB:s statistik om befolkning per fastighet 2005-12-31.

Under arbetet har tillgang funnits till den projektgrupp som tillsatts for arbete med
replipunkter. Gruppen har sammantratt ndgon gang men i évrigt funnits tillganglig for
underhandskontakter. | gruppen ingar tva representanter for skargardsborna, en fran norra
delen av kommunens skargard och en fran den sédra delen. Dar ingar ocksa utredaren for
programmet Skargarden Hallbar framtid samt representanter for vagverket, landstinget och
lansstyrelsen. Samarbete har framforallt skett med representanterna for skargardsborna och
utredaren for Skargarden Hallbar framtid. For kompletterande uppgifter i inventeringen har
tamligen ofta kontakt tagits med boende och verksamma pa respektive ort.

Meningen var att kunna samordna framtagandet av kommunens bryggplan med en bryggplan
framtagen av véagverket, men kommunens huvudsakliga arbete &r utfort innan vagverket
beviljades medel och resurser att ta fram en bryggplan, varfér ndgon samordning inte kunnat
ske.

En del av de generella riktlinjerna har varit att ta fram kriterier for prioritering mellan de olika
bryggorna. Detta arbete har skett i nara samarbete med skargardsbornas representanter, dar
liggande forslag utgar fran deras forslag som modifierats med héansyn till andra intressenter.

Arbetet har redovisats kontinuerligt fér kommunens Skargardsrad i vilket deltar
representanter for de olika 6arna i kommunens skargard och ledande politiker.

Praktisk erfarenhet har ocksa hamtats fran pagaende arbete med att bygga ut replipunkterna i
Spillersboda och Rafsnés.

INVENTERING

En inventering har gjorts for att fa en sa heltackande forteckning som majligt éver de storre
bryggorna inom kommunen. Med stdrre avses i detta sammanhang framforallt
brygganlaggningar dar kollektivtrafik skulle kunna angora. Saledes har t ex dven stora
smabatshamnar uteslutits ur forteckningen.

Inventeringen har skett i tva delar - dels en totalinventering dar uppgifter tagits fram
betréaffande samtliga bryggor, dels en férdjupad inventering for de bryggor som bedémts som
de viktigaste. De uppgifter som tagits fram vid denna inventering kommer fran mycket
varierande kallor och kan anvandas for dversiktlig information. Vid alla atgarder med
enskilda bryggor maste emellertid uppgifterna kontrolleras.

Totalinventering

| bifogade forteckning, bilaga 1, finns redovisat samtliga bryggor som kommit fram under
utredningens gang genom tidigare forteckningar, gamla kartor, turlistor, lokalkdnnedom mm.
Totalt finns ca 100 bryggor i forteckningen. Dessa bryggor redovisas ocksa pa de atta kartorna
som ingar i bilaga 3.

For dessa har grundlaggande uppgifter tagits fram:
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Om bryggan &r allman eller enskild. Detta &r av avgorande betydelse for
tillgangligheten och underhallet. De allmanna bryggorna forvaltas av vagverket, som
da bekostar underhallet. De ar 6ppna for alla. | kommunen finns endast nio allménna
bryggor - Arholma, Simpnés, Osternis, Bromskar, Norrsund, Almvik, Képmanholm,
Furusund samt Graddo. De enskilda bryggorna kan vara mer eller mindre allméant
tillgangliga. Formell rétt att nyttja bryggan kan finnas for allt ifran en enskild person
som ager bryggan, via bysamfalligheter déar den formella nyttjanderatten finns hos de
mantalssatta fastigheterna i byn till dem som har del i en modern
anlaggningssamfallighet och beddémts ha behov av bryggan. Nyttjande utdver dessa
formella rattighetshavare bygger pa att de som har juridisk ratt frivilligt tillater andra
att nyttja bryggan. Att bryggan ar medtagen i denna forteckning innebadr inte att den &r
allmant tillganglig.

Om végen fram till bryggan &r allmén eller enskild. Det ar vésentligt att en brygga
som skall nyttjas mera allmant aven é&r tillganglig fran landsidan. Den juridiska ratten
att nyttja véag ar fordelad pa likartat satt som for bryggor, dock finns fler allmanna
vagar fram till bryggor an bara till de allménna bryggorna. Den allménna végen
ansluter da till en enskild brygga.

Standard. Det vore dnskvart om det fanns uppgifter om bryggornas skick, men dessa
uppgifter har varit svara att fa fram. De uppgifter som redovisas under standard ar
hamtade ur Skargarden Hallbar framtid kompletterade med uppgifter fran
skargardsborna samt enstaka uppgifter som i 6vrigt kommit fram under arbetets gang.

Som underlag fér bedémning av behovet av bryggan och prioritering mellan bryggorna har
for samtliga bryggor daven tagits fram uppgifter om kollektivtrafik till lands och sj6ss,
resandestatistik for batlinjer samt uppgifter om fastboende pa 6ar utan fast landférbindelse.

Kollektivtrafik pa land: For varje brygga redovisas avstandet till SL-buss.
Kollektivtrafik till sjoss: En genomgang har gjorts av turlistor for att fa kinnedom om
under vilka arstider respektive brygga trafikeras. Detta har betydelse for vilka grupper
som kan nyttja kollektivtrafiken.

Resandestatistik: Uppgifter om antal resande till bryggorna har hamtats fran
Waxholmsbolaget och redovisas som antal resande som stiger pa eller av under ett ar.
For 6bryggor redovisas dven om det finns fastboende pa on.

Fastboende samt linjetrafik

En del av underlaget for stallningstagande till bryggornas betydelse ar uppgifter om befintlig
linjetrafik med bat samt uppgift om vilka 6ar som har aretruntboende befolkning. Pa foljande
tva dversiktskartor (féljande sidor) redovisas dels den linjetrafik med bat som idag finns inom
omradet - specificerat pa aretrunttrafik och sasongtrafik - , dels redovisas en prick for varje
fastighet dar det finns mantalsskrivna pa 6ar utan fast landforbindelse. Samtliga bryggor ur
totallistan ar &ven markerade med en symbol.
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Angoringspunkter pa fastlandet

En faktor for bedémning av en bryggas betydelse ar hur manga som anvander den for fard till
fastlandet. Nedan redovisas darfor samtliga punkter — belagna antingen pa fastlandet eller pa 6
med bilfarja - som Gborna bedomts aka till vid besok pa fastlandet. Under varje
angoringspunkt redovisas vilka 6ar som anvander punkten, antal fastigheter med
mantalsskriven befolkning pa dessa Gar samt antal personer skrivna pa fastigheterna. For de
storre 6arna redovisas ocksa antal bofasta pa respektive 6.

Bedomda angdéringspunkter for fast bebodda 6ar utan fast landférbindelse (ar 2005)

Antal per angéringspunkt Stdrre 6 som anvander angdringspunkten

Angoringspunkt Bebodda  Befolkning
fastigheter

Vettershaga/Uro 10 25 Lopard (20 pers), Varingso, Angso m fl

Gardsnas/Logla/Mortsunda 4 5 Nagra mycket sma Gar utanfor
fastlandskusten

Sol6 5 7 Ré&kno, Hemmar6 m fl

Bilfarja till Svartno 19 30 Hogmarso

Hogmarso 1 2 Oar sdder om Hogmarso

Furusund 1 4 Nagon mindre 6

Bromskar 20 37 Soderéra (24 pers), Norrora, Rodl6ga,
Svartléga

Vagnsunda/Ljustero i 6 12 Sjalbottna, Grand och nagon mindre 6

Osterakers kn

Osternas 12 20 Grasko

Kapellskar 2 2 Maro

Spillersboda 9 14 Stomnar6, Norrmansd, Bjérkholmen

Hato 5 5 Sundholmen

Brevik 2 2 Nagon mindre 6

Rafsnas 38 86 Tjockd (70 pers), Fejan, Lidd, Gisslingo,
Enskar.

Koholma 1 1 Nagon mindre 6

Graddo 2 3 Oar i Norrtaljevikens mynning

Vato (Langangen, Haknas) 6 8 Edsgarn, nagon mindre 6

Simpnas/Ostersjo 30 64 Arholma (58 pers) samt 6ar séder och sydost
om Arholma

Marum 1 1 N&gon mindre 6

Fogdo 1 2 Nagon mindre 6

Sing6 2 2 N&gra mindre dar

Herrang 2 5 Nagon mindre 6

Korgil/Lavar6 1 3 Oar i kommunens nordvastra hérn

Summa 180 340



Detaljerad inventering

ANBrinas- Agande av Bryggfunktioner | Batplatser | Parkeringsplatser Kollektivtrafik
gunktg %r gga Tungt Passbit Taxi- Sma | Ramp/ | Ramp/ | Ramp/ Fast | Fritidshus- | Tillfalliga Fast | Fritidshus | Tillfalliga BUSS Bat
Y gods batar batar | ilagg |nedfart | Lastfarja| boende boende besbkare | boende | boende | besokare
Vettershaga Enskild * * (X) (X) * * * 0 * 0 0 (X) (X) 1,2 km *
Urd Enskild 0 0 0 (X) 0 0 0 (X) X 0 X) X 0 2 km 0
Sold Enskild X X X X X X X X) (X) (X) (X) X) (X) 200 m X
. Vagverket *
Bromskér Kommun X X X X X X X) X) X) X) X) X) 50 m X
Norrsund Végverket X X X X X 0 X 0 0 X) 0 0 * 20m X
Kdpmanholm Vagforening X X X X 0 0 0 0 0 X 0 0 0 50 m X)
Osternis Vagverket X X X X 0 0 X X) (X) 0 X X X 1 km X
Spillersboda Kommun X X X X X X X X (X) X X X) X 10 m *
Rafsnas Kommun X X X X X X X (X) (X) X X X X 10m X
Simpnés Vagverket X X X X X X X X (X) (X) X X X 50 m X
Ostersjo Enskild * X X X 0 0 0 X X 0 X X 0 10resp X
200 m
Erholl ej hogsta prioritet efter genomfoérd detaljinventering
Furusund Vagverket X X X X 0 0 0 X X X X X X 300 m X
AB Stockholms
Kapellskar Hamnar X X X X 0 0 0 0 0 0 0 0 X 800 m X
Graddo Vagverket X X X X X X X X X X X X X 300 m 0
Grisslehamn Kommun/enskild 0 0 X X X 0 0 0 X X X X X) 100- 0
200 m
Herrang Enskild X 0 X X X 0 ? X X X X X X 400 m 0
X = Finns idag (X) = Finns men behdvs mer kapacitet och/eller behdvs langsiktigt sakerstallande

* = Behover anordnas

0 = Inget behov

Koépmanholms och Norrsunds utformning avser efter det att vagverket byggt ny brygga enligt inganget avtal resp paborjad beslutsprocess
Rafsnas utformning avser efter den pagaende utbyggnaden av brygga och kaj
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Detaljerad inventering

For de bryggor som preliminart bedémts som de viktigaste (16 st) har en mer detaljerad
inventering utforts, se foregaende sida. Denna lista innehaller saledes fler bryggor &n som i
slutskedet bedémts ha hogsta prioritet. Med utgangspunkt i en forteckning i Skargarden -
Hallbar framtid har dven andra anlaggningar som finns i narheten av bryggan fortecknats och
uppgifterna har uppdaterats. De anldggningar som redovisas kan sammanfattas med att det &r
bryggor for olika storlekar av batar, for passagerartrafik resp gods. For smabatsbryggor och
parkeringar anges om de i forsta hand &r avsedda for fastboende 6bor eller fritidsboende och
om det &r fasta batplatser eller for tillfallig fortojning. Dartill redovisas olika typer av ramper.

PRIORITERING

Syftet med ovanstaende inventeringar har varit att utgora underlag for en prioritering mellan
bryggorna. En del av denna prioritering ar att peka ut de viktigaste omstigningsplatserna
mellan land- och sjétransport i kommunen, de s k replipunkterna. Eftersom det inom stora
delar av kommunens skargard saknas kollektivtrafik som fungerar aret runt maste resandet
inom dessa delar ske med egen bat. Detta paverkar antalet replipunkter da man med egen bat
normalt soker sig till fastlandet pa nara hall. I denna plan redovisas darfor betydligt fler
replipunkter an de tva som fastlagts av landstinget.

I denna plan redovisas en prioritering men generellt ar alla bryggor viktiga som en del i
helheten, de behdvs for kollektivtrafiksystemet. Eftersom emellertid bade penningmedel och
arbetskraft ar begransade &r det vasentligt att de medel som finns satsas pa de punkter som
bast framjar den utveckling man dnskar enligt det skargardspolitiska programmet Skérgarden
- Hallbar framtid. Darmed inte sagt att bryggor som erhaller lagre prioritering skulle kunna tas
bort om de &r funktionsdugliga.

| Skargarden — Hallbar framtid har den 6vergripande malsattningen for skargarden
formulerats enligt foljande:

+ Att framja en levande och langsiktigt hallbar skargard genom
» Att verka for goda mojligheter till utveckling for bofasta och néringsliv
» Att varna miljo-, natur- och kulturvérden
» Att bidra till goda forutsattningar for det rorliga friluftslivet, fritidshusbefolkningen
och turism

Av de mer utvecklade malbeskrivningarna i det skargardspolitiska programmet framgar att
man sérskilt skall se till de bofastas och naringslivets behov. En konsekvens av detta &r att
bryggor som i huvudsak &r viktiga for turismen och fritidsboende prioriterats lagre.

Prioriteringskriterier har tagits fram i vilka man forsoker tillgodose dessa mal. Grunden for
prioriteringen &r bryggornas funktion som en del av infrastrukturen for transporter,
kulturhistoriska aspekter har inte vagts in. Dessa prioriteringskriterier avviker fran dem som
angavs i Skargarden - Hallbar framtid. Under arbetet med bryggplanen har kriterierna kunnat
diskuteras ingaende och de nu foreslagna kriterierna har bedomts ge ett béttre resultat.
Samtliga kanda bryggor har med hjélp av dessa prioriteringskriterier delats in i fem olika
prioritetskategorier och fortecknas i bilaga 2. Sakerligen finns ytterligare bryggor i skargarden
och dessa far prioriteras med hjalp av de framtagna kriterierna nar fragan blir aktuell.
Bryggornas prioritering kan ocksa forandras 6ver tiden beroende pa hur forhallandena
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(anvandning av bryggan, bebyggelse od) utvecklas. For de tva hogsta
prioriteringskategorierna redovisas i bilaga 3 utforligare uppgifter om anvéandning, skal till
vald prioritering mm.

Prioriteringskriterier

Bryggorna i kommunen skall prioriteras enligt foljande kriterier. Vid beddmningar i
tillampningen av kriterierna ar det viktigt att se framat, kanske 30 - 40 ar.

Prioritet 1: Fastlandsbrygga vid bilvdg som anvéands antingen som replipunkt (pendlarbrygga)
for fastboende eller for godstransporter ut pa 6arna. Nyttjas for mer an 10
fastboende.

Prioritet 2: Brygga pa 6 med mer &n 10 fastboende och som anvénds for 6bornas resor eller
godstransporter eller
brygga pa 6 eller fastlandet med betydande passagerartrafik (mer an 5000
passagerare/ar med WAAB pé eller av (enkel resa)) eller
brygga pa 0 eller fastlandet som anvénds for betydande naringsverksamhet i
skargarden.

Prioritet 3: Brygga pa ¢ eller fastlandet som ar viktig for naringslivet (inkl turismen, transport
av sopor mm), bygden eller kollektivtrafiken.

Forhallanden som pekar pa att bryggan ar viktig kan t ex vara:
v Uppfyller i 6vrigt kriterierna for prioritet 1 och 2 men nyttjas av hogst 10
fastboende

Mer &n 2000 passagerare/ar med WAAB pa eller av (enkel resa)

Brygga i storre turist- eller fritidsort

Huvudbrygga pa 6 med omfattande fritidsbebyggelse eller stor turisttrafik

Utgangspunkt for resor till viktigt turistobjekt

Behdvs for angoring till affar, véardshus ed

Prioritet 4: Brygga som anvénds av WAAB huvudsakligen fér transport av fritidsboende och
turister och som ej uppfyller kriterierna for prioritet 3.

Prioritet 5: Ovriga bryggor

AN NANANAN

Finns flera bryggor pa en 6 skall endast en brygga hanforas till den hogre prioritetskategorin.
Om det finns ytterligare bryggor pa 6n har ambitionen varit att i bryggplanen pekat ut den
viktigaste bryggan och prioritera ner de 6vriga. Om olika bryggor fyller olika funktioner
hanfors en brygga for varje funktion som ingar i begreppet rimlig standard nedan, till den
hogre prioritetskategorin.

Av sarskilda skal kan bryggor undantagsvis prioriteras annorlunda an enligt ovanstaende
prioriteringskriterier. Da skall dessa skal tydligt redovisas.

STANDARD OCH FINANSIERING
Upprustnings- och nybyggnadsatgarder pa bryggor ar oftast tamligen kostsamma. Darfor
kravs i manga fall en gemensam finansiering fran flera parter. De finansieringsalternativ som

for narvarande finns ar framforallt:

e Bryggans agare kan alltid sjalv bekosta atgarder pa bryggan.
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e Bidrag fran landstinget. F n har landstinget ett sk skargardsanslag ur vilket bidrag kan
sokas for bl a atgarder pa bryggor. Det avgors emellertid i varje ars budget om medel
anslas och vilka kriterier som galler for att erhalla bidrag ur anslaget.

e EU-bidrag. Fram t o m &r 2007 har det funnits ett EU-program kallat Mal 2 Oarna, i vilket
funnits anslag for infrastrukturatgarder. Anslagen har varit begransade och de olika
projekt fran skilda delar av Sverige som ans6kt om pengar har konkurrerat med varandra
om att fa del av bidragen. Denna bidragsmajlighet upphor i och med utgangen av ar 2007
och ansdkningar kan inte langre lamnas in.

e Bidrag fran vagverket: Vagverket har mgjlighet att ge bidrag till investeringar samt
reparationer av bryggor som har turlistelagd battrafik samt ordnad huvudman.
Forutsattningen ar det finns fastboende pa 6n, minst 40 fritidsfastigheter eller att bryggan
har ett stort vérde for det rorliga friluftslivet. Medelstillgangen ar emellertid starkt
begransad och ansokan bor darfor goras i mycket god tid, garna ett antal ar innan arbetet
blir aktuellt.

e Lansstyrelsen kan endast ge foretagsstod, varfor det ar tveksamt om det ar ett
finansieringsalternativ for bryggor.

e Bidrag fran kommunen. Kommunen har under senare ar anslagit 200 000 kronor per ar for
att kunna nyttjas till atgarder pa bryggor. Under forutséttning att medel anslas aven i
fortsattningen bor dessa fordelas enligt nedan angivna principer.

Oavsett ovan redovisade bidragsmojligheter ar det generellt sett svart att finansiera storre
reparationer och nybyggnader av bryggor. FOr bryggor man vill bevara rekommenderas darfér
att ha forvaltningen ordnad och att medel fonderas fér kommande reparationer. Gemensamt
agda bryggor kan forvaltas t ex av samfallighetsforening eller i annan ordnad féreningsform.

Kommunala bidrag

Huvudprincipen boér vara att pengar i forsta hand endast kan beviljas till investeringar vid
bryggor som ingar i prioritetskategori 1 och 2. Om det finns sérskilda skal kan bryggor ur
prioritetskategori 3 ocksa komma ifraga. Bidrag beviljas inte till drift och ordinart underhall.
Bidrag kan endast beviljas till foljande anldggningar som tillsammans beddéms kunna ge en
fungerande angdringspunk:

Fastlandsbrygga:

Bilparkering Reserverad parkering for fastboende 6bor
Korttidsparkering for besokare, upp till nagot dygn
Handikapparkeringsplatser, framforallt vid bryggor med
kollektivtrafik

Bryggor Om kollektivtrafik finns eller bedoms tillkomma inom dverskadlig

tid:

Brygga lamplig for kollektivtrafiken

Brygga for taxibatar/smabatar att lagga till vid for att hamta/lamna,
ej for fortdjning.

Brygga for tillfallig fortojning vid 6bors besok pa fastlandet. Om
dessa skall vara individuella eller gemensamma avgors fran fall till
fall.

Om kollektivtrafik saknas:

Brygga for taxibatar/smabatar att lagga till vid for att hamta/lamna,
ej for fortdjning.
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Brygga for tillfallig fortojning vid 6bors besok pa fastlandet. Om
dessa skall vara individuella eller gemensamma avgors fran fall till
fall.

Lastkaj gods, farjeramp  Behdvs inte vid alla angéringspunkter. Ofta kan samma kaj
anvandas som for angoring for kollektivtrafik, dock maste hansyn
tas till barigheten. Saknas lamplig kaj gors i varje sérskilt fall en
beddmning om kaj finns vid annan angoringspunkt inom
godtagbart avstand. Aven for farjeramp gors en bedémning i varje
sérskilt fall om ramp finns vid annan angoringspunkt inom

godtagbart avstand.

Sndskoter/hydrokopterramp

Belysning Vid bryggor od samt parkering

Ovrigt Plats for atervinningsstation dar kommunen bedomer att det finns
behov

Torrtoa, om mojligt handikappanpassad, under forutsattning att
) tdmning kan finansieras
Obrygga:

Bryggor Om kollektivtrafik finns eller bedoms tillkomma inom dverskadlig
tid:
Brygga lamplig for kollektivtrafiken
Brygga for taxibatar/smabatar att lagga till vid for att hamta/lamna,
ej for fortojning.
Om kollektivtrafik saknas:
Brygga for taxibatar/smabatar att lagga till vid for att hamta/lamna,
ej for fortdjning.

Parkering for fordon | forsta hand avses inte bilparkering, utan parkering for
fyrhjulingar, snéskotrar, mopeder, cyklar o d.

Lastkaj for gods Ofta kan samma kaj anvandas som for angoring for kollektivtrafik,
dock maste hansyn tas till barigheten.

Snoskoter/hydrokopter/  Om mdjligt bor samma ramp anvandas for alla &ndamalen

farjeramp

Belysning Vid bryggor od samt parkering

Generelit:

- For att bidrag skall beviljas maste det finnas juridiskt sékerstalld ratt till allmant tilltrade till
brygga och vag till denna i atminstone 25 ar. For smarre investeringar kan kortare tid racka.

- Vid atgarder pa bryggor eller vid hamnomraden skall tillgangligheten for personer med
vissa funktionshinder beaktas.

- Vid atgarder pa bryggor kan olika tillstand enligt olika lagstiftningar krévas, t ex tillstand
enligt miljobalken (byggande i vatten).

| varje enskilt fall maste det vagas in att resultatet av en utbyggnad &r rimligt, ex

- Ar investeringen rimlig i forhallande till hur manga som kommer att nyttja anlaggningen?
- Har bryggan optimalt 1&ge med hansyn till allménna intressen?

- Finns utvidgningsmajligheter om det i framtiden finns behov av utbyggnad?

- Blir anlaggningen funktionell, exvis beroende pa vindriktningar?

- Ar konstruktionen extra dyr pga ogynnsamma naturliga forutsattningar?
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KOMMUNENS AKTIVA MEDVERKAN

| Skéargarden - Hallbar framtid fastslas att kommunen i forsta hand kommer att koncentrera
sig pa att fa de strategiska replipunkterna att fungera eftersom det ar dar som de flesta
svarigheterna finns nar det galler att astadkomma bra losningar. En modell for pa vilket satt
kommunens engagemang kan verkstallas har tagits fram genom arbetet med replipunkt i
Spillershoda.

Huvudprincipen for arbetet ar att kommunen medverkar vid utbyggnaden/upprustningen av
replipunkten medan den fortsatta driften och underhallet skots av en lokal "hamnforening”.
Arbetet vid respektive replipunkt maste ske i nara samarbete med dem som skall nyttja
anlaggningarna, bade med 6bor och fastlandsbor. En forutsattning for kommunens medverkan
ar att de olika nyttjarna sjalva vill samverka kring en 16sning. Arbetet skiljer sig beroende pa
om kommunen dger marken eller inte, men i bada fallen skall kommunen verka som
“katalysator”, dvs skapa forutsattningar for en fungerande replipunkt. En typmodell &r att en
arbetsgrupp bildas av de lokala intressenterna, vilka samarbetar med en kommunalt tillsatt
projektledare. Denna arbetsgrupp maste i ett timligen tidigt skede ombildas till en férening
med uppgift att forvalta hela hamnomradet for att forsékra sig om att det finns ndgon som tar
hand om driften efter det att anldggningarna ar utbyggda. Foreningen/arbetsgruppen och
kommunen tar tillsammans fram ett férslag till utformning av en fungerande replipunkt och
forslag till finansiering. | Spillersboda valdes alternativet att kommunen bidrog med den
administrativa delen av arbetet - sokte nddvandiga tillstand och méjliga bidrag, forhandlade
med marka&gare, tecknade avtal od. Féreningen upphandlade och holl i sjalva den fysiska
utbyggnaden. | R&fsnés valdes alternativet att kommunen aven héll i utbyggnaden av
anlaggningar. Vilket som ar lampligast avgors fran all till fall. Ager kommunen marken
tecknas avtal mellan kommunen och féreningen om den framtida driftens utformning.
Inriktningen skall vara att foreningen kan finansiera drift och underhall med egna medel
och/eller avgifter.

Med utgangspunkt i denna standardmodell anpassas samarbetet i varje enskilt fall till de
gallande forutsattningarna. Aven i fall dar ett s& omfattande arbete inte genomfors &r det
viktigt med kommunens medverkan vid arbete med de viktigaste bryggorna for att kunna
bevaka allmanintresset.

En fraga som dven maste losas i varje enskilt fall ar den framtida aganderatten till marken vid
replipunkten. Kommunen &ger marken endast vid tre av de utpekade replipunkterna. De flesta
évriga punkter ar samfalld mark eller ags av foreningar varav delar pa vissa omraden &r
upplatna for allman vag och brygga (underhalls av staten). Vad géaller den samfallda marken
och foreningarna ar det dverlag fastighetsagarna pa fastlandet som ar delégare i marken
medan det ar 6bor som mest nyttjar platsen. Hur det framtida dgandet skall se ut maste
avgoras i ett mycket tidigt skede och denna I6sning kan se olika ut vid olika replipunkter.
Kommunen medverkar dock endast till utbyggnad av anldggningarna om ébor och annan
allmanhet langsiktigt tillforsakras juridiskt bindande ratt att nyttja anlaggningarna.

FRAMTIDSFORHOPPNING

| en framtid, om kanske 30 ar, har befolkningen i skargarden 6kat sa att dven
kollektivtrafikutbudet har 6kat. Detta har i sin tur lett till ytterligare befolkningsékning, som
mojliggor utbyggnad av kollektivtrafiken osv. En utbyggd kollektivtrafik om 30 ar har
formodligen i stort sett samma struktur som idag — ett antal 6st-vastliga linjer som snabbt nar
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fastlandet. FOrbindelserna mellan Simpndas och Arholma samt Réfsnés och Tjockd med flera
oar har funnit lange. Den nyligen 6ppnade linjen fran Soderora — Norrora — Graskao till
Bromskar, Osternas och Furusund har medfort att befolkningen pé dessa 6ar 6kat. En ny linje
har 6ppnats och utgar fran den ateruppforda Vettershaga brygga och forsorjer 6arna i Lanna
skargard — fran Varingso och Loparo i soder via Hemmard till Rakno och Hégmarso i norr.
Denna linje har medfort att 6arna i Lanna skargard ater befolkats, vélbelagna nara fastlandet
som de dr. Omradena utanfor Spillersboda har &nnu inte hunnit fa kollektivtrafik.

Hur skulle denna utveckling paverka behovet av bryggor?

Generellt sett maste varje 6 givetvis ha en brygga oavsett struktur pa kollektivtrafiken. Mer
detaljerat kan man ta omrade for omrade:

Vettershaga — Ur6 — Loparo: Vettershaga brygga har ateruppforts, eftersom den pga sin narhet
till bra vég ar en viktig replipunkt i Lanna skargard. Pa Lopar6 har en enklare brygga for
passbat och en lastramp anlagts vid den tidigare angbatsbryggans plats. Ovriga bryggor inom
omradet beh6vs pa samma sétt som tidigare.

Sol6: Linjen fran Vettershaga angor Sol6 i andra anden, som fungerar vidare med samma
funktioner som tidigare. Inom omradet kan nagon av 6arna som tidigare inte haft
kollektivtrafik behdva ha byggt ut nagon brygga for att trafiken skall kunna angéra.

Bromskar, Soderora, Graské m fl: 1 Bromskar har hamnen byggts ut sa att linjetrafik kan
anldpa. Norrsunds betydelse for godstransport — och darfor ocksa som replipunkt
éverhuvudtaget — har minskat eftersom merparten av godset kan transporteras fran den
utbyggda hamnen i Bromskar. Képmanholm fungerar fortfarande som angéringsbrygga for
resa till skolan och Osternas fungerar i befintlig utformning som angéringsplats for den nya
linjen till Graskd och Soderéra m fl 6ar. Furusunds betydelse for trafiken till 6arna utanfor
Blidd har minskat eftersom Bromskéars hamn byggts ut och mycket av trafiken gar darifran.
Obryggorna fungerar som tidigare.

Spillershoda: Har annu inte fatt kollektivtrafik, varfor bryggorna inte paverkats.

Rafsnas — Tjocko — Fejan: Bryggstrukturen ar oférandrad, pa varje 6 angors en brygga utom
pa Tjocko dar det fortfarande finns tva bryggor. Fejan har en brygga for passagerare och en
annan for tyngre transporter.

Simpnas — Ostersjo — Arholma: Trafik och bryggor fungerar p4 samma satt som tidigare.

Herrang: Har annu inte fatt kollektivtrafik eftersom sa fa bor pa darna. Daremot finns en liten
replipunkt i Herrang for dem som kommer med egen bat.

Sammanfattning: Paverkan pa bryggbehovet ar mycket liten. Det som framforallt framgar ar
att nar Bromskar byggs ut minskar behovet vid Norrsund och Furusund. Det skulle ocksa
behovas en ny brygga vid Vettershaga for att forsérja Lanna skargard. Ovriga bryggor behdvs
ungefar som idag.
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Brygga Huvudman Agare Kollektivtrafik Standard bryggan Priori- |For 6: JAnteckning
Brygga |Véag angransan- |Buss Bat tets- Finns

de mark grupp [bofasta
LANNA SODRA SKARGARD
Fastlandet och 6ar med forbindelse via bro eller aliméan bilfarja
Vettershaga Enskild  [Allman [samfmark [1,2km |Nej Riven 1

(ca 30 deldg

fast)
uro Enskild Enskild [tomtégarefo |2,0 km [Nej Brygga endast for fastigheter inom 1

rening, pri- planlagda fritidsomraden.

vatpersoner
Uro angbatsbrygga |Enskild  |Enskild Nej 5
Bergshamra Samfélld |Enskild 300m 3 For transport av virke fran

sagen till Gar

Oar utan forbindelse via bro eller allman bilfarja

Varingso Enskild |Privatperson|O Nej Har rasat, saknas 5| Bof

Révsund Enskild  |Enskild 0 Nej Stort sett rasad/dalig

Loparo Enskild  |Enskild o] Nej Saknas, rasad 2|Bof

angbatsbrygga

Loparo - vid Enskild  |Enskild [tomtagarefo [O Nej Brygga endast for fastigheter inom 2|Bof

Ur6sundet rening planlagda fritidsomraden.

Angso Staten Staten |Staten o) Senvar-sommar: [Brygga for linjetrafik anlades 2003. 3|Bof Nationalpark
man-to, 16/s0.
Ovrigt:nej

2007-03-06
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Ovrigt: ti+helg
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Brygga Huvudman Agare Kollektivtrafik Standard bryggan Priori- |For 6: JAnteckning
Brygga |Véag angransan- |Buss Bat tets- Finns

de mark grupp |bofasta
LANNA NORRA SKARGARD
Fastlandet och 6ar med forbindelse via bro eller alilméan bilfarja
Solo Enskild Allméan |18 privat- |200 m |Sommar: dagl Behov av upprustning av inre 1 Hushéllssopor tas i land.

personer Vinter: nej trabrygga. For ovrigt

gemensamt var+host: ti+helg |tillfredstallande/bra standard. (1999-

03-19), renoverad 1988.
Hysingsvik Enskild  |Enskild 400 m  [Nej 5
Oar utan forbindelse via bro eller allman bilfarja
Rakno Saknas Bof
Hemmaro Enskild  |Enskild o) Sommar: dagl  |Rustad 1995/ dalig (1999-03-19) ? 4|Bof
Vinter: nej
var+host: ti+helg
Soderang Enskild  |Enskild o) Sommar: dagl  [God standard (1997-10-27), 4|Bof
(Hemmarg) Ovrigt: ti+helg |renoverad 1994.
Hogmarso véagsam-  |Enskild 0 Sommar: dagl  |Tillfredsstéllande standard (1997-10- 3|Bof
fallighet Ovrigt: ti+helg  |27)

Furusund slip Enskild  [Enskild 0 Nej 5|Bof
(H6gmarso)
Fargangso Enskild  [Enskild 0 Sommar: dagl  |Tillfredsstéllande standard (1997-10- 4

2007-03-06
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Brygga Huvudman Agare Kollektivtrafik Standard bryggan Priori- |For 6: JAnteckning
Brygga |Véag angransan- |Buss Bat tets- Finns
de mark grupp |bofasta
BLIDOOMRADET

Fastlandet och 6ar med forbindelse via bro eller alilméan bilfarja

Bromskar Végverket/|Allméan |Norrtélje SL 50 m|{man-fre Inseglingsrannan &r for smal, och det 1 Grovsopor tas i land.
kommun kommun krévs muddring och spréng-ning for
att atgarda detta. Bryggan ar
oskyddad for sydliga och syd-ostliga
vindar. Pirens yttersta del &r urspolad
underifran och block har fallit ut,
upprustning kravas. Aven allménna
bryggan &r i behov av upprustning.
Viss reparation kréavs av trabryggan
pa piren.
Norrsund Végverket |Allmén 20m  [Senvar-sommar: |Hogsta kajdelen, mot farjelaget, 1 Anvands mycket for gods-
dagl, Vinter: nej |avstangd da underbyggnaden &r 2) transport ut i skargarden.
Var+host: helg dalig. Vagverket rustar 2007. Grovsopor tas i land. Mer
an 5000 pass/ar
Kodpmanholm Vagverket, [Allman, |Privat 50m  |Avstangd 1
Overldmnas |Overtas (3)
till vagfore- |av véag-
ning férening
Furusund Vagverket |Allman |véagfore-ning[SL 300 |dagl God standard men belysning sak-nas 2 All mat till affaren pd Réd-
m vilket &r en allvarlig brist med 16ga kors darifran. An-
hénsyn till sékerheten for passage- vands for resor till Angsoé.
rare och godshantering (97-10-27). Mer &n 5000 pass/ar
Underhandsrapporter om hal i
Overbyggnaden.
Vagnsunda norra  |Samfalld [Samfalld 800 m |Nej 5
Lillgarden Enskild  |Enskild 1,8 km |Nej 5

2007-03-06
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Brygga

Huvudman

Brygga

Vag

Agare
angransan-
de mark

Kollektivtrafik

Buss |Bét

Standard bryggan

Priori-
tets-
grupp

For 6:
Finns
bofasta

Anteckning

Vagnsunda s6dra

Enskild

Enskild

Senvar-sommar:
dagl, Vinter: nej
Var+host: helg

700 m

Tillfredsstallande standard (1997-10-
27), renoverad 1992,

4

Brokholmen

Férening

Enskild

Senvar-sommar:
dagl, Vinter: nej
Var+host: helg

1,5km

Tillfredsstallande standard (1997-10-
27), renoverad 1988.

Glyxnés

Enskild

Enskild

Senvar-sommar:
dagl, Vinter: nej
Var+host: helg

400 m

Tillfredsstallande standard (1997-10-
27)

Alsvik

Ideell
forening

Enskild

Senvar-sommar:
dagl, Vinter: nej
Var+host: helg

1km

Upprustad ca ar 2000 - 2001

Bruket

Enskild

Senvar-sommar:
dagl, Vinter: nej
Var+host: helg

1km

Daligt

Mer &n 2000 pass/ar

YxI6

Enskild

Enskild

700 m |Sommar: dagl

Ovrigt: nej

Yxlovik

Enskild

Enskild

Senvar-sommar:
dagl, Vinter: nej
Var+host: helg
efter reparation

500 m

Avstangd

Blid0 kyrka

Enskild

Enskild

300 m |Nej

For kyrkobesokare

Almvik

Allmén

Allmén

Senvar-sommar:
dagl, Vinter: nej
Var+host: helg

200 m

God standard (1999-03-19)

Har tagit i land grovsopor.

2007-03-06
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Brygga Huvudman Agare Kollektivtrafik Standard bryggan Priori- |For 6: JAnteckning
Brygga |Véag angransan- |Buss Bat tets- Finns
de mark grupp |bofasta
Duvnas Enskild  |Enskild 1km  |Senvar-sommar: |Trabrygga av dalig kvalité (1997-10- 4
dagl, Vinter: nej |27)
Var+host: helg
Kolsvik Enskild  |Enskild 500 m |Senvar-sommar: |Tillfredsstallande standard (1997-10- 3
dagl, Vinter: nej |27)
Var+host: helg
Stammarsund vagsam- |vdgsam- 600 m |Senvar-sommar: [Renoverad 1998 2 Mer &n 2000 pass/ar.
fallighet |fallighet dagl, Vinter: nej
Var+host: helg
Bergshyddan Enskild  |Enskild 1,5 km |Senvar-sommar: |Daligt skick och behover repareras 4
dagl, Vinter: nej |(1997-10-27)
Var+host: helg
Osterbats Samfalld [Enskild Nej Dalig
Osternas Vagverket |Allméan |[samf mark |SL 1 km{dagl Bra standard (1999-03-19) 1 Hushallssopor tas i land.
(31 delagan- Mer &n 2000 pass/ar.
de fast)
Vasternas Enskild, |Enskild SL 15 [Nej 5
agare km
byaman
Oar utan forbindelse via bro eller allman bilfarja
Sjélbottna Samfalld |Enskild o) Senvar-sommar: [Behov av upprustning (1997-10-27) / 4|Bof
dagl, Vinter: nej |Bra ?
Var+host: helg
Norrora Samfallig- [Enskild 0 dagl Tillfredsstéllande standard. Krévs 2|Bof Mer &n 5000 pass/ar
hets- atgarder for att undvika klamrisk for
forening passagerare (1997-10-27), renoverad
1988.

2007-03-06
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Brygga Huvudman Agare Kollektivtrafik Standard bryggan Priori- |For 6: JAnteckning
Brygga |Véag angransan- |Buss Bat tets- Finns
de mark grupp |bofasta
Soderora Samfallig- [Enskild o) dagl Bra standard (1997-10-27), lite sliten 2|Bof Mer &n 2000 pass/ar
hets-
forening
Svartloga Bryggsam-|Enskild o Sommar: dagl  [Tillfredsstéllande standard (1997-10- 2[Bof Mer &n 5000 pass/ar
fallighet Vinter+tidig var [27), avbararen dock tamligen dalig
+sen host: helg
Senvar+tidig
host: ons+helg
Rodloga Forening [Enskild 0 Sommar: dagl  [Bra standard (1997-10-27), 2|Bof  [Mer &n 5000 pass/ar
Vinter+tidig var |renoverad 1988.
+sen host: helg
Senvar+tidig
host: ons+helg
Gréasko Enskild Samf- o) dagl Renoverad 1998 2|Bof Mer an 5000 pass/ar
férening
Mard Enskild  |Enskild 0 Sommar: dagl, 3|Bof
senvar:fre+son
Ovrigt: nej
SPILLERSBODA ARKIPELAGEN
Fastlandet och dar med férbindelse via bro eller allman bilfarja
Spillersboda Kommune |Allman |Norrtélje  [SL 10 m|Nej Tillfredsstéllande standard (1999-03- 1 Hushallssopor har tagits i
n/forening kommun 19) land, néra pizzeria
Oar utan forbindelse via bro eller allmén bilfarja
Stomnaro Enskild  |Enskild [Privat 0 Nej 3[Bof
Norrmanso Enskild  |Enskild 0 Nej 5/Bof

2007-03-06
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Brygga Huvudman Agare Kollektivtrafik Standard bryggan Priori- |For 6: JAnteckning
Brygga |Véag angransan- |Buss Bat tets- Finns
de mark grupp |bofasta
TJOCKOARKIPELAGEN
Fastlandet och 6ar med férbindelse via bro eller allman bilfarja
Réfsnas Kommune |Allman |Norrtdlje  [10 m  |Dagligen Bra standard (1999-03-19) 1 Hushallssopor tas i land.
n/forening kommun Mer &n 5000 pass/ar
Handikapparkering finns
Kapellskar Ett AB Enskild |Ett AB 800 m |Sommar: dagl, |Tamligen nybyggd 3
senvar:fre+son
Ovrigt: nej
Graddo Vagverket |Allman |samf mark [300 m |fred sommar Bra standard (1999-03-19) 3
(ca 150 del- Blidésund
agandefast)
Lagaro Enskild [Allmén 3km |[fred sommar |Kréver stora reparationer, délig. 5
Blidosund
Lunda Samfaélld |Enskild 600 m |[Nej 5
Haknas Enskild |Allmén 10 m |fred sommar  |kréaver reparation 5
Blidésund
Norrviken Vato Enskild [Allméan 10 m [Nej 5
Nysattra sag Enskild  Enskild 100 m |Nej 5 For sgen
Vato Enskild  Enskild 800 m |Nej 5
Oar utan forbindelse via bro eller allman bilfarja
Tjocko vastra Vagsam- |Enskild |Privat 0 Dagligen, inte  |Befintligt skick méste undersokas, 2|Bof Mer &n 5000 pass/ar.
(éngbétsbryggan) fallighet alla turer ::?r::aller bra. Utbyggnadsplaner
Tjockd norra Privat Enskild [Privat 0 Sommar: nej Bra 2|Bof Mer &n 5000 pass/ar.
Ovrigt: mén-fre Tillganglig endast med
&garens medgivande.

2007-03-06
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Brygga Huvudman Agare Kollektivtrafik Standard bryggan Priori- |For 6: JAnteckning
Brygga |Véag angransan- |Buss Bat tets- Finns
de mark grupp |bofasta
Tjocko Roholmen |Samfélld (Endast [Samfalld  |[O Sommar: dagl  |Bra 4|Bof Mer &n 2000 pass/ar.
stig pa Ovrigt: helg
privat
mark
Fejan (vid Skargards- [Enskild 0 Dagligen Bra 3[Bof Mer &n 5000 pass/ar
restaurangen) stiftelsen
Fejan - vastra Sam- Endast 0 Anvands vid Bra 2|Bof
fallighet |stig behov
Fejan gaskajen/-  |Enskild 0] Endast charter- 5|Bof
kolbryggan trafik med storre
bétar o gods
Lido Skargards- |Enskild o Dagligen Nybyggd brygga i samband med 3(Bof Mer &n 2000 pass/ar.
stiftelsen etablering av konferensanléaggning
(2002/03)
Tyvo Enskild Enskild o) Dagligen Aldre trabrygga. Trafikeras endast av 3
lattare tonnage. (1997-10-27)
Gisslingo Enskild o} Dagligen Gammal angbétsbrygga. Forefaller 4|Bof
vara i skick.
[s[o} Skargards- |Enskild o) Sommar: dagl, |Aldre trabrygga. Trafikeras endast av 4
stiftelsen senvar:fre+son |lattare tonnage. (1997-10-27)
Ovrigt: nej
Graddo/Asken Enskild  |Enskild 0 Nej 5

2007-03-06
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Brygga Huvudman Agare Kollektivtrafik Standard bryggan Priori- |For 6: JAnteckning
Brygga |Véag angransan- |Buss Bat tets- Finns
de mark grupp |bofasta
ARHOLMAARKIPELAGEN
Fastlandet och 6ar med forbindelse via bro eller alilméan bilfarja
Simpnas Vdagverket |Allméan |dédsbo och [50m Dagligen God standard (1999-03-19) 1 Mer &n 5000 pass/ar
samf mark Handikapparkering finns
(ca 35 deldg
fast)
Ostersjo Enskild  |Allméan |samfmark [10m  |Sommar: dagl, |Angbatsbryggan: God standard 1
angbétsbrygga och |(béda) (ngb- [(ca 60 delag [resp  [senvér: fre+son, |(1999-03-19), dock avstangd for
Arholmavagarnas brygga), |fast) resp {200 m |Vinter: vidiso [Pilar.
samffor (AHVS) enskild |AHVS o tva svara vaderfor- [Samffor brygga: Stormskadad,
: 2 ateruppbyggnad pagar.
brygga AHVS |privat- hallanden dagl
personer Ovrigt: nej
Starbsnas Enskild  |Allman [Privat 1km  |Nej 5 Hushallssopor tas i land vid
ramp.
Skeppsmyra Samfalld |Enskild 500 m |Nej Osékert om bryggan ar bevarad
Marum Enskild  |Allméan Fn 3 Nej Forefaller OK 5
km, ny
vand-
plan pla-
neras,
kortas
betydlig
Mulnas Enskild _ |Enskild 2km  |Ngj Osakert om bryggan ar bevarad
Backa Samfélld |Enskild 500 m [Nej Osékert om bryggan &r bevarad

2007-03-06
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Brygga Huvudman Agare Kollektivtrafik Standard bryggan Priori- |For 6: JAnteckning
Brygga |Véag angransan- |Buss Bat tets- Finns
de mark grupp |bofasta
Oar utan forbindelse via bro eller allman bilfarja
Arholma Vagverket |Allmén 0 Dagligen God standard (1999-03-19) 2|Bof Mer &n 5000 pass/ar
Grand (pa Samfallig- [Samfal- 6] Sommar: dagl, |God standard (1999-03-19), 2(Bof
Arholma) hets- lighets- senvar: fre+son, [renoverad 1993.
forening  |férening Vinter: vid is o
svara vaderfor-
hallanden dagl
Ovrigt: nej
Arholma Agare: for- |Allman Nej Bra 2|Bof For godstransport Om
Osterhamn svaret, nytt- forsvaret avser lamna
janderétt: bryggan: informera kom-
samfallighet munen for stéllnings-
sférenina _ _ tagande om ataard
Krokholmen Privat Privat 0] Nej Aldre trabrygga. Trafikeras endast av 5(Bof
lattare tonnage. (1997-10-27)
VADDO
Fastlandet och 6ar med forbindelse via bro eller allman bilfarja
Rorvik Samfalld |Allmén Nej Osékert om bryggan &r bevarad 5
Noor Enskild  |Enskild Nej Osiékert om bryggan ar bevarad
Flottskar Nej 5
Bagghus Nej 5
Almsta sodra Kommunen |Enskild Nej 3 For fortojning i avvaktan pa
brodppning
Almsta norra Betong:vag-|Enskild Nej 3 For fortojning i avvaktan pa
verket, flyt- brodppning
brygga:
kommunen
Ortala Enskild Nej 5

2007-03-06
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Brygga Huvudman Agare Kollektivtrafik Standard bryggan Priori- |For 6: JAnteckning
Brygga |Véag angransan- |Buss Bat tets- Finns
de mark grupp |bofasta
Edeby Enskild Enskild Nej Behov av reparation 5
Fiallen Nej 5
Trasta Nej 5
Tomta Nej Osdker om bryggan finns 5

NORRA AKRIPELAGEN UTANFOR HERRANG OCH SINGO

Fastlandet och 6ar med forbindelse via bro eller allméan bilfarja

Sing0 brygga Enskild  [Allmén 1,3km [Nej Tillfredsstallande standard (1999-03- 5
19). Klarar ej tungt gods.

Sing6 Ellan Enskild 1,3km |Nej 3 For resa till Vassaro

Sing0 Stapeludden |Enskild  |Enskild Nej 5 Fiskebrygga

Grisslehamn oster |Enskild  |Allmén 100 m |[Nej ? 3

Grisslehamn vaster |Kommune |Enskild 200m |Nej ? 3

Herrang Enskild  |Allméan 400 m [Negj ? 3 Ev framtida replipunkt.
Behdovs idag for att lossa
sopor. Alt Hargshamn

Fogdo Enskild  [Enskild 1,3km [Nej Raserad, kant saknas helt 5

Det kan finnas ytterligare allmant tillgangliga bryggor. For prioritering av dessa skall de provas mot de antagna Kkriterierna.

Uppgifterna om huvudman for brygga och vdg, standard for brygga mm ar hdmtade ur mycket varierande kéllor. Dessa och andra uppgifter i denna
bilaga fungerar som 6versiktlig information. Vid alla atgarder med enskilda bryggor maste emellertid uppgifterna kontrolleras.

2007-03-06
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PRIORITETSGRUPPER

(For vissa av bryggorna under prioritet 1 och 2 géller den hogre prioriteringen endast vissa
funktioner, se ndrmare beskrivning i bilaga 3.)

Prioritet 1 - fastlandsbrygga vid bilvag som anvands antingen som replipunkt
(pendlarbrygga) for fastboende eller godstransporter ut pa 6arna. Nyttjas for mer &n 10
fastboende.

Vettershaga

uro

Solo

Bromskéar

Norrsund (delen for godstransport, dvrigt prioritet 2)
Kdpmanholm (delen foér angoring till skola/forskola, vrigt prioritet 3)
Osternis

Spillersboda

Rafsnas

Simpnés

Ostersjo

Prioritet 2 - brygga pa 6 med mer an 10 fastboende och som anvands for 6bornas resor
eller godstransporter

- eller brygga pa 6 eller fastlandet med betydande passagerartrafik (mer @n 5000
passagerare/ar med WAAB pa eller av (enkel resa)) eller

- brygga pa 6 eller fastlandet som anvands for betydande naringsverksamhet i
skargarden.

Loparo vid Urésundet

L6par6 angbatsbrygga
Furusund

Stammarsund

Norrsund (utom delen for godstransport, som har prioritet 1)
Soderora

Norrdra

Rodloga

Svartloga

Grasko

Tjockd vastra (angbatsbryggan)
Tjockd norra

Fejan (vid restaurangen)
Arholma

Grand pa Arholma

Arholma Osterhamn
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Prioritet 3 - brygga pa o eller fastlandet som ar viktig for naringslivet (inkl turismen,
transport av sopor mm), bygden eller kollektivtrafiken.
Forhallanden som pekar pa att bryggan ar viktig kan t ex vara:

v Uppfyller i dvrigt kriterierna for prioritet 1 och 2 men nyttjas av hdgst 10 fastboende
v' Mer &n 2000 passagerare/ar med WAAB pé eller av (enkel resa)
v' Brygga i storre turist- eller fritidsort
v Huvudbrygga pa 6 med omfattande fritidsbebyggelse eller stor turisttrafik
v' Utgangspunkt for resor till viktigt turistobjekt
v Behdvs for angoring till affar, vardshus ed

Angso

Bergshamra

Hogmarso

Bruket

Almvik

Kolsvik

Kdépmanholm

Stomnard

Maro

Kapellskar

Graddo

Fejan Gasverkskajen

Lido

Tyvo

Almsta sodra
Almsta norra
Grisslehamn dstra
Grisslehamn vastra
Singo6 Ellan
Herrang

Prioritet 4 - brygga som anvands av WAAB huvudsakligen for transport av
fritidsboende och turister och som ej uppfyller kriterierna for prioritet 3

Hemmaro
Soderdng
Fargangso
Sjélbottna
Glyxnés
Bergshyddan
Vagnsunda sOdra
Brokholmen
Alsvik

YxI6

Yxlovik

Duvnas

Tjockd Roholmen
Fejan vastra
Gissling0

1do
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Prioritet 5 - dvriga

Varingso

Ur6 angbatsbrygga
Ravsund
Vagnsunda norra
Lillgarden

Blido kyrka
Osterbats
Furusunds slip (Hogmarso)
Hysingsvik
Norrmanso
Vasternas
Lagard
Gréaddoasken
Haknéas
Norrviken

Vato

Nysattra sag
Lunda
Krokholmen
Starbsnds
Skeppsmyra
Marum

Mulnds

Backa

Rorvik

Noor

Flottskar
Bagghus

Ortala

Edeby

Fjallen

Trasta

Tomta

Singo brygga
Sing6 Stapeludden
Fogdo
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Denna bilaga innehaller en utforligare beskrivning av de bryggor som i planens huvuddel har
fatt prioritet 1 eller 2. Bryggorna &r i redovisningen grupperade efter hur de forsorjs av olika
replipunkter. Indelningen &r densamma som i den fordjupade 6versiktsplanen for skargarden,
forutom att i denna plan har till Blidéomradet aven forts Grasko, Norr- och Soderéra samt
Ytterskargarden, eftersom de hor ihop betraffande bryggfunktion. Varje omrade borjar med en
karta 6ver omradet. For varje omrade redovisas i texten forst allmanna uppgifter om de
ingaende 6arna som bryggorna betjanar. Darefter anges for varje enskild brygga i rubriken
dess prioritetsgrupp samt beskrivs darefter dess funktion, anldggningar och skalet till
prioritering. Sist pa varje brygga anges behov av atgarder pa den platsen for att bryggan ska
fungera bra.
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LANNA SODRA SKARGARD
Bofast befolkning finns inom detta omrade pa sex 6ar, varav merparten bor pa Lépard (20

pers). Mantalsskriven befolkning finns dessutom pa Varingsé och Angso samt pa tre sma oar.
Totalt bor inom detta omrade 30 personer.

Ovriga funktioner inom omréadet som har behov av kommunikation ar Angs6 nationalpark och
ett varv/battransportforetag pa Loparo.

De olika bryggplatserna kompletterar varandra. Pa fastlandet ar Vettershaga lamplig plats for
godstransport och for anlép av storre batar medan Uro fungerar for persontransport. Pa
Loparo ar bryggan vid Urdsundet lamplig for persontransport och transport av mindre gods
medan LOpar6 brygga skulle vara lampligt for transport av tyngre gods.

Ingen av bryggorna har kollektivtrafik.

Vettershaga (1)

| Vettershaga har tidigare funnits en passagerarbrygga som numera &r riven. ldag finns dar en
mindre brygga lamplig for taxibatar och mindre batar. En parkering finns aven for tillfalliga
bestkare och fritidsboende. Kommunen arrenderar denna samféllda mark och upplater den for
parkering. Bryggan anvands idag for turer till Angsd och for taxiresor till andra oar.

Buss finns vid vagen mellan Norrtélje och Akersberga 1,2 km fran bryggan.

Marken &ar samfalld mark for Vettershaga by och boende pa 6ar utanfor har ingen juridiskt
bindande ratt att anvanda bryggomradet. Vagen till bryggan ar allmén.

Behov av atgérder

Vettershaga ar den lampligaste platsen inom kommunens sydligaste skargard att fungera som
utgangspunkt for transport av gods till den sddra skargarden och for fard till Angsé national-
park. For att transport av tyngre gods ska vara mojlig kravs en kaj samt eventuellt farjeramp
(for vaderkansligt lage ?). Pa sikt skulle aven linjetrafik kunna angora en sadan brygga, fram-
forallt for resa till Angso, men dven for vidare fard till 6arna kring Hemmaro.

Om en brygga bor ligga i det tidigare laget eller inom narbeldgen kommunagd mark maste ut-
redas om det blir aktuellt med nagon utbyggnad. Planeras nagot i ursprungsléaget ar en
forutsattning for kommunens medverkan att markens tillganglighet for 6bor och allméanhet
forst sakras.

Uro (1)

Ur6 fungerar idag for persontransporter till Loparo, avstandet 6ver ar mycket kort, sa kort att
det ar helt mgjligt att dka 6ver med roddbat. De planlagda fritidsomradena pa Lépar6 har en
parkering pa Urd dar aven fastboende utanfor planomradena har haft méjlighet att nyttja
platser. Man har ocksa kunnat nyttja en del batplatser. Boende utanfor de planlagda fritids-
omradena saknar ratt till bil- och batplats.

Avstandet till SL-buss vid vagen mellan Norrtélje och Akersberga &r 2 km.
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Urd och Vettershaga kompletterar varandra for forbindelse med Lopard och omgivande dar.
Ur6 fungerar som utgangspunkt for persontransporter med smabatar pga det mycket korta
avstandet dver till Lopard medan Vettershaga fungerar for anlop av nagot storre batar och
skulle kunna fungera for tyngre transporter.

Behov av atgarder

For att kunna fungera pa sikt kravs att parkeringsplatsen utvidgas och fler batplatser anlaggs.
Gallande detaljplan medger sadan utvidgning.

Loparo vid Urdésundet (2)

Hamnomradet ar enligt géllande detaljplan avsett for det direkt angransande fritidsomradet
och endast de har juridisk ratt att nyttja omradet. Flertalet fastboende bor inom andra delar av
on an detta fritidsomrade, varfor de fastboende inte har ratt att nyttja den ojamforligt kortaste
forbindelsen mellan Lopar6 och fastlandet. De fastboende anvander denna forbindelse med
olika losningar men det har varit problem med rétten att fa aka dar.

Behov av atgarder

Det ar vasentligt for Lopards fortsatta utveckling att ratten att angora vid det hamnomrade
som ger kortast resa till fastlandet sakras aven for de fastboende. Denna rattighet maste sékras
som forsta atgard, darefter kravs att nagon form av brygga laggs ut for fastboendes angéring
samt att mojligheten att parkera fyrhjulingar och andra fordon l6ses nagonstans pa inte alltfor
stort avstand fran hamnen.

Lopard angbatsbrygga (2)

Den brygga som funnits dar &r riven/har rasat. Bryggomradet fungerar darfor inte for angéring
idag. Bryggan ar belagen pa samfalld mark for de mantalssatta fastigheterna pa Loparo.

Behov av atgérder

For att fungera for transporter behdver en ramp for angoring med lastfarja anlédggas.
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LANNA NORRA SKARGARD
Solé (1)

For narvarande finns bofast befolkning endast pa Rakno, Grand och Hemmaro samt pa tva
mindre 6ar. Hogmars6 med 30 bofasta personer ligger inom omradet, men har forbindelse
med fastlandet via privat bilfarja. Vilken punkt pa fastlandet man aker till varierar for 6arna.
Fastlandet finns nara i flera riktningar och vart man éker kan styras av t ex var man fatt tag i
en batplats. Angoringspunkten varierar ocksa med arstiden — bat aker man till en plats men
gar Over isen till en annan plats. Replipunkten Solo betjanar emellertid samtliga 6ar véster om
Yxlan, mellan Angsé i séder och "fastlandséarna” utmed végen till Furusund i norr. Vilka av
de storre 6arna som har fast befolkning varierar, t ex har Hemmard ater fatt mantalsskriven
befolkning, och det ar sannolikt att det &ven i framtiden bosatter sig personer pa andra éar &n
idag. Det &r viktigt i ett framtidsperspektiv att det finns en specifik replipunkt trots dagens
spridda angdringspunkter, sarskilt med tanke pa om kollektivtrafiken kan utvecklas.

Sold angors idag av kollektivtrafiklinjen mellan Solé och Furusund. Linjen trafikeras dagligen
sommartid, helger och en ytterligare dag i veckan var och hosten medan ingen trafik
forekommer vintertid. Bedomningen &r att bryggan torde trafikeras dven i framtiden pga dess
narhet bade till utanforliggande 6ar och allméan vag med buss.

Minst lika viktig som Solds funktion som utgangspunkt for kollektivtrafik ar dess funktion
som angoringsplats for transport av gods, bl a pga sitt skyddade lage for lastning.

| Sol6 finns brygga for angoring av alla batstorlekar, fran passbat till smabatar, samt lastning
av tungt gods. Dartill finns farjeramp for angdring med lastfarja. SL-buss finns pa ett avstand
av 200 meter. Bade vad galler batplatser och bilparkeringsplatser finns platser for tillfalligt
nyttjande och for fast- och fritidsboende men fler platser behdvs.

Vagen till bryggan ar allmén medan bryggan och omgivande mark &gs av 18 privatpersoner
gemensamt. En bryggférening (Solé bryggforening) ar bildad for bryggan. Aven om bryggan
nyttjas av manga finns ingen formell upplatelse for andra att nyttja den.

Behov av atgarder

Det ar mycket angeldget att ratten att allmant nyttja bryggan sékras for framtiden. Ytterligare
bat- och bilplatser skulle behévas, men detta har inte hogsta prioritet.
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BLIDOOMRADET INKL ANGRANSANDE STORA OAR

BROMSKAR - NORRSUND - KOPMANHOLM - FURUSUND - OSTERNAS -
SODERORA - NORRORA - GRASKO - SVARTLOGA - RODLOGA

Detta omrade omfattar flera stérre 6ar dster och norr om Blido, bade 6ar med ett flertal fast-
boende och éar med nagon enstaka mantalsskriven person. Dessa 6ar nyttjar flera olika
punkter pa Blido - Yxlan - Furusund for olika angdringsbehov samt Osternas pad Radmanso-
landet. Storst bofast befolkning finns pa Soderdra (24 personer) och Grasko (20 personer)
men mantalsskrivna finns dven pa Norrora, Maro, Svartldga och Rodl6ga.

Oarna har aven mycket fritidshus och korttidsbesokare. Exempelvis ar R6dloga och Svartléga
ytterskargardsoar som ar maéjliga att na aven med kollektivtrafik, Rodl6ga har sommarbutik
och Norrora ar ”Saltkrakan”.

| och med att en ny batlinje 6ppnats varen 2006 finns daglig trafik med flera turer aret runt till
Grésko, Soderdra och Norrora. Rodloga, Svartloga och Mard har daglig trafik endast
sommartid, i 6vrigt helgtrafik ibland kompletterat med nagon vardag. Mard trafikeras inte alls
vintertid. Samtliga viktiga fastlandsbryggor har kollektivtrafik, Furusund, Osternis och
Bromskar aret runt dagligen, utom Bromskar som endast har trafik vardagar. Norrsund
trafikeras dagligen sommartid, vintertid inte alls medan det daremellan &r helgtrafik.

Fastlandsbryggornas funktion for de utanférliggande 6arna &r sannolikt under forandring i och
med att en ny kollektivtrafiklinje oppnats. Bromskar och Osternas har genom denna linje fatt
kollektivtrafik. Bromskar trafikeras endast vardagar, varfor bryggan huvudsakligen anvénds
av fastboende. Osternis och Furusund trafikeras samtliga dagar och det verkar finnas en
tendens att Osternas anvands i 6kande utstrackning dven for andra an resande till Grasko.
Bromskar ar narmaste angoringsplats vid resa med egen bat for Soderdra, Norrora, Svartloga
och Rédloga medan Osternas ar narmast for Grasko. Furusund fungerar ocksd sommartid som
omstigningsplats for trafik mellan Stockholm och ytterskargarden samt som utgangspunkt for
transport av varor till R6dléga sommarbutik. Képmanholms viktigaste funktion ar som an-
goringsplats for barn som skall till skola och daghem pa Yxlan. Flera av dessa fastlandsbryg-
gor fungerar ocksa som utgangspunkt for transport av varor och for t ex hantverkare att ta
material med sig vid arbete pa darna.

Bromskar (1)

Vid Bromskar finns idag en allmén brygga till vilken det gar en allméan vag, dvs vagverket
ansvarar for bade brygga och vag. Den allménna bryggan bestar av en del som é&r kaj for
storre batar och lastning av tungt gods och en lagre del pa sidan for lastning av lattare gods
och for tillfallig angoring for pa- och avstigning ur batar. Dartill finns en kommunégd pir med
ca 15-20 smabatsplatser pa insidan. Dessa platser ar inte reserverade for vissa personer utan
kan anvandas for tillfallig fortojning i man av plats. Platserna racker inte tillnarmelsevis till.
Mellan den allménna bryggan och kommunens pir finns en sluttande sandstrand som anvands
for sjosattning av batar. Parkering finns i narheten av bryggan, dels ett inhdgnat omrade med
reserverade parkeringsplatser, dels mycket enkelt iordningstallda omraden for besokare.

SL-buss vander vid bryggan. Kollektiv sjotrafik startade varen 2006 till Séderdra, Norrora,
Svartloga, Rodldga och Graské med fastlandsanslutningar dven i Osternds och Furusund.
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Bromskar ar idag en val anvand replipunkt. Bade fast- och fritidsboende aker till framforallt
Soderdra och Norréra med egen bat eller taxibat fran Bromskar, vardagar trafikeras bryggan
med flera turer dagligen. Bade lattare och tyngre gods transporteras fran bryggan och
hantverkare m fl yrkeskategorier anvander bryggan som utgangspunkt vid arbete pa 6arna
utanfor.

Isvintrar anvands bryggan som utgangspunkt for skridskoakning i ytterskargarden varvid en
stor mangd bilar och bussar parkerar inom omradet. Fordonsparkeringen kan vara sa om-
fattande att SL-bussen inte kan vanda vid bryggan och vander da nastan 2,5 km fore bryggan.

Kommunen ager hela hamnomradet och ett stérre markomrade pa land. For omradet har en
dispositionsplan antagits av kommunstyrelsen ar 1998 i vilken redovisas markens framtida
anvéandning, bl a som hamn och for parkering.

For narvarande pagar en omfattande utredning om Bromskars framtida anvandning med bade
tekniska utredningar och efterfoljande uppréattande av ny detaljplan. En férening av
framforallt fritidsboende pa darna utanfor har drivit ett projekt for att anlagga en
smabatshamn i Bromskéar. Markanvisningsavtal har upprattats mellan kommunen och
foreningen men denna markdisposition kan komma att dndras efter pagaende utredningar.
Innan stallning tas ar det viktigt att ha en helhetsbild for Bromskars anvandning under
overskadlig tid bade for kommersiell trafik och fritidshatshamn samt évriga funktioner.

Behov av atgérder

Det finns behov av ett flertal atgarder for att replipunkten skall fungera bra. Exempelvis
behdvs en fungerande anlépsplats for kollektivtrafiken. Aven om det finns en allman brygga
ar den inte mojlig att anlopa med storre batar vid hart vader pga dess utsatta lage. Férutom
anordningarna for kollektivtrafik behdvs ytterligare batplatser for smabatar, dels platser for
langtidsfortojning for fritidsboende, dels platser for att sakerstalla att fastboende har tillgang
till batplats vid besok pa fastlandet. Det finns redan idag ett behov av ytterligare bilparkering
men om ytterligare batplatser anlaggs kravs definitivt att nya platser anordnas.
Parkeringsfragan torde vara den lattaste att l6sa eftersom kommunen &ger markomradet och
marken dr tamligen plan. Pagaende utredning omfattar att utreda samtliga dessa aspekter.

Norrsund (1) (2)

Norrsunds brygga ligger i anslutning till farjelaget pa Blido. Bade brygga och vag ar all-
manna, dvs underhalls av vagverket. Dar finns kaj med tva olika hojder, varav det ena ar ett
reservfarjelage, som ocksa kan nyttjas for lastfarjor. Dartill finns en sluttande strand som bl a
anvands till att kéra ombord fordon som gravmaskiner och traktorer pa transportfarja.
Ramplagena bedoms av anvandarna som mycket goda da det alltid ar sjola. Pa andra sidan
farjelaget finns en brygga pa samfalld mark, som anvénds for fastboende 6bors tillfalliga
angoring. Parkeringsplatser saknas och bilar parkerar sommartid utmed allmanna végen, dar
det rader parkeringsforbud.

Busshallplats finns vid farjelaget. Déar finns dven kiosk/presentaffar och elaffar.
Bryggan anlops dagligen senvar och sommar samt helger var och host av linjer fran

Stockholm. Vissa linjer slutar i Norrsund, andra fortsatter mot Rodloga eller Arholma. Det &r
den brygga i Blidésundet som har mest passagerare och bedoms av Blidosundsbolaget som
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den viktigaste bryggan i sundet och inte mojlig att ersatta med nagon av de andra bryggorna.
Bryggan har framforallt betydelse for den regionala trafiken. Kajen anvéands ocksa for
godstransport till 6arna.

Bryggans prioritet 1 avser funktionen for godstransport, framforallt reservfarjeldget och den
sluttande stranden. Prioritet 2 avser funktionen for den regionala kollektivtrafiken.

Behov av atgarder

Underbyggnaden for den hogsta kajdelen ar mycket délig och bryggan har stangts av hosten
2006. Vagverket avser att riva denna del och under ar 2007 erséatta den med ny brygga for
anldp av linjetrafiken. | Gvrigt finns inget prioriterat atgardsbehov, forutom att det ev behovs
nagra ytterligare tillfalliga batplatser for besckare till affarerna. Visserligen saknas
parkeringsplatser, men det bedoms inte som prioriterat att tillskapa sddana d&ven om bryggan
har prioritet 2.

Kdépmanholm (1) (3)

Bade Kopmanholms brygga och vagen ned till bryggan har varit allmanna men dragits in fran
allmant underhall, dvs vagverket kommer inte langre att underhalla den. Képmanholms
vagforening har darfor beslutat ata sig huvudmannaskapet for bade brygga och véag ner till
bryggan och tecknat avtal om detta med vagverket. Vagforeningen atar sig ansvaret for
bryggan under forutsattning att vagverket uppfor en ny brygga. Bygget av bryggan pagar.

Tidigare trafikerades bryggan av en del av linjetrafiken fran Stockholm. Den anvéndes ocksa
bl a av hantverkare for resor och transport till 6arna, for taxibatar och som helikopterplatta.
Dess viktigaste funktion ar emellertid for angoring till skola och forskola fran omgivande Gar
utan kollektivtrafik. Det ar endast denna funktion som har asatts prioritet 1, medan Gvriga
funktioner erhaller lagre prioritet (3).

Busshallplats finns pa ett avstand av ca 50 meter.

Behov av atgérder

Inget
Furusund (2)

Furusunds brygga &r allman liksom végen ner till denna, dvs bada underhalls av vagverket.
Dar finns en kaj for linjetrafik, vilken ocksa har lagre partier for tillfallig ang6ring med
mindre batar. Kajen fungerar ocksa for utlastning av tungt gods. Vagen till kajen gar i en krok
mycket nara runt ett hus som nyligen byggts om till bostader. Nagra hundra meter fran kajen
finns gasthamn och fasta batplatser. Aven bilplatser for bade tillfalliga besokare och fasta
platser finns.

Busshallplats finns pa ett avstand av ca 300 meter.
Furusund anlops dagligen aret runt av den nystartade linjen till bl a Soderéra och Norrora.

Avret runt trafikeras ocksé bryggan av linjen fran Hemmard — Hogmarso, dock inte med daglig
trafik. Sommartid tillkommer turer ut till Rodl6ga m fl 6ar. Sommartid ar trafiken livlig och
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totalt reser cirka 17 500 passagerare med kollektivtrafik fran/till Furusund under aret (enkel
resa). Detta gor Furusund till kommunens fjarde mest trafikerade brygga. Alla varor till
Rodlogas sommarbutik transporteras ocksa fran Furusund.

Det &r det stora utnyttjandet som &r skalet till Furusunds hdga prioritering.

Behov av atgarder

Fran allmanheten har framforts att bryggdécket har hal i asfalten, vilket kan peka pa
reparationsbehov.

Stammarsund (2)

Bade Stammarsunds brygga och véagen fram till bryggan forvaltas av en vagsamfallighet.
Kajen ar nyligen reparerad med gemensamma krafter och pengar fran bygden. | narheten av
bryggan finns ocksa en gasthamn for smabatar, som drivs av Blidd Turist och fritid. Stammar-
sund ar framforallt en plats for persontrafik eftersom det finns ett flertal olika mal inom sam-
hallet, aretruntdppet vardshus och vandrarhem, bostader, kladaffar, bio, bradgard,
kajakuthyrning och skutan Helmi ar annat som resulterar i battrafik. lordningstallande av
vatten- och avloppsanlaggningar pagar i privat regi vilket man i bygden hoppas ger méjlighet
till ytterligare bostader. Bredbandsanslutning ar dragen till samhéllet, vilket redan resulterat i
ett IT-foretag. Sammanfattningsvis finns i Stdammarsund ett antal funktioner som drar till sig
resendrer.

Busshallplats finns pa ett avstand av 300 meter fran bryggan. Bryggan anlops dagligen senvar
och sommar samt helger var och haost av linjer fran Stockholm. Vissa linjer slutar i Norrsund,
andra fortsatter mot Rodl6ga eller Arholma.

Bryggans hoga prioritering beror pa att det ar ett skargardssamhalle med koncentration av
olika funktioner alldeles i nérheten av bryggan.

Behov av atgarder

Inga
Osternas (1)

Aven i Osternas ar bade viag och brygga allmanna. Dér finns kaj for angoring med bade pass-
bat och smabatar liksom farjeramp, men rampen ar av enkel, grusad konstruktion och i tamli-
gen daligt skick. Vid samfalld mark i narheten av kajen finns ett flertal smabatsplatser, som
anvands av fastlandsbor men &ven en del 6bor. Likasa finns parkeringsplatser i narheten pa
privat och samfalld mark, ca 500 meter fran bryggan finns parkering pd kommunagd mark,
vilken sommaren 2006 rustats sa att den nu har ca 40 platser. Fastighetsagareforeningen pa
Grasko har forklarat sig beredd att ata sig underhallet, med vilka avtal kommer att traffas.
Utrymme finns fOr att bygga ut denna parkering betydligt. Trots denna parkering ar det
omfattande parkeringen inom hamnomradet vilket medfor problem for storre fordon som ska
vanda pa vandplanen.
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Kollektivtrafik med buss finns ca 1 km fran bryggan. Kollektivtrafik med bat har startat varen
2006 till Grasko, Soderdra, Norrdra, Svartldga och Rodldga med fastlandsanlop aven i
Furusund och Bromskar.

Angransande markomraden ar samféalld mark med ett flertal delagare, kommunagd markfinns
vid den kommunala parkeringen.

Behov av atgarder

Det kan komma att behovas ytterligare parkeringsplatser om Osternas bérjar anvandas i storre
utstrackning i och med tillkomsten av kollektivtrafik. Man maste avvakta och se hur trafiken
utvecklas. Det behdvs atgarder for att forhindra parkering pa vandplanen. Det saknas platser
for smabatar men om detta behov ar prioriterat maste undersokas.

Soéderora (2)
Sdderora har en fungerande brygga som anvénds for kollektivtrafik. Kollektivtrafiken ar tdm-
ligen omfattande med i strax under 5000 passagerare per ar enkel resa. Samtliga fastigheter pa

On har andel i bryggan och rétt att anvénda den.

Behov av atgérder

Inget.

Norréra (2)

Awven pé Norrora finns en fungerande stérre brygga for kollektivtrafik, som har manga
resande, drygt 12000 resenarer per ar enkel resa. Pa bryggan finns ocksa en lagre del for till-
fallig angoring med mindre batar. Samtliga fastigheter pa 6n har andel i bryggan och ritt att
anvénda den.

Behov av atgarder

Inget.
Svartloga (2)

Pa on finns fungerande brygga for kollektivtrafik med runt 9000 resenéarer per ar enkel resa.
Hur ratten att anvanda brygga &r reglerad &r inte utrett.

Behov av atgérder

Inget behov av atgarder finns.
Rodldga (2)

Pa on finns fungerande brygga for kollektivtrafik med runt 9000 resenarer per ar enkel resa.
Hur ratten att anvénda brygga ar reglerad &r inte utrett.
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Behov av atgarder

Inget behov av atgarder finns.

Grasko (2)

Pa on finns fungerande brygga for kollektivtrafik, med drygt 5000 passagerare enkel resa per
ar, ar 2006 da daglig kollektivtrafik borjade under varen. Nar daglig kollektivtrafik funnits

langre tid ser man vad anvandningen blir.

Behov av atgarder

Inget.
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SPILLERSBODA ARKIPELAGEN
Spillersboda (1)

For narvarande finns bofast befolkning pa fyra 6ar som anvéander Spillersboda som replipunkt.
Stomnar6 ar den av 6arna inom omradet som har klart flest bofasta, f n 11 personer. | 6vrigt
finns bofasta pa Norrmansé och nagra mindre Gar. Det finns dartill ytterligare 6ar inom omra-
det som skulle kunna tankas fa fast befolkning och som skulle anvéanda Spillersboda som
replipunkt. Fastboende finns dven pa Sundholmen och en mindre 6 alldeles utanfoér Rad-
mansd, dit de torde dka iland.

Inom omradet finns dverhuvudtaget ingen kollektiv sjétrafik och torde inte heller anordnas
inom overskadlig tid. Replipunktens utformning maste darfor bygga pa att transporterna sker
med egen bat, eventuellt med vissa taxibatsturer. P4 land finns buss som vander alldeles intill
bryggorna i Spillersboda.

Vad galler bryggor pa 6ar inom omradet ar det endast Stomnar6 som har sa manga boende att
bryggan skulle erhalla prioritet 2. Denna brygga bedoms dock inte nyttjas av éborna for resor
eller transporter.

Utbyggnad av Spillersboda till en fungerande replipunkt har nyligen genomforts i ett projekt
gemensamt finansierat av EU, landstinget, kommunen och éborna. De anldggningar som finns
efter denna utbyggnad &r lastkaj for storre batar, farjeramp, skoterramp, reserverade
smabatsplaster for 6bor, brygga for tillfallig angoring med mindre batar och parkering for
besokare, bade for nagra timmar och for nagra dygn samt del av parkering for 6bor och.
Dartill finns inom hamnomradet med olika ansvariga bl a affar, pizzeria, sjobensinstation,
sjosattningsramp och batklubbsbryggor med fasta batplatser.

Végen till bryggan ar allméan och marken inom hamnomradet liksom parkeringsmark i narhe-
ten ags av kommunen. All denna mark for hamnanlaggningar och parkering &ar upplaten till en
hamnforening, som driver hamnen. Hamnens anldggningar ar enligt upplatelseavtalet till-
géangliga éven for andra an féreningens medlemmar.

Behov av atgarder

For att hela utbyggnaden av replipunkten skall anses vara klar kravs fardigstallande av hela
ytan for den reserverade bilparkeringsplatsen for 6bor samt ev carportar, som éborna pa egen
bekostnad skulle ha méjlighet att uppféra. Fragan om en sadan utbyggnad ar tillaten provas
for nérvarande vid uppréttande av detaljplan.
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TJOCKOARKIPELAGEN

Rafsnds ar en av de stora replipunkterna i kommunen och betjanar flera stora 6ar utanfor, inkl
Tjockd som ar en av tva 6ar i kommunen som pekats ut som skargardssamhalle. Det ar ocksa
en av de tva replipunkter i kommunen som dven landstinget, genom regionplanekontoret,
pekat ut. De stdrre 6ar utanfor som anvander Rafsnas som replipunkt &r Tjockd (70 bofasta)
och Fejan (7 bofasta, vandrarhem och skargardskrog). Dessutom nyttjas Rafsnas av Enskar,
Lid6 med en storre turistanlaggning nyligen uppford av Skargardsstiftelsen, Tyvo utan fast-
boende men med omfattande fritidsbebyggelse, 1d6 utan fastboende samt Gisslingé med stor
yta men lite bebyggelse.

Fran Rafsnas till bl a Tjocko och Fejan gar passbat dagligen aret runt. Turtatheten varierar
med arstiden men &r vardagar 7 - 8 turer i bada riktningarna och l6rdagar - séndagar 2 - 5
turer. Passbaten angor dven Lido, Tyvo och Gisslingd, men med ett farre antal turer. Denna
passbatslinje ger en bra mojlighet for ytterligare personer att bosatta sig pa 6arna som angors.

| den fordjupade oversiktsplanen for skargarden, antagen av kommunfullméktige 2005-08-29
framfors Kapellskar som tankbar replipunkt. ”Kapellskars mojligheter att pa sikt utvecklas till
en storre replipunkt som komplement/ersattning for framforallt Osternés och pa sikt som
komplement till Réfsnas bor utredas. Service finns redan inom omradet pga farjehamnen och
naturreservatet och den kan komma att utokas om férjetrafiken skulle 6ka. En lokalisering av
en replipunkt till Kapellskér skulle forutsatta forandringar av kollektivtrafiklinjerna,
utbyggnader pa land mm. Géllande markdispositionsplanen for Riddersholm ar fran ar 1984,
och forutsattningarna for bl a trafik till Baltikum har &ndrats radikalt sedan dess. En storre
utredning i samarbete mellan alla akt6rer inom omradet, t ex Roslagshamnar,
Skargardsstiftelsen SL, WAAB m fl borde darfor goras for att fastlagga den framtida
markanvandningen och om/hur de olika intressena kan samverka. Om Kapellskér kan komma
att fa ett regionalt intresse som replipunkt bor ett planarbete for Kapellskar prioriteras. En
liten del i detta vore undersokningen om méjlighet finns att etablera en replipunkt.” Aven om
fragan inte varit aktuell for narvarande, bor denna tanke finnas med for att utredas nar fragan
aktualiseras antingen pga behov for replipunkter eller i samband med annan planering inom omradet.

Rafsnas (1)

Rafsnas hamn har bryggor for tillfallig angoring for alla aktuella storlekar pa batar, fran storre
passbatar till smabatar. Dar finns lastkaj for tungt gods och ramp for bade lastfarja och sjo-
sattning, rampen dock i ett timligen utsatt lage. Fasta smabatsplatser finns for bade Rafsnas-
bor och ébor. Nagra gemensamma platser finns aven for tillfallig angéring vid 6bors arenden
pa fastlandet. Parkering finns bade med reserverade platser och avgiftsbelagd besoksparkering
samt snart tva handikapparkeringsplatser invid hamnen. Hamnen anvands for regelbunden
frakt av varor till den aretruntdppna affaren pa Tjockd samt turistanlaggningarna pa Lid6 och
Fejan. Sjoraddningsbaten ligger fortéjd i hamnen och forsvaret har en brygga. Olika nyttjare
som skall ut till ytterskargarden angor Rafsnas, allt ifran Telia till resande pa
konferensanlaggningen vid Séderarms fyr. Sammanfattningsvis ar Rafsnas en mycket anvéand
hamn aret runt.

Rafsnas ar utgangspunkt for passbaten till 6arna utanfor. Till passbaten ansluter buss alldeles
intill bryggan. Véagen till bryggan ar allmén.
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Marken fér hamn och parkeringar, liksom merparten av hamnanldaggningarna, &gs av Norrtalje
kommun. Hela hamnomradet med dess anlaggningar &r upplatet till en hamnférening som
driver hamnen. Parkeringsplatserna ar upplatna till en separat férening som har ansvar for
dessa. Parkeringsplatser i direkt anslutning till hamnen avses dverforas till hamnféreningen.

Behov av atgarder

En begransning for Rafsnas ar antal parkeringsplatser. | direkt anslutning till hamnen finns
endast ett fatal platser. Kommunen har forvarvat ett mindre angransande markomrade som
reserv for att utvidga parkeringen nagot. Ett stérre parkeringsomrade finns pa ca 500 meters
avstand fran hamnen. Denna parkering har nyligen utékats med mark som forsvaret tidigare
arrenderat av kommunen. Om kapaciteten racker till sommartid kan avgoras efter sommaren.
Eftersom hamnen och parkeringsplatserna ligger mitt i en befintlig by finns inte utrymme att
utvidga parkeringen i storre utstrackning inom rimligt avstand fran hamnen. For narvarande
finns inga direkt aktuella planer pa att uttka parkeringarna.

| och med utbyggnad av bl a turistanldggningarna pa 6arna utanfor har ett behov av ytterligare
bryggor uppstatt. Fran hamnforeningen har bedémts att det behdvs dels en brygga for lastning
av mindre batar och for taxibatar, dels att det finns efterfragan pa tillfalliga batplatser for 6bor
som pendlar till arbete pa fastlandet eftersom de befintliga platserna for tillfallig angoring inte
alls racker. Utbyggnad pagar for detta andamal.

Tjocko (2)
Pa Tjocko finns idag tre bryggor som anlops av kollektivtrafik.

Tjockd vastra/angbatsbryggan (prioritet 2) ligger pa vastra stranden i riktning mot Réafsnas.
Det ar en storre betongbrygga med anslutning till 6ns vag och darigenom mojlig att anvanda
aven for varutransport. Denna brygga trafikeras aret runt av passbhaten fran Rafsnas samt
sommarhalvaret av nagon tur pa linjen mellan Stockholm och Arholma. Vid svar is trafikeras
endast denna brygga pa Tjockd. Bryggan forvaltas av Tjockd vagsamfallighet och samtliga
fastigheter pa on har ratt att anvanda den.

I Norrviken (prioritet 2 pga att den anvands for 6borna (vardagstrafik)) i anslutning till byn
finns en privat mindre trabrygga som angors av passbaten vardagar utom under sommaren.
Denna ligger mellan bebyggelse och kan inte anvandas for egentlig varutransport men &ar
mycket valbelagen for persontrafik. Anvéndningen &r helt beroende av markagarens aktiva
medgivande.

En tredje brygga finns pa den 6 som ligger 6ster om Norrviken, Roholmen (prioritet 4 pga att
den anvénds av kollektivtrafik huvudsakligen for fritidsboende och turister
(helg/sommartrafik)). Bryggan ligger pa éns ostra strand inom samfalld mark for 6ns mantals-
satta fastigheter. Roholmen &r skild fran Tjocko med ett smalt sund 6ver vilket det finns en
spang. Spangen fungerar att ga pa och dra barnvagn men inte for fordon storre an cykel och
moped. Till spangen och vidare till bryggan pa Roholmen leder en enkel stig som snirklar sig
mellan tomter och bebyggelse. Den fungerar darfér enbart for persontransporter. Denna
brygga trafikeras av passhaten fredag kvall till sondag och sommartid dven vardagar.

Fran en grupp boende pa Tjockd har tidigare initiativ tagits till att bygga ut en vinterhamn vid
Tjocko angbatsbrygga. Denna skulle omfatta bl a smabatsplatser skyddade av en pir, vilka
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vintertid skulle anvandas av 6bor som behover aka till fastlandet med egen bat dven nér isen
lagger sig i vikarna, sommartid skulle hamnen anvandas for tillfallig angdring av besokare t
ex till affaren. Meningarna har varit delade pa Tjockoé om anlaggningen &ar dnskvard/behovs
eller inte och for nérvarande &r den inte aktuell.

Behov av atgarder

For narvarande avses samtliga tre bryggor behallas pa 6n. Sa lange bryggorna ar i sdant
skick att endast mindre reparationer kravs ar detta inget problem. Den dag storre atgarder
behdvs pa en brygga kan det kravas ett stallningstagande om vilken/vilka bryggor som skall
anvandas pa sikt, atminstone om atgarden delvis skall finansieras av allmanna medel.

Det finns t ex tveksamheter om skicket pa angbatsbryggan, undersokning av dykare kravs for
att faststélla skicket. Ekonomiskt ar det svart att motivera tre bryggor pa en 6.

Pa sikt kravs en separat utredning och stallningstagande om bryggstrukturen pa én. En idé om
bryggstruktur skulle kunna vara att all varutransport koncentreras till angbatsbryggan. Vid is
maste denna brygga anvandas for passbhaten och skulle eftersom den anda "finns dar” kunna
angoras av passhaten aret runt. Dessutom behdvs en brygga i anslutning till byn for
persontrafik, eftersom den storsta delen av husen finns dar. Om denna brygga inte skulle
anvandas for varutransport skulle man kunna néja sig med en enklare och billigare
konstruktion motsvarande de som finns idag.

Fejan (2)

Pa Fejan finns tre bryggor som pa nagot satt trafikeras med storre batar. Huvudbrygga ar en
storre brygga pa nordostra delen av 6n, alldeles intill restaurang och vandrarhem. Passhaten
fran Rafsnas anloper denna brygga fem - sju ganger dagligen vardagar, tva-fem ganger
I6rdagar — sondagar, det hogre turantalet sommartid. Aven linjen fran Stockholm till Arholma
trafikerar numera denna brygga under den tid linjen trafikeras, senvar och sommar. Enbart
aretrunttrafik for fastboende ar enligt prioriteringskriterierna inte tillrackligt for prioritet 2 for
denna brygga, eftersom Fejan har farre &n 10 invanare men bryggan har numera drygt 11000
passagerare, varfor den gar in under prioritet 2 pga betydande passagerartrafik. Bryggan har
dessutom betydelse for naringsverksamheten med vandrarhem och restaurang, vilket ocksa ar
skal for prioritet 2. En brygga pa den vastra sidan av 6n anléps vid behov av passbaten, dvs
kollektivtrafik, varfor den bor fa prioritet 4. Pa den norra dnden av Fejan finns den sk
Kolbryggan/Gaskajen. Denna brygga anvénds framforallt for tyngre transporter till 6n men
aven for turist/chartertrafik med storre batar. Denna brygga &r i ett mindre gott skick och
Skargardsstiftelsen ar involverad i ett projekt for upprustning av bryggan sa att den ska
fungera for tyngre godstransporter. Med tanke pa behovet for godstransporter och
naringsverksamheten pa on den fa prioritet 3.
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ARHOLMAARKIPELAGEN

Detta omrade domineras av Arholma, som &r det andra skargardssamhallet i kommunen. Pa
Arholma, inkl nagra 6ar intill, bor 58 personer permanent, dar finns polisens
anmalningscentral, vandrarhem, affar, omfattande fritidsbebyggelse mm. Diskussioner pagar
om att etablera museum i forsvarets anlaggning pa den norra delen av 6n, kombinerat med
vandrarhem mm. Arholma trafikeras av passbat, som utgar fran Simpnés storre delen av aret
och angor vid affaren p& Arholma. Som komplement till Simpnés fungerar Ostersjo, som
trafikeras framforallt vintertid. Trafiken fran Ostersjo gar till Grand brygga langre soderut pa
Arholma. Trafiken flyttas till denna stréackning framforallt vid is eftersom det ar den kortaste
forbindelsen och ibland vid risk for nedisning, eftersom forbindelsen Simpnas - Arholma &r
direkt utsatt for vindar fran Alands hav. Simpnas, i kombination med Ostersjo, &r ocksé den
andra av de tva replipunkter i kommunen som &ven landstinget, genom regionplanekontoret,
pekat ut. | 6vrigt finns inom omradet fastboende pa nagra av darna sydost om Arholma samt
pa Krokholmen norr om 1d6.

Simpnas (1)

Simpnés har bryggor for tillfallig angdring for olika storlekar pa batar, fran passbatar till sma-
batar. Kajen fungerar ocksa for godstransport och ramp finns for sjoséttning av batar och for
lastning av mindre farjor. Rampen &r dock en betongramp av mycket enkelt utférande. Intill
rampen finns en brygga for tillfallig fortdjning for 6bor. Inom angransande hamnomrade har
hamnforeningen nyligen genomfort en omfattande upprustning av omradet for smabatar, dar
framforallt Simpnasbor men dven 6bor har batplatser. Arholmaborna har dven kopt en f d
lotshamn ca 250 meter fran hamnomradet dar det finns maéjlighet att hyra nagra fasta
batplatser. Inom hamnomradet finns dven en pir som forr nyttjats for trafik till Aland, men
idag inte fyller ndgon funktion. Vid hamnomradet finns en storre parkering. Huvuddelen av
parkeringen ar upplaten till Arholmaborna som har fasta bilplatser, men ett antal platser med
parkeringsautomat finns for tillfalliga besdkare. En handikapparkeringsplats finns narmas
caféet.

Simpnas ar utgangspunkt for passbaten till Arholma med 6 - 8 turer i vardera riktningen
vardagar och 3-5 turer helger aret om. Dérifran transporteras ocksa varorna till affaren pa
Arholma liksom till 6vrig verksamhet pa on. Till passbaten ansluter buss alldeles intill
bryggan. Bade kaj och vag till kajen &r allmanna.

Marken for kaj och den stérsta delen av parkeringen ags av Simpnas byalag medan den del av
parkeringen som ar beldgen ndrmast land, liksom en angrédnsande mindre parkering, &gs av ett
dodsbo. Samtliga bryggor utom kajen &gs av bysamfalligheten eller enskilda personer. En
hamnfdrening har bildats, vilken arrenderar marken (med undantag av korrtidsparkeringen) av
bade byalaget och dodshoet med inriktning att utveckla och férvalta hamnomradet. Varen
2004 traffades ett 20-arigt avtal om upplatelse av parkeringsplatsen till Arholmaborna samt
genomfordes upprustning, inkl asfaltering, av parkeringen.

Behov av atgarder

Inga prioriterade.
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Ostersjo (1)

| Ostersjo finns tva olika bryggor pa ett avstand av knappt 300 meter fran varandra som
kompletterar varandra.

Den ena &r den sk angbatsbryggan med hojd anpassad for angoring av linjetrafiken fran
Stockholm. Ett fotsteg har senare satts dit som mojliggor tillagg av den lagre passbaten. Kajen
ar avstangd s att bilar inte ska kunna kora ut pa den eftersom den bedomts inte klara en sadan
belastning. Detta forsvarar lastning av gods, t ex de varor som vintertid kors till affaren pa
Arholma. Fram till bryggan gar allman vag och SL-buss vander alldeles intill bryggan. Vid
bryggan finns dven en vantkur.

Den andra bryggan ar en mindre brygga anpassad for fortojning av smabatar och for angoring
med passbat. Bryggan forstordes till stora delar av en storm for nagra ar sedan men har
ateruppbyggts. Denna brygga &r uppdelad for olika andamal. Dar finns platser for tillfallig
fortdjning for fastboende dbor, platser for dvrigas tillfalliga fortdjning, en reserverad plats for
lastning och lossning samt nagra fasta batplatser som nyttjas av fritidsboende Arholmabor. En
plats pa utsidan &r anpassad sa att passbaten fran Arholma ska kunna angora.

Vid is angor passbaten Ostersjo i stallet for Simpnas eftersom avstandet mellan Grand pa
Arholma och Ostersjo ar betydligt kortare an avstandet mellan Simpnas och bryggan vid
affaren pa Arholma. Ibland, sérskilt vid risk for nedisning, anvands Ostersjo aven vid kraftig
nordostvind eftersom denna vindriktning ligger direkt pé frén Alandshav pé strackan Simpnas
— Arholma. Oftast angdrs angbatsbryggan men vid sydostvind &r denna utsatt och det blir
svart att ta sig i land med fotsteget, varfor man da i stéllet kan angora den mindre bryggan.

Mellan dessa bada bryggor finns en storre parkering med vagforbindelse mellan dem. En
mindre parkering finns/har funnits invid vandslingan vid angbatsbryggan. Tveksamhet rader
om trafiklagstiftningen medger att parkeringen behalls. Bussen stannar endast vid
angbatshryggan.

Angbétsbryggan &gs av Skeppsmyra byalag p& Bjorko. | samband med att bidrag beviljades
for upprustning av bryggan tecknades i borjan av ar 2004 ett avtal mellan byalaget och kom-
munen. Enligt avtalet medges allmanheten ratt att nyttja bryggan sa lange den bestar forde
andamal den nyttjas idag. Den mindre bryggan liksom parkeringen och vag mellan dessa ags
av Arholmavégarnas samfallighetsférening och nyttjas av medlemmarna.

Behov av atgarder

Eventuellt finns pa sikt behov av att reparera angbatsbryggan ytterligare eftersom denna nu
bedomts ha sa dalig barighet att den stangts av for bilar.

Arholma (2)

Pé_ Arholma finns tre bryggor som kompletterar varandra, en vid afféren, en vid Grand och en
i Osterhamn, som enbart &r till for tunga transporter. Samtliga tre bryggor tillhor prioritets-

grupp 2.

Bryggan vid affaren &r ett storre komplex. Kajdelen &r allman medan 6vriga delar forvaltas
och underhalls av Arholmavégarnas samfallighetsforening. Dar finns mojlighet for batar av
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olika storlek att anlopa, fran linjetrafiken fran Stockholm via passbat till smabatar. Vagen till
bryggan &r allman. Vid bryggan finns en storre parkering for 6ns fordon — cyklar, flakmoppar
och cykelkarror. I 6vrigt finns en stor del av 0ns service runt denna brygga — affar, post,
telefonkiosk och ombud for systembolaget. Bryggan trafikeras dagligen aret runt av passbat
fran Simpnds, 6 - 8 turer vardagar, 3- 5 turer helger. Sommarhalvaret trafikeras den dven av
linjetrafiken fran Stockholm.

Aven vid Gran6 finns en brygga som trafikeras av linjetrafiken fran Stockholm sommarhalv-
aret. Denna brygga anvands dven av passbatarna ibland vintertid (h6st och var) for fard till
Ostersjo, se vidare under Simpnis. Bryggan ags av Arholmavagarnas samfallighetsférening
och &r tamligen nyanlagd och i gott skick. VVagen forvaltas av Arholmavéagarnas samféllig-
hetsférening,

Den tredje bryggan pa Arholma ar Osterhamn pa andra sidan én. Denna brygga ar ursprungli-
gen uppford av forsvaret under andra vérldskriget och nyttjas idag av Arholmaborna for
tyngre transporter, t ex grus od, vilket inte ar lampligt att ta i land vid affaren. Bryggan &gs av
forsvaret men Arholmavégarnas samfallighetsférening har ratt att anvénda den (formellt
redovisad vid anlaggningsforrattning ar 1994). VVagen fram till denna brygga ar allméan. Ingen
kollektivtrafik gar till den bryggan.

Dartill finns flera gastbryggor, bade for kortare angéring och med mojlighet att ligga dver
natten. Exempel ar gasthamn norr om affaren och séder om Osterhamn, en brygga nedanfor
baken och mojlighet for tillfallig angoring vid affaren.

Behov av atgérder

Om det skulle visa sig att forsvaret vill 1amna bryggan vid Osterhamn &r det viktigt att
kommunen far kdnnedom om detta for att da ta stallning till hur man skall agera. Inga 6vriga
kénda behov av atgarder finns.
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VADDO

Pa Vaddo finns inga bryggor med prioritet 1 eller 2, varfor utforligare beskrivning i denna
bilaga inte gors. Karta redovisande samtliga bryggor infors.
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NORRA ARKIPELAGEN UTANFOR HERRANG

Ingen av bryggorna inom de norra kommundelarna bedéms ha sadan betydelse att de kan fa
prioritet 1 eller 2. Fa personer &r bosatta dar och de boende &r spridda 6ver hela omradet med
nagon enstaka person per 6. Pa Garna vaster om Fogdo-Singo fram till kommungréansen i
véster &r sammanlagt 12 personer folkbokforda, medan sophdmtarnas beddmning dar att det &r
farre. Ingen kollektivtrafik finns och ingen egentlig taxibatstrafik, endast batagare som vid
behov kan skjutsa. De bryggor inom omradet som skulle kunna vara aktuella som replipunkter
ar Grisslehamn, Singd och Herréng.

| Grisslehamn finns stora ytor med bryggor pa bada sidor samhallet. Bryggorna och mark-
omradet pa ostra sidan av samhallet (férutom farjehamnen) ags av Grisslehamns fiskehamns-
forening upa och ar for bruksbatar. Vaster om samhaéllet finns dels en gasthamn som &gs av
kommunen men forvaltas av Grisslehamns motor- och segelséllskap, dels en privatdgd
marina. Det finns inga fastboende pa 6arna som har behov av hamnen utan den véstra delen ar
helt till for fritidsbatar och turism medan den 6stra hamnen &r en fiskehamn.

Pa Singo finns en brygga som tidigare varit allman men tagits bort ur allmént underhall av
vagverket och ar nu enskild. Boende finns pa nagra enstaka 6ar, men dessa ar belagna sa nara
fastlandet att man sannolikt aker till narmaste punkt dar man kan fa batplats, inte till en
samlad brygga.

Norr om Herréang finns nagra 6ar med bofast befolkning, men inte av sadan omfattning att det
for ndrvarande &r motiverat med en organiserad replipunkt. Utdkas antalet bofasta kan dock
en mindre replipunkt for angoring med egen bat bli aktuell. I Herrang finns en enskilt agd
storre marina med ett flertal batplatser. | ett ca 20 ar gammalt avtal finns ocksa en skyldighet
medtagen for hamnagaren att upplata utrymme for lastning och lossning av gods och for nagra
gastande batar. Hamnéagaren har ratt att ta ut skalig avgift.
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